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cameras LAPI

Principaux résultats
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Direction régionale de I'environnement,
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Une enquéte de circulation pour repondre au
besoin d’actualisation des connaissances identifié
dans la mission du CGEDD

Décembre 2014 : suite a une demande conjointe du Président de la MEL et du
Préfet de région, lancement d'une mission d’expertise CGEDD au sujet de
I'accessibilité a la Métropole Lilloise

Novembre 2015 : le rapport de la mission d’expertise met en lumiéere la nécessité
d’améliorer la connaissance du trafic routier, notamment PL

2017 — 2018 : par délégation du Préfet de région, la DREAL pilote une enquéte de
circulation innovante par caméras LAPI pour caractériser le trafic d’échange et de
transit, selon trois principaux objectifs :

1 — Actualiser la connaissance des trafics sur le périmétre de la MEL
2 — Evaluer I'impact de I'arrété préfectoral d’interdiction de transit PL

3 — Quantifier les flux routiers qui seraient déportés par un itinéraire de délestage
situé au sud de Lille



22 cameras de lecture automatique de plagues
d'immatriculation (LAPI) déployees sur 11 sites pour

Implantation des caméras de lecture automatisée
de plagues d'immatriculation
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Principe : caracteriser le
trafic a partir des lectures

de plaques
d’immatriculation

= -

3

caracteriser le trafic d’échange et de trans

P

it sur la MEL

CAORIATHA

\

N

m Camers cie l2chare susamatsee

o

, r
o Caméra sur pont * RESEAL rouTier £t é

— Ty AU

/
// /i 8 X
Ry & i %
- 3 ‘.» 7 = — | aisan pfAGapale & 252 oies
/ | L] A22 ﬂ'l} \‘ = Limsan prncpaks
n SBiures réses s rouiers
I,."" ¥ TOURCONG | " Echangeur ou giraimne
-l \ =50 witrpnie Eurspéenna da Lilke
= ' 2 Frontiere nanonals
o 1L|_‘ A nirnport
I Cecupation du sol
I RDES52 {ou RNG)(CL i Termiicires anificalisés
Foms el mikeus semi-nauets
2 Bt | —
o ™ >& \ e
1 ¢ i 3 -~
By mrnzz7(G) % L
3 S TERATM A
— B 227 ) |
LEsquin g ;
A1 Nard (E) J
< 4o
BECLIN ur
SRCLIN |r|".|'1:‘) =
Al Sud (D) |
[+ \
RD 549 (K} i
A 4 ORCHIES |n°2)
i . o= 1] 5 i km
W, - ]




8 jours de recueil de données exploitables et
analyses par la DREAL

— Différentes étapes visant a fiabiliser les données ont été conduites :
- comparaison des données LAPI et des comptages manuels

- comparaison des données LAPI et des comptages ALLEGRO

- vérifications spécifiques menées dans la base de données

- redressement des données LAPI (y compris le transit), sur la base des
constats issus des controles

— QObtention de 8 jours complets de données (6 jours ouvrés, un samedi et
un dimanche)

Les résultats exposés dans la suite de la présentation ont été établis a
partir des trafics moyennés sur les 6 jours ouvrées exploitables de la
période de recueil, et sauf mention contraire, au niveau des points
périphériques du plan de déploiement (A1 Sud, A22, A23, A25, A27, RN41
et RD549)
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En 2018, 1 véhicule sur 6 entrant et/ou sortant de la
MEL un jour ouvré est un poids lourds

En 2018, 16 % des véhicules entrant et/ou sortant de la MEL sont des poids lourds

29 130 (8%)

PL
mVUL
nVvVP

Enquéte LAPI 2018 61 150 (16%)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Proportion véhicules

La comparaison des trafics en volume entre I’enquéte cordon de 2007 et
I’enquéte LAPI 2018 serait inopportune car :

1 —les périodes d’enquéte et les technologies déployées sont différentes
2 — la maniére dont les VUL ont été classifiés en 2007 n’est pas connue

A




En 2018 comme en 2007, environ 6 poids lourds
sur 10 entrant et/ou sortant de la MEL un jour ouvré
ont en transit sur la MEL

Enquéte LAPI 2018 35 160 (57%) 25 990 (43%)

PL Echange

m PL Transit

Enquéte cordon 2007 45%

10% 20% 30% o 50% 60% 0% 80% 90% 100%

Proportion véhicules

Entre 2007 et 2018, stabilisation en proportion des
PL en transit sur la MEL dans le trafic total de PL

NB : il est possible de réaliser une comparaison entre [’enquéte cordon de 2007 et
[’enquéte LAPI 2018 en proportion (pas en volume), car les méthodes utilisées
(interviews en 2007, couplage de plaques en 2018) ont normalement peu d’influence
sur les resultats 8



En 2018, environ 1 véhicule sur 4 en échange ou en transit sur la MEL
un jour ouvre fait du transport de marchandises, les VUL
essentiellement pour de I'échange, les PL a la fois pour de I'échange
et du transit

6,5%

Transport de marchandises ——

6,0%

5 460 (6%)

9,1%

24 610 (28%)

1,4%

34 630 (40%)

B PL échange
B VUL échange
CPL transit

B VUL transit
mVP

Les VUL essentiellement en
échange avec la MEL

Fort enjeu lié au trafic d’échange nécessitant des actions concrétes en
matiére de logistique urbaine
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Principaux flux de transit Poids Lourds sur la MEL
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Les deux principaux axes de transit PL sur la MEL
sont 'A1-A22 et 'A1-A27, et représentent 2/3 du

transit PL total sur la MEL

Principaux flux de transit Poids Lourds sur la MEL
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COURTRAI

Trafic de transit Poids lourds entrant
ou sortant de la MEL par A1 Sud
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L'axe RN356 est privilegié pour le transit PL entre
A1 Sud et A22

A22 T

L N

—— — g

The el A22— Al Sud
) passe par la RN356 ‘
w : 75 % du transit PL
e ~;*>;“@s;#§m o ( A
| N R | passe parla RN356 Sur 5 600 PL en transit
> o Ni]y’ Xjké%’é““} \l entre Al et A22 (deux sens
RN356 =) NI 47 S confondus) un jour ouvré,
u'f(:'N’?;L_ o A27 4 700 PL (soit 84 %)
— / ‘ ‘ passent par la RN356

NB : attention, le point Al Sud est situe
en dehors de la zone couverte par
[’arrété préfectoral d’interdiction de
transit PL Sud — Nord, dont les
principaux élements seront présentés
dans la suite de la présentation



Environ 70 % de I'ensemble des PL et 60 % des PL en
transit un jour ouvre sur la MEL sont immatriculés en
France ou en Belgique

| Poids Lourds \ | Poids Lourds en transit

3,1%

3,4%

26,7% 19,4%

6,0%
8,5%
6.6% BELGIQUE
32 %
9,5%
BELGIQUE
26 %o W France
59 % B Belgique
w Pays-Bas
71 % B Peninsule Ibérique
NB : environ 90 % des poids lourds en échange avec la MEL sont immatriculés en W Pays de I'Est

France ou en Belgique Autres pays
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20000

Des heures de pointe PL distinctes des heures de

pointe VL

[6h ; 9h]

[16h ; 19h]

NB : la répartition
horaire a été
calculée a partir
des trafics sur
RN41, A25, A1
Nord, A22, A27,
A23 et RD549

1500

10000

MNombre de véhicules

Stabilisation trafic
PL aux heures
de pointe du matin

0000

0

LLLLL
0 1 2 3 4 5§

6 7 8§

Heures de pointe PL
Heures creuses VL

9 10 11 12 13 14 15

Baisse trafic PL
aux heures de
pointe du soir

16 17 18

LL

19 20 21 22 23

Heures de pointe VL
Heures creuses PL

[9h ; 16h]

Heures de pointe VL
Heures creuses PL

NBI : le trafic VL de pointe du soir est plus important que celui du matin
NB?2 : le trafic VUL suit la méme tendance que le trafic VP
NB3 : le trafic poids lourds entre 9h et 16h (respectivement aux heures de pointe du matin et du soir) représente plus de

la moitié (respectivement environ 30 %) du trafic poids lourds de I’ensemble de la journée

mvL
HPL



Une part de PL total dans le trafic tous vehicules
total qui chute a environ 12 % aux heures de pointe
du matin et du soir*

Chutes de la part de PL total aux heures de pointe

100%

90%

80%

70%

60%

40%

30%

Proportion PL dans le trafic total

20%

12%a """""""""

Moyenne de la part PL total
dans le trafic tous véhicules
aux heures de pointe

[6h ; 9h]

[16h ; 19h]

* PL total = PL en échange
avec la MEL + PL en transit

9 10 11 12 13 14 15

>0% " Proportion PL total dans/le trafic tous véhicules total

16

/

sur la MEL

Tous véhicules total = VL total
(échange + transit) + PL total
(échange + transit)

S S SR ———

— 14 % sur Al Sud

17 1§ 19 20 21 22 23

Heure

Heures de pointe du matin

-
N\

Heures de pointe du soir

NB : durant les heures de pointe, il est constaté une nette augmentation de la part de VUL
(essentiellement en échange avec la MEL) dans le trafic global de transport de marchandises (PL + VUL)



Sur I'’A1 en entrée de Lille, des conditions de trafic
le matin qui se degradent lorsque la part de transit
PL sur la MEL dans le trafic PL total est au plus bas

‘ 70% [6h ; 9h]

Baisse de la part des PL en transit sur la
MEL dans le trafic PL total

60%

NB :de 6h a 9h sur I’Al Sud (entrée
Lille), 7 % de I’ensemble des véhicules
sont des PL en transit sur la MEL, et 30%

8 % de ’ensemble des vehicules sont
des PL en échange avec la MEL

Oh 1h 2h 3h 4h S5h|6h 7h 8h| 9h 10h 11h 12h 13h 14h
a0

80

70

Baisses de la vitesse moyenne des PL
entrant sur Lille par A1l

50

40

30

20
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Un nombre de PL entrant et sortant du perimetre de la MEL
dissymetrique sur A22 et A27 du fait de I'arrété préfectoral d’interdiction
de transit PL qui deporte quotidiennement 1 400 PL de 'A22*
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Un nouveau barreau routier au sud de Lille qui déporterait
environ 8 % du trafic de I'A1 aux heures de pointe
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Report estimé de
630 véhicules a I’heure*
durant les heures de
pointe
(280 PL et 350 VL)...

soit 8 % du trafic de I’A1

CARVIN (n°18)
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* Les véhicules dont il est
question sont tous les véhicules
en transit entre [’A1 (au niveau
de l’échangeur de Seclin),
[’A23 et [’A27

“

f NB : Le report journalier serait d’environ 15 000 véhicules dans les deux sens
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L'enquéte LAPI est un élément d’actualisation des connaissances relatives
au trafic routier, contribuant aux réflexions et aux propositions qui
eémergent du territoire.

Elle accompagne les engagements prioritaires de I'Etat en matiére de
transports, rappelés par le Préfet de la région Hauts-de-France lors des

2¢mes gssises des mobilités et de 'accessibilité de la MEL :

- développer le covoiturage et 'utilisation des transports en commun

- limiter la congestion récurrente notamment par une regulation des poids
lourds en échange et en transit sur I'aire métropolitaine

- accompagner les projets de la MEL

La réussite de ces engagements passera par une pleine collaboration
entre les acteurs de la mobilité, en mettant en place les mesures et les
outils de gouvernance nécessaires pour converger vers une adequation
entre les politiques de transports et les nouveaux usages de la mobilité.
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