De la mobilité résidentielle a la mobilite
quotidienne : un double fardeau ?
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L a mobilité résidentielle devient-elle un
risque pour les ménages ?

La dépense relative au logement représente pres de
19 % des revenus pour un ménage sur 2

Entre 2005 et 2010 le co(t d'un logement a
augmenté en moyenne de 17 % (4 points de plus
que la hausse du niveau de vie moyen). Il a
augmenté de 26 % pour les propriétaires accédants

Le taux d’effort médian a peu progressé sauf pour
les ménages les plus modestes et les locataires du
secteur privé

Pour les propriétaires accédants, les
remboursements s'étalent dans le temps
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Mobilité résidentielle, mobilité quotidienne :

la vulnérabilité des ménages en jeu ?

Taux Evolution du taux

d'effort d'effort (points) 2

médian 1

en 2010

(%)
1996-2006 2008-2010

Ensemble 18,5 0,8 0,1
Locataires du secteur privé 26,9 3,1 1,0
Locataires du secteur social 20,1 1,0 -0,3
Accédants a la propriété 27,2 0,6 0,8
Propriétaires non accédants 9,5 -0,5 0,5
ler quartile de niveau de vie s 23,6 2,8 0,6
Locataires du secteur privé 33,6 7,6 1,9
Locataires du secteur social 20,2 1,8 -1,3
Accédants a la propriété n.s. 3,4 n.s.
Propriétaires non accédants 15,4 1,4 1,3

La part du logement dans le budget des ménages en
2010, INSEE Premiere n°1395, 2012
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La question de la mobilité mise a I'agenda...
... sous l'effet de la volatilité du prix des carburants ?

e Va-t-on vers une inversion de la
tendance a toujours plus de mobilité ?

Baisse de la mobilité dans la plupart
des pays développés

Plafonnement du kilométrage moyen
par ménage

Baisse du taux de possession du
permis de conduire chez les jeunes
des zones urbanisées denses

Diffusion sociale de la voiture atteint
un seuil

Mais des différences de plus en plus
notables entre agglomérations et
territoires peu denses

prix moyen du litre de carburant en euro constant 2008
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La fin de I'énergie « peu chere » ?
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Source : AIE, World energy outlook (2010)
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De la vulnérabilité des territoires a la
vulnérabilité des ménages

DISTANCE MEDIANE DOMICILE TRAVAIL EN 2008 CerE

e Développement d'approches territorialisées a i
partir de données a la commune sur le logement,
les navettes DT et I'équipement des communes

e Une enquéte nationale en cours sur la
consommation énergétique PHEBUS : Performance
de I'Habitat, Equipements, Besoins et USages de
I'énergie

e Une approche de la vulnérabilité des ménages
pour comprendre les facteurs socio-économiques
et géographiques, en utilisant

— I'Enquéte Budget des Familles conduite par
I'Insee (2005)

— Les Enquétes ménages Déplacements

[

conduites par les collectivités avec l'assistance La France des _
du Cerema et du MEDDE , dé’penses B} <I<_&|]\l g{‘/aefgtceeu?SEi
energetiques liees
au logement

Budﬁet énergétique des ménages : Bertrand Leroux , Tarek
Yaiche, Cerema, 2010
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Approcher la notion de vulnérabilité par le

taux d’effort

e Estimer les dépenses liées a la mobilité quotidienne
— Dépenses en transports collectifs
— Dépenses automobiles en carburant

— Autres dépenses : fixes (assurances, etc.) et
variables (entretien, etc.)

e Estimer les revenus en croisant les éléments issus des
EMD et ceux de I'EBF

— Intégrant les revenus d'activité, les revenus sociaux
et les impOts

— Approche par décile
— Ramenés par unité de consommation

Utiliser la voiture pour se déplacer au quotidien : taux d'effort et
vulnérabilite des menages face a laugmentation des prix des
carburants, Nicolas JP, Vanco F, Verry D., Reru, 2012.
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Figure 1 —: Répartition (%) des dépenses annuelles des ménages pour
leur mobilité en 2006 (4 831 euros/an/ménage)
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Source : Traitement avteurs, Enguete Budget des Familles, 2006
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Un seuil de vulnérabilité potentielle autour
de 18 % des revenus consacré a la mobilité

e En moyenne, les ménages consacrent 9 a 10% de ' Dépenses cumulées des ménages rapportbes & leur revenus
leur revenu aux dépenses de transport. Mais a 5 T0% [
partir d'un certain seuil, la part des dépenses 3 60% —
consacrées aux transports croit tres fortement g S P

. g \ . . ¥ 40%

e Cela signifie qu'au dela d'un certain seuil de E /) e
dépenses les menages doivent adapter leur o A —— Marseile
stratégie et leur comportement de mobilité, et §
qu’il existe par ailleurs des différences de ;E; oo |

contraintes suivant les agglomérations. 0%  20%  40%  60%  80%  100%

, L, % cumulé des ménages
e Les ménages sont considérés comme _ _ _
potentiellement vulnérables s'ils dEPensent PIUS  55es rimioon o ke doon 0 e Gremeble (2002, Paris (2001), Bordemes (1955, Lyen

de 18% de leurs revenus pour se deplacer. Dépenses au seuil 80% de la population cumulée
Ville % dépenses [ revenus
Paris 16.6
 Bordeaux 19.7
Grenoble 19.8
Lyon 19.5
Marseille 16.8
Lille 14.5

Sowmea - Fenrn Farre N0
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L'éloignement du centre renforce le risque
de vulnérabilitée

Tableau 1 - : Caractéristiques des ménages vulnérables sur

I'agglomération de Lyon
T == J
Centre TS I -Perlurbalrl Ensemmd
Répartition de la ":f';mhh 2 a3 % 5 100%
populstion 06 o e | 3% 15 30 19 100%
:’lev\empafll(] T 13401 | 14110 [ 16212 [15925 | 152¢8
euros 200680} b, otale 21592 | 18729 | 21327 | 19503 | 20682
Pop.
Taillle du ménage wvulnérable = = - = -
Pop. totale 21 24 26 26 24
Taux de Pop.
o tion A 135 |160 |203 |z06 1,86
fvehimen) Pop totale | 095 | 116 1,61 1,59 1,30
oo e Ta [us n [ie [n:
{deplj/men) Pop totale | 7.0 7.9 9.4 93 53
r::t mo-da:lee 1::‘ : R T% [61% |[78B% [79wm | 2w
omob Pop totale | 7% | 2% | 0w | 73w 58
Em““' e ::f';mhh 31 |484 |3 B7.3 69,6
| (kmfourimen) _ Pop totale | 158 | 246 | 577 | 688 39.7
ol PoB be | 53% |54% 11w 7w 65%
| (% revenu) Pop totale | 13% |21% |32% |33% |23%
ﬁ:zgib‘“u:"m :u"f“;mhh 192% | 162% | 157% |162% | 167%
| (% revenu) Pop totale | 61% | 74% | &7% | 100%m | 7%
Budget autres Pop.
SR s 21% |27m% |za% [15% 21%
revenu) Pop. totala 0,9% 0,9% 0,6% 0.6% 0.8%

Source : Traftement auteurs a partir de FEMD Lyon 2006
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65 % des ménages vulnérables se situent en 2eme
couronne ou dans le périurbain

Ils possedent des revenus moins élevés que la moyenne

Un mobilité automobile et un kilométrage élevés

Vulnérabilité - agglo. Lyon

part des vulnérables
0-10%
10%-15%
[0 15%-20%
B 20%-30%
30 % - 45 %
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Les plus concernes : les

meénages d’actifs

avec enfants a revenus modestes

e Les actifs sont davantage touchés car ils sont soumis a
une mobilité contrainte

— 11,3 % des ménages sans actifs
— 15,6 % des ménages a un actif
— 20,1 % des ménages a deux actifs ou plus

— CSP les plus concernés : ouvriers 29,9 % alors
qu’ils représentent sur Lyon 22,5 %, mais aussi les
agriculteurs

e La taille des ménages joue tres fortement. Au sein des
ménages modestes (1* tercile de revenu) de
deuxieme couronne et du périurbain, le risque d'étre
vulnérable est de

— 12,9 % pour les ménages d'une personne
— 31,7 % pour les couples avec 1 enfant
— 25,3 % pour les couples avec 2 enfants ou plus

e 144 000 ménages vulnérables sur I'agglomération
lyonnaise (17,3%) dont 77 000 ménages modestes
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Tableau 2 - : Répartition (3:) des ménages vulnérables sur Lyon en
fonction de la PCS de la personne de référence parmi las ménages avec au
moins un actif

PC5 de personne référence Population globa PGIE'-.L:::IL?:
[ Augriultewrs 1.2% 21 %
[Artisans, commercants, chefs dentreprise 5.5 % 6,9 %

Prof. ibérales, cadras 24,7 % 14,0 %
Prof. Intermédiairas, techniciens 25, 1% 249 %
Emiployés 19,5 % 20,4 %
Ouvriers 225 % 209 %
[Aurtres cas 1.4 % 1.7 %
Ensemble 1000 % 100,0 %

Source r Traltement auteurs a partir de FEMD Lyon 2006

Tableau 3 - : Répartition (3:) de la population vulnérable sur Lyon en
[onclion de la composition du ménays

Type de ménage Pooulation totale Population vulnérable
Personne saule 303 % 158 %

Famille monoparentals 12% 7.5 %

Couple sans enfant 295 % 28,5 %

Couple avec un enfant 115% 17,8 %

Couple avec 2 enfants et plus 198 % 28,7 %

[Aurtres types de ménages 1.7 % 1.7 %

Ensembile 100,0 % 1000 %

Source : Traltemment auteurs a partir de FEMD Lyon 2006
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Trois echelles pour agir ?

e A I'échelle des ménages : favoriser une meilleure appréhension des colts de la mobilité
— Mobilisation des acteurs du logement
— Les PDE peuvent-ils jouer un role ?

o A l'échelle de la proximité : développer la ville des courtes distances et les opportunités de ne
pas utiliser systématiquement sa voiture

— Un enjeu sur la localisation de certains services (quid des groupes scolaires éclatés?)
— Un enjeu sur les services de transport de proximité

o A I'échelle du fonctionnement « métropolitain » : encourager les solidarités entre le centre et
les périphéries :
— Fluidifier le marché du logement
— Dans les territoires dynamiques, organiser un développement polycentrique intégrant des
activités.
— Dans les territoires qui le sont moins : ne faut-il pas penser en terme de résilience ? Organiser
le « repli urbain » ?
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