" Demande d’examen au cas par cas préalable @
& la rédlisation d'une étude d'impact

Liberté » galieé + Fraternité L w8 T O
mm‘ﬁ“ nw's':m Atticle R, 122-3 du code de I'environnement NP 1479402
Ministére chargé Ce formulaire n'es! pas applicable aux nstallations classées pour la profection
de l'environnement : de I'environnement S
Ce formulalre complété sera publié sur le site internel de 'aulorité adminisirative de I'Etat
' ~ compélente en matiére d'environnement ‘
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative
- _ Cadre réservé a I'adminisiration
Date de réception Dossier complet le N° d'enregistrement
15/01/2016 15/01/2016 2016-0027

I, Intitule du projet

ESPACES ANNEXES BIS

2. ldentification du maitre d'ouvrage ou du pélitionnalre

“ AT _

EIFALTIS SNC
D'HEROUVILLE BERTRAND PRESIDENT

| 5025]140)5/(2,0,5)100.0;2 8] onme juridigue SNC (Société en Nom Collectif)

e e, |V et Ve i ey S e

at rinnexé al'arficle R. 122-2 du code de 'environnement el
| corespandant du prolet

Surface Utile Brute Locative (SUBL) créée de 19 000
Surface de Plancher (SDP) créée de 19 500 m?

m2

36

gcténsiigues genarales du projet

Le projet prévoit la construction d'un bétiment tertiaire 4 usage de sitge social de la société ORANGE. Le

batiment comportera 2 niveaux de parking en sous-sol et 6 niveaux composés de bureaux et d'un restaurant

d'entreprise. N ,

Le btiment pourra accueillir environ | 220 personnes. 320 places de parking seront situées dans un nouveau

parking sous le bitiment et 280 places de stationnement seront mises & disposition dans les parkings adjacents

du stade.

Le nouveau parking sera facilement accessible par les axes routiers majeurs de la zone du projet (boulevards de/

Tournai et du Breucq).

La zone du projet est facilement accessible aux piétons car elle est desservie par les mayens de transport en

commun : proximité de 3 stations de métro équidistantes (Villencuve d'Ascq Hotel de ville, Cité scientifique et
4 cantons) et d'arréts de lignes de bus & Villeneuve d'Ascq Hétel de ville et Versailles (face au stade).

Lo lol n® 78-17 du & janvier 1978 modifiée relafive & finformafique, auix ichiers ef aux Ibertés sapplque aux données nominalives poriées dans ce
farmulcire, Elle garantit un droll d'accés el de recification pour ces données duprés du senice destinatalre ' A
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Le projet s'inscrit dans I'urbanisation de la zone du Stade Pierre Mauroy.
Pour mémoite, le Grand Stade a été congu des l'origine comme un stade urbain, avee une vocation de germe
d'un nouveau quartier. L'objectif était aussi de créer de la mixité urbaine et une animation permanente sur le
site, soit le contraire d'un équipement posé sur un no man's land en bordure d'une autoroute,

Une emprise de bati existe entre le stade et le boulevard du Breucq. Cette emprise est construite en partie (les
Terrasses du Grand Stade) et le projet Espace Annexes Bis vient la compléter.

Le projet Espace Annexes Bis s'inscrit précisément dans ce concept urbanistique et participe & la création d'un
éerin (discontinu du cdté de l'autoroute) qui met le stade en valeur. - ,.

De par sa vocation tertiaire, le projet répond & une demande de bureaux sur la métropole lilloise.

Par ailleuts, le projet permet de regrouper 3 sites du groupe ORANGE implanté sur Villencuve d'Ascq, rue des
techniques, rue des fusillés et centre commercial V2.

L tr&va}ux se dérouleront en une phase de construction qui s'étalera sur une période de 28 mois.

fel} o
{s

Le batiment d'activité tertiaire de 6 étages est destiné 4 accueillir environ 1 220 personnes aux jours et horaires
d'ouverture normale de bureau. |

L'aceés principal du batiment se fera & pied par le parvis du stade.

Un nouveau parking sera construit sous le batiment. Il comprendra 2 niveaux et aura une capacité de 320

~ places. '

A proximité, il y a 2 parkings existants : Al (VIP) el A3 (Tertasses du Stade), Leur usage sera mutualisé avec
le fonctionnement du nouveau projet & hauteur de 280 places. Le patking Al seta ouverl en permanence, en
complément du parking A3 pour les besoins des activités de I'immeuble des Terrasses du Stade. ‘

Les accés aux parkings se réalisent par la rue de la Volonté, spécialement congue 4 cet effet, qui est en liaison
avee les boulevards de Tournai et du Breueq.

Le batiment bénéficiera de la proximité des moyens de transports en commun (métros et lignes de bus).

Par ailleurs, la zone du Grand Stade bénéficie de parkings destinés aux 2 roues. Les différents moyens d'accés
au site et de stationnement sont présentés en Annexe 6.
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Aucum:. pmwurc d‘autoﬂsaﬁan
Un permis de construire sera établi.

‘&ucunn \
Furmu[am :émbh dnns le cadne du permm de construire,

Surface totale créée SUBL 19 000 m?
I _ SDP : 19 500 m?
Capacité de I'immeuble 1 220 salariés
Parking souterrain eréé 320 places
Parkings existants soutérrains mis & disposition pour les besoins du projet 280 places

i lﬂﬂﬂ-i‘“ﬂ’ﬂ“i, W;ﬂ“ﬁ'ﬂ"ﬁ.

B\ﬂoulm;ﬂ_‘iﬂn oumal # Villeneuve
dAscq (59)

o o e MR

! Pour lautre-mer, voir notice explicative
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5 Sensiblilfé environnementale de la zone dimplantation envis agee

surface sur laquelle siimplantera limmeuble est actuellement artificialisée.
Elle constitue une partie du parvis du stade et quelques aménagements paysagers.

Au plan local d'urbanisme, la parcelle est située en zone UBS, cest 4 dire en zone urbaine mixte, affectée
principalement & Maccueil du Grand Stade et d'équipements, d'activités ou de commerces.

Le PLU a été approuveé in

Le réglement sgwliqmt* du projet re ‘

modifiées le 21 février 2014, et les dispositions applicables & la zones UBs des
communes suburbaines modifiées le 19 juin 2015. |

Distances entre le site et les zones naturelles les plus proches :

- APB : Prairie des Willemots & 18 km au Nord-ouest

- ZNIEFF de type [ : Lac du Héron : 3 km au Nord-est

- ZNIEFT de type I1 : Vallée de la Marque entre Ennevelin et Hem : 2,75 km au
Nord-est B '

Cf. annexe 7

Le Parc naturel régional le plus proche est le parc Scarpe Escaut 4 environ 16 km
auSud. '
Cf. annexe 8

L cartographie du bruita &t réalisée par Lille Métropole (MEL),

'4!1(}‘




La commune est située dans un PPRn :

- Approuvé le 17/02/1992 : PER mouvements de terrain
- Preserit le 20/12/2000 : PPRi de la Marque .

La commune n'est pas située dans le périméwre d'un PPRt

Le site insorit le plus proche est 42,3 km au Nord-est (Parc du chateau de Brigode). |

Le site Natura 2000 |e plus proche se 'i_'iig, & 14 km au Sud. 1l s'agit du site "Les
Cing Tailles". RELOW g~
Cf. annexe 8
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& Caractérstiques de l'lmpact patentlel du projet sur l'environnemenl el 1o sante humaine

Aucun forage d'aumm« 1éalisé au droit du site. -
En phase chantier, de 'eau sera utilisée pour les besoins domestiques.

En phase dexploitation, I'eau potable du réseau public sera distribuée pour les
besoins sanitaires des employés du bitiment et du restaurant d'entreprise,

Le toit de [a nappe se situe en dessous des parkings actuels,
Les 2 niveaux de sous-sol du parking créé 'atieindront pas ce niveau.
1 'y aura done pas d'impact sur la nappe, o

L crdation des parkings en sous-sol entranera un excédent de matéraux e
terrassement qui seront éliminés suivant les filiéres agréées.

La zone est déja artificialisée et est éloignée de toute zone naturelle. Elle n'est
pas non plus implantée sur une zone des trames verie et bleue.
Elle ne présente pas d'intérét écologique particulier.

Auicunie zone A sensibilité partiouliére ' 616 recerisée.
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| L zone est déja urbanisée dans sa totalité, Elle est située au cocur d'un tissu
urbain particuliérement développé (infrastructures de circulation, hétels,
commerces, stade). - '

| Aucun site industriel pour lequel est prescrit un Plan de Prévention des
Risques technologiques (PPRY) n'est recensé aux abords du projet.

La commune est située dans le périmétre d'un PER mouvements de terrain
(effondrement de terrain du & la présence de cavités).

A noter que les cavités situées au droit de la zone de chantier du Grand Stade
ont été comblées lor de sa construction. Au droit du projet Espaces Annexes
[XI | Bis, les catiches qui ont pu exister ont 16 comblées dans le cadre de la
construction du Grand Stade (voir plan en annexe 9). -

La commune est en zone de sismicité 2 (faible),

Le projet n'est pas concerné par les zones d'inondation de la Marque,

| Que ce soit pendant Ia phase travaux ou pendant In phase dexploitation, le site ne

recensera pns de sources susceplibles d'émetive de rejets aqueux ou atmosphériques
[XI | Les émissions de guz poltuants énvis par e trafic i au ste eront limitées rice a
~ | Plan de Déplacement des Entreprises (PDE) mis en place par la société ORANGE
gy | e T A i s SR DAY
“Au vis de In proximité du Boulevatd du Breucq & Fest du bitiment projeté, fes prises
dair (entrées, Pﬂmi chaleur air-cau e1 CTA en toiture) seront placées i I'ouest, du
cté du Grand Stade, afin de réduire 'exposition des utilisateurs du bitiments.
o e doplofuon, s prkrg (uﬁ"" Lo e, S 1 e Enaege
viicules i seron pas perceptibles.
X bwmﬂm‘:iﬁp‘w dﬁj‘m@mdwmﬁmmﬂw;|pmq,wm§lwm
| enire 65 e1 70 dB(A) au droit des parcelles (ce niveau est équivalent d un bruit do circulation
. %‘mﬂ‘:ﬁ fﬂ’ niveanx de bruit sont conditionnés par l¢ trafic routier sur les boulevards de
X1 | iotation sonore du bitmens st prévue conforménment I réglementation e sera €alste sur fe
‘modéle des burcau des Espaces Annexes existants tenant compte de In proximité des

Boulevards. ‘impt sonore dans les bitiments sera don fuble et des mesires de brui seront

reéalisées a posteriori

R X

=l

LLes vibrations engendréos par le projet seront limitées & quelques phases de
travaus. Elles seront ponctuelles et de faible intensité. |

=
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Compte tenu de I'amplitude horaire du site (horaires normales de bureau), le
site pourra étre  l'origine d'émissions lumincuses en période de jour pour les
besoins des utilisateurs du batiment. ‘

Ces émissions lumineuses ne seront pas observées de nuit, période  laquelle
le Grand Stade et les hotels & proximité immédiate sont en activité. Ainsi les
nuisance ne seront pas augmentées par rapport a I'état actuel,

Le site pourra étre impacté par ['éclairage public des voies avoisinantes.

En phase chntier, les pollusnts a_‘zmaspwﬂ:‘]mwju&mm fuibles et liés au trafie routier du |
personnel et au fonctionnement des engins de chantier. , o .

En phase d'exploitation, il Wy suri pas de rejets stmosphériques liés au nhuuﬂhmﬂ:rddxgit par

des pompes A chaleur dlectriques). Par ailleurs, [ bitiment serm certifié NF HOE™ Batiment
Tertinire, Cetle certification permet de distinguer des bitiments dont les performances
envitannementales et énergétiques correspondent aus meilleures pratiques sctuelles, Le label
EFFINERGIE + eat par ailleurs visé. o ‘
Seul le trafic des véhicules sern une source d'émissions atmosphériques. Un FDF est en place au
sein de 1o société ORANGE et favorise le covoiturage ef Nutilisation de modes de trinsporls

doux. A noter quie le projet permetira de regrouper 3 sites actuellement existants dans le méme
secteur géographique (rue des techniques, rues des fusillés et centre commercial V2 4
Villeneuve d'Aseq), En cela, le trafic Jié au projel ne sera pas augmenté par rapport au tfafic
_engenidrd aujourdhui par les mémes utilisateurs. I

En phase chantier, les rejets hydrauliques devraient éure faibles.

En phase d'exploitation, les rejets d'caux pluviales seront collectés par les
bassins de tamponnement du Grand Stade et si nécessaire par un complément
de tamponnement propre au projet. Les bassins de tamponnement se
déversent ensuite selon un débit régulé dans le réseau public d'assainissement.
Les rejets deaux usées seront uniguement de type domestique. Ils seront
envayés au réseau public d'assainissement pour étre traités par la station
d'épuration urbaine, ‘

En phase chantier, Jes déchets seront triés en vue d'une valorisation maximale
et d'une élimination conforme & la réglementation.

En phase d'exploitation, les déchets non dangereux suivants seront générés par
les activités ; déchets liés aux activités tertiaires et de restauration.

Les déchets organiques générés par I'activité de restauration seront stockés au
sous-sol du batiment puis évacués vers une filitre de valorisation par
méthanisation. '

1l n'y aura pas de production de déchets dangereux,

Un aspect particulier est apporté au volet architectural.

La disposition et la conception du bitiment prennent en compte des critéres
d'esthétisme, de confort de vue, d'aménagements aussi importants pour les
futurs occupants que pour les passants extérieurs, 4
Le projet est développé en concertation avee Lille Métropole (MEL).

I s'inseriva dans le paysage du Grand Stade, d'autant plus que son architecte
est le méme que celui du Grand Stade et ses Annexes.

La zone est déj artificialisée dans son ensemble puisqu'ellc comprend une |
partie du parvis piéton du Grand Stade et des aménagements paysagers,
La composante urbaine de la zone ¢st accrue, et le projet apportera plus de vie
au quartier,
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A proximité, il a été recensé un projet connu ; le projet de bétiment tertiaire "The Beam" & I'angle de la rue du Vercors et du
boulevard Van Gogh. | | SRS — T
Etant donné que ce projet se situe & environ 800 m au Nord, le long du boulevard Du Breucg, le seul impact cumulé serait lié au
trafic. Le dossier au cas par cas mentionne un nombre de 240 places de parking et l'utilisation des transports en commun pour
facheminement des personnes, | | | S
Au vu de ces données, de la densité des infrastructures routiéres de la commune et de la distance d'éloignement entre les 2 sites, il
n'y aura pas d'incidences cumulées entre les 2 projets. ‘

7, Auto-évaluatian (facultatif)

Le projet du Grand Stade a créé une zone urbaine par I construetion du Stade Pierre Mauroy et des Espaces Annexes composés d'hdtels et de

Lo constriction des Espaces Annexes Bis vient sinscrire dans ce contexte, Il ny a donc pas de perte de surface naturelle ou agricole puisque la zone
est déja artificilisée et localisée au coeur d'un tissu urbain. S ¥

En phase travaux, comme véeu lors de f construction du Grand Stade, le chantier sera conduit de fagon & minimiser les fmpacts au maximuim
sufvant la Charte Développement Durable et Chantier dEIFFAGE. Cela se traduira concrétement par ; '

« le tri des déchets, S

- Ia gestion des nuisances liées au bruit, . B

- le cloisonmement de la zone en chantier pour des raisons de séeurité.

En phase d'exploitation, les dispositions suivantes seront prises:
- gestion des enux pluviales et des eaux usées conformément aux prescriptions du PLU; _ o I
- des constructions réalisées selon les demiéres gles en vigueur concernan t lsolation acoustique et énergétique. Le bitiment sera certifié NF
HQE™ Batiment Tertiaire et labellisé EFFINERGIE +;
- gestion du trafic et des aceds aux sites; - o
= Sonevuition dun ki Shas de 320 places et utilisation de 2 parkings actuels en période de jour ouvrable, dot
une optimisation de l'oceupation de ces équipements, o R u ‘
o regroupement de sites existants dans le méme secteur géographique et mise en place du PDE de l'entreprise favorisant lo
covoiturage et I'utilisation de mode de teansports doux, d'ot un trafie généré similaire & 'étal actue) sur e secteur,
Les impets dans les domaines du bruit, des déchets, de lair sont négligeables. Le projet ne présente aueun caractére sanitaire dangereux.
Au regard des équipements existants 4 proximité immédiate (Grand Stade, Esp ces Annexes) ef en raison des faibles interférences entre les périodes
d'activités de ces équipements et du projet de bitiment tertiaire, les nuisances générées par le projet, et notamment les émissions lumineuses,
sonores et le trafic, seront moindres et ne se cumuleront pas aux nuisances exislantes actuellement.

1

Au yu des éléments ej-dessus ef en annexes, il semble que le projet ne pénére pas d'impact majeur et qu'il ne nécessite pas d'étude d'impact.

A noter que la Société EIFALTIS SNC slest adjoint les services du bureau d'études en environnement Kalies pour réalisation de cette expertise.
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mmﬁmwfmm s ot de stationnement

Annexe 7 Milleux naturels : ZNTEFF

Annese 8 : Sites Natura 2000 - Parc Naturel Régional - APB

Annexe 9 Plan d localisation ds caiches

 Annexe 10 : Plan de déplacement des entreprises (PDE) de la société ORANGE
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ANNEXE 2 : PLAN DE SITUATION AU 1/25 000

"..;,J- 1 4 ; = :.:"_' | F -'. ¥ - 5 - el d] %‘fﬂi
% : - ’ 1 5% S ' \ P - '"v-*\..“"fr‘"i:
3 % 1 = -
/ 1 = i 5t 2]
g P se Oy b | Sl g A
o ) A | . A 1 wles
. i Y o ¥ § "ep 'ﬁ‘h-l‘ ! ) S {1
,. 08 S N A < GRS
L i Y . mw ¥ I-l{;._ ,:,a-“.i
: W gl SOLNG | el
B - o R IR ) nl‘;'t&‘{ s : g N L0 $
4™ ; & . .
" . - b S sAnnappes
Y 1 g 5 L] b':# |

L ; 7 4 .

; ﬁ'$ W 4 1 de Towmai ‘1’ ,, Vo @1 ; 244 :
& - Ll 'I:“_ ..i -‘ | 1, .1 i} l; 9 F

; i - : 1 J:‘ il ‘K ST L7 L N :
> [ P h Fe.

: W b 3 “ "_ N ‘ r.‘

- o g | Espaces Il F fe
L ‘ b e A } i pHad
& AN & Annexes Bis |l \

O * ' N\ rer o -y .

L R \ ! ?fh'y i N ) Bl du Bmuaq 1"‘;

i ’ \f? % ™ LY ‘, f ﬂi'ﬂh;.\.‘:. f"{‘ ! -J__-‘ L
‘ J 3 "
:’. i f.? Ju H.mk'{ngng? = I’:_ de s

5 k' , w" - '.‘. { ‘6. 4 .‘ o :' ' y " l'\l‘ & ‘1\ ,p" 4 kg
‘ ) ST i }r EX oo y
Z5 \m\ . = : -"\:K_ 7 "“s
< SR - . Ay, e $
_ T ’ - e :a },.—_ 'Mf’-wwrﬂilw

g _ (Y1

~ N 0’ fa
J [ % e
STt Coliture de .‘l\‘u-‘!ﬁrl‘ i -

\ B N I Grgn

W ) Fr\» "u Sainghin .#'*l?
Y : \2 ﬂ"’
W ’ \ ;o.
-:t “p T, "
1:1 Ay T Y b/ 1 .
". ,? l.‘ f' 3 \.(
/ tv"v ] / . *. \\
4 :'l ‘, | g *,r .F ’ﬁ‘
F b Chemilay 4 / \ ai‘ “.’J LV i
4 Pentn Y i A &
:‘ 5 i\ fome F/r_/'\'l
I A dieerr, o . el
N g I (e N
o : N
il f i\ N
§ i o' o
m 1 o
e . A v

K-\dvasseut\Villeneuve d'aseq-Fiffagel Texte\Annexes\A2-Carte IGN 25 000.doex




.......................

o e e S e A B A S S S

e e e e e

b b

-----------------------

e e v 5 S S e

KALIES - KA15,04,008




ANNEXE 3 ; PHOTOGRAPHIES

KALILS

¢ L[egl

Projet Espaces
Annexes Bis

K\ovantioorebeke EIFFAGE - Villeneuve d'Ascq\Texte\Amexes\A3-Photographies.doex



Les photographies n°1 i 4 sont localisées sur la vue aérienne ci-dessus.

Photo n®1 ; Parvis du stade — Vue Nord-ouest (prise de vue : 23.04.15)

Photo n°2 : Coin Hotels — Vue Nord-est (prise de vue : 23.04.15)

K \dvasseunVilleneuve d'aseq-Eiffage\Texte\Annexes\A3-Photographies. docx



Photo 1°3 : Parvis du stade — Vue Quest (prise de vue : 23.04.15)

Photo n°4 : Parvis du stade — Vue Sud (prise de vue : 23.04.15)

K\dvasseunVilleneuve d'ascq-Eiffage\ Texic\Annexes\A3-Photographies.docx
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ANNEXE S : PLAN DES ABORDS DU PROVET ESPACES ANNEXES BIS

KALIES
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€] AKNEXE ) : MILIEUX NATURELS : LOCALISATION DES 2MIEFF
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Accord local sur la mise en ceuvre
d’un Plan de Déplacement d’Entreprise

sur le territoire de la Direction Orange Nord de France

Entre les soussignés :

Accord conclu enre la Direction Orange Nord de Prance Télécom SA, dont le siége est situé
3 rue Trémiére, BP 60229 — 59654 Villeneuve d’Ascq cedex, représentée par

D'une part,

Et les organisations syndicales représentatives
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Préambule

Pour lintiter le réchauffement du climat, la majorité des pays industriels se sont engagés 4
diviser par quatre e volume des émissions de gaz & effet de serre d'ici 2050, Cet objectif
pourra &lre atteint si chacun contribue & cet effort : pouvoirs publics, entreprises et citoyens.

L'objectif des Plans de Déplacement d'Entreprise (PDE) est de contribuer & la réduction de
[*impact des déplacements, qui constituent yne des causes prineipales de ['effet de serre et des
émigsions polluantes.

*aceord sur la mise en place d'un Plan de Déplacement Entreprise sur le territoire de la DO
Nord de France, s’inscrit :

- dans le cadro de fa politique de responsabilité sociale d’entreprise et de développement
durable de FTSA pour réduire les consommations d'énergie,

. dans 1a déclinaison des aceords FTSA signés en 2010, sur le temitoire de la DO Nord de
France, dans le cadre de la négociation globale sur le stress el nofamment de I'accord sur
I"équilibre vie professionnelle/vie privée.

Il résulte de séances de négociation avec les représentants de I'ensemble des organisations
syndicales représentatives, qui se sont déroulées entre juillet 2010 et février 2011 au siége de
Ja Direction Orange Nord de France.

B
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Chapitre 1 - Objet de I’accord

Cel accord traduit la volonté commune de |'entreprise et des organisalions syndicalcs
signataires de promouvoir les alternatives & I'utilisation des véhicules individuels & moteur. Il
porte sur les mesures destinées  privilégicr les modes de transports collectifs et doux pour les
déplacements domicile-travail et pour les déplacements professionnels, chaque fois que cela

est possible,

Chapitre 2 — Champ d’application de I"accord et bénéficiaires

Les mesures décrites dans le présent accord concernent I'ensemble des salariés du Groupe

France Télécom : .
- teavaillant sur le périmétre géographique de la Direction Orange Nord de France

quelle que soit leur unité d’appartenance sur le périmétre de I'"UES France Télécomn —

Orange (liste en Annexe 4)
= quel que soit leur statul : fonctionnaires, personnes sous contrat A durée indéterminée

ef personnes sous contrat 4 durée déterminée, sous contrat de professionnalisation,

apprentis et stagiaires
- présent au moins 6 mois dans la période d'un an suivant la date de début de contrat,

sauf mention contraire précisée dans le présent accord

Le présent accord ne peut avoir ni pour objet ni pour effet de priver le salariés de dispositions
égislatives, réglementaires ot conventionnelles plus favorables

Chapitre 3 - Développer utilisation des transports en commun

S'entendent par transports en commun le bus, le car, le train, le métro et le tramway.

3.1 — Relations avee les autorités organisatrices de transport et les sociétés de transport

La Direction Orange Nord de France 3'en§a.ge & poursuivre les échanges initiés en 2010 avec
les autorités organisatrices de transport (AOT) et les sociétés de transport pour améliorer
I'offre et I'utilisation des transports collectifs et notamment :

. faire connaitre & ses salariés les catalogues existants des offies de déplacements

mettre 4 disposition sur les supports de communication tous les outils disponibles
(calculateurs, outils d"aide # la décision, informations écologiques. ..)

. faire bénéficier des meilleures conditions disponibles dans le cadre de la politique
tarifaire mis en place par chaque société de transport

- faire prendre en compte les trajets quotidiens des salariés du Groupe dans *analyse
des flux et les besains de déplacements

. obtenir Pamélioration des desserics des différents sites (horaires, fréquences, circuits)
dans I*évolution de leurs Plans de Déplacement Urbains, quand ceux-ci exis,tm'gp
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- faire connaitre |'emplacement des parkings-relais mis & disposition des usagers par les
AOT el obtenir la gratuité de ces parkings-relais pour les salariés de ['entreprise
lorsque ceux-ci ne sont pas compris dans leur abonnement

4,2 — Promotion de Ia prise en charge par Pemployeur des titres d’abonnement

Lia Direction Orange Nord de France assurera la promotion de la prise en charge par France
Télécom, soit 50 % du cott des titres d'abonnement (Décret n® 2008-1501 du 30 décembre
2008 relatif au remboursement des frais de transport des salariés) afin de @

- généraliser cette prise en charge 4 Pensemble de ses salariés disposant déja d'un ou
plusieuss abonnements de transport collectif ou autres modes de transport doux
identifiés dans la présente convention

. encourager les utilisateurs occasionnels A développer leur usage des transports en
commun grice & I'abonnement

Pour les personnes sous contrat & durée déterminée et les stagiaires dont le temps de présence
est inférieur 4 6 mois, le remboursement des fiais de lransport s'effectuera exclusivement sur
présentation de titres d’abonnement hebdomadaire, mensuel ou trimestriel.

En outre, et sauf accord local ou particulier plus favorable, la Direction Orange Nord de
France permettra durant I"année 2011 4 tous les salariés de son périmétre géogeaphique de
tester gratuitement pendant une période maximale de deux mois I*utilisation des transports en
commun pour les déplacements domicile-travail. Le remboursement s'effectuera aprés
établissement dune note de frais validé par le responsable.

L'objectif de ces imesures est d*augmenter significativement le nombre d’utilisateurs des
{tansports en commun sur le périmetre géographique de la DO Nord de France (moins de 300
ont été recensés A la date de cette présente convention).

1.3 — Difficulté exceptionnelle 'd*ut‘tjisatiou des transports en commun pour les abonnés

Lorsqu'a I'initiative de 'employeur, un salarié abonné de transports en commun (ou autres
smodes de transport doux identifiés dans la présente convention), dépasse de maniere
exceptionnelle son heure de fin de service et ne peut retourner 4 son domicile dans des délaig
proches de ses délais habituels, le trajet de retour sera pris en charge par I'employeur, aprés
accord préalable de son manager et sur présentation d’un justificatif,
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Chapitre 4 — Développer utilisation des « 2 roues propres »

S'entendent par « 2 roues propres » les vélos traditionnels, les vélos et scooters Electriques

4.1 — Aménagement des sites et des locaux

Afin de conforter et encourager la pratique des « 2 roues propres », la Direction Orange Nord
de Frunce s’engage & créer et rénover des abris adaptés, séeurisés et dclairds pour le parage
des vélos et le rechargement des batteries (vélos et scooters électriques) pour les « sites
ciblés », & chaque fois que cela sera possible.

Sont qualifiés de « sites ciblés », les établissements du périmétre géographique de la DO Nord
de France comptant, soit plus de 200 salariés du Groupe, loutes unités confondues, soit au
moins cing wiilisateurs de « 2 roues propres » identifiés comme réguliers,

Pour les anlres sifes, et notamment les boutiques en centre commercial ou unités hébergées
dans des locanx partagés, une étude concernant I'aménagement du site pourra étre mise en
place, en coordination avee les CHSCT, sur la base d'une sollicitation écrite de plus de 5
persornes appattenant 4 ce site, utilisateurs de «2 roues propres » ou s'engageant 4 le
devenir.

Pour Faciliter cette démarche et en cas d’implantation ou de rénovation d'abris, des
équipements spéeifiques (vestiaires et/ou douches) seront prévus en fonction du nomibre

connu d’utilisateurs de « 2 roues propres ». La possibilité d’installation de casiers personnels
sera éludiée en fonction des demandes et chaque fois que cela sera possible, [ls seront
installés & proximité des lieux de travail. ,

4,2 — Information et sensibilisation

Dans le cadre du plan de communication glabal (voir chapitre 7), des actions spécifiques
seront mis én place pour promouvoir I'usage des « 2 roues propres » enl associant notamment

des partenaires privilégiés. Ces actions viseront & :

- sensibiliser & la sécurité et & I'entretien des « 2 roues propres »
- permettre aux utilisatews de s'informer et de pariager sur leurs bonnes pratiques
- sensibiliser et inciter d*autres collégues & utiliser ces modes de déplacement doux

. communiquer sur les offres de service public (location de vélo.,.) quand elles existent
ou se déploient.

4.3 — Prise en charge des titres d’abonnement au service de location ct participation i
1*équipement

At méme litre que pour les transports en commun, la Direction Orange Nord de France
assurera la prise en charge A hauteur de 50 % du codt des titres d’abonnement & un service
public ou privé de location de vélo, vélo électrique ou scoater électrique. Pour les personnes
sous contrat 4 durée déterminée et les stagiaires dont le temps de présence est inférieur a 6
miois, le remboursement des frais de transport s’effectuera exclusivement sur présentation de
titres d'abonnement hebdomadier, mensuel ou trimestriel s
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Une participation & "utilisation des «2 roues propres » est instaurée pour ceux qui utilisent
leur vélo, vélo électrique ou scooter électrique. Elle concerne toutes les dépenses lies a
I"utilisation de ce moyen de transport (achat, petit équipement, entretien, sécurité...)

Elle sera versée en une seule fois avant la fin du mois suivant le mois de la demande & toute
personne s'engageant & utiliser ce moyen de déplacement pour ses trajets domicile-travail

Pour les usagets actuels, le montant maximal de la participation annuello est fixée selon le
tableau suivant sur présentation d'une ou plusieurs factures de petits équipements (entretien,
séeurité,..) achelés durant |'année en cours, au nom du salarié et postéricure & la date o'enfrée en
vigteur du présent accord, et d’un engagement A continuer d*utiliser ce mode de déplacement de

fagon réguliere (Annexe N°1)

Trais d’entretien et de séeurité apnuels

Vélo traditionnel 60 €
Vélo A assistance élecirique 75 €
Scooter électrique 150 €

Pour les nouveaux usagers, le montant de la participation 4 I’achat est fixé selon le tableau
sulvant sur présentation d’une facture d'un «2 roues propres» au nom du salarié et
postérieure 4 la date d’entrée en vigueur du présent accord et d'un engagement & utiliser ce
mode de déplacement de fagon régulitre (Aninexe N°2). Une seule participation par salarié¢ sera
acceptée sur la durée de [*accord,

Acquisition 2 roues propres Achat
Vélo traditionnel 150 €
Vélo a assistance électrique 300 €
Scooter électrique 450 €

Les personnes souhaitant bénéficier de I"une et/ou 'autre de ces mesures devront formaliser
leur engagement en présentant une déclaration sur {’honneur pour ['utilisation d'un « 2 roues

propres ».

Les signataires conviennent qu'en cas d’abus constaté A I"occasion des suivis mis en place par
les «correspondants PDE », les mesures individuelles d’accompagnement pourtont étre

levées,

Chapitre 5 — Développer I'utilisation du coyoiturage

L Ditection Orange Nord de France souhaite promouvoir les services de covoiturage.

5.1 — Acces aux services de covoiturage

La DO Nord de France §'engage i étudier immédiatement la mise en place d’un site dédié au
covoiturage domicile-travail en complément de la promotion du dispositif’ de covoiturage

avofessionnel existant sur I'intranet,
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Dans attente de lu mise en place de ce site ou en cas de difficulté de déploiement sur
I'intranet et/ou l'internet, elle s'engage & adhérer aux services de covoiturage mis en place par
les AOT qui proposent cette solution et 4 en faire la promotion aupreés des salariés via le site
intranet de la DO Nord de France et associés en y véférencant les sites internet des AOT
concernées. ‘ '

5.2 — Emplacements de parking dédids

Afin de promouvoir le covoiturage, la DO Nord de France s'engage & réserver des
emplacements dédiés aux covoitureurs sur les principaux sites disposant d’un parking.

Sont qualifiés de sites « principaux », les établissements de France Télécom comptant plus de
100 salariés du Groupe, toutes entités confondues,

Le nombre d’emplacements réservés pour le covoiturage sera fixé, pour chaque site, en
cohérence avee le nombre d’utilisateurs réguliers de ce type de déplacement.

5,3 — Conditions pour bénéficier des mesures liées au covoiturage

Les personnes souhaitant bénéficier de ces mesures devront s'assurer que lewr police
d’assurance couyre le trajet domicile-travail et le recours au covoiturage. Ils devront
formaliser leur engagement en présentant une déclaration sur [*honneur pour [utilisation du
covoiturage (Annexe N°3), Elles y mentionneront |*identification du ou des véhicules les plus

fréquemment ufilisés.

Chapitre 6 — Engagements associés

6.1 = Acces aux sites France Télécom

L'usage des modes de transports doux (transpotts en commun, vélo, marche & pied, ...) peut
engendrer des risques liés & certains-accés aux sites France Télécom peu sécurisés. La
Direction Orange Nord de France s"engage & aborder ces questions avec les CHSCT
concernés afin de délerminer les actions de son ressort.

Elle se mettva également en rapport avec les services publics compétents pour promouvoir son
action en faveur des transports doux et obtenir les aménagements qui leur incombent.

6,2 — Pause méridienne

Le questionnaire réalisé aoprés des salariés mettant en avant une utilisation importante de
véhicules personnels pour le déjeuner, la Direction Orange Nord de France s'engage 4 réaliser
un diagnostic précis sur les sites principaux (au sens du paragraphe 5.2) afin de rechercher des
solutions favorisant I"utilisation de modes de transports doux.
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6.3 — Eco-conduite
L'entreprise proposera des formations « éco-conduite » & destination des salariés amenés 4 se
déplacer fiéquemment dans le cadre professionnel.

Des formations « éco-conduite » seront également encouragées dans le cadre du DIF pour les
personnels soubaitant mettre en adéquation leur conduite et le développement durable.

Chapitre 7 — Communication sur la démarche PDE

Pour mener 4 bien la mise en ceuvie du PDE, la Direction Orange Nord de France et les
organisations syndicales s’engagent 2 apporier, dés la signature de |'accord, une information
générale la plus compléte possible de fagon 4 faciliter "engagement de chacun des salariés
pour fa pratique des transports doux. ) -

Un plan de communication sera mis en place dds lo 1% semestre 2011 et sera décliné auprés
des salariés par |'entreprise, les managers ot les organisations syndicales,

A chaque fois qu'ils existent, les « responsables de site », RSS ou autres correspondants
désignés par I'entreprise constitueront des «relais PDE» qui relaleront les actions, les
événements ot messages liés au PDRE sur leur site d’affectation et remonteront & la
« commission de suivi » toutes informations utiles

Par ailleurs, la Direction Orange Nord de France mettra & disposition une «hot line»
permettant d’apporter les réponses, dans un-délai raisonnable, aux questions que chacun peut

s¢ poser dans le cadre du PDE (Compagnics ce transports & disposition - horaires de
transports en commun ~ remboursements des frais de transports — locations de vélos - ...)

&

Chapitre 8 — Organisation et Aménagement du temps de travail

En cohérence aveo les négociations menées ot i yenir au sein de 1a DO Nord de France sur
I'Organisation et I’Aménagement du Temps de Travail, et notamment dans le cadre du
chantier « Bonnes Pratiques », |’ entreprise s'engage & :

. prendre en compte les mesures de I*accord PDE dans tous les dossiers d’évolution de
P'organisation présentés au CE de la DO Nord de France et autres CE du Bassin

d'Emploi

. d’examiner au cas par cas avec le manager, en fonction des contraintes des équipes et
es néeessités de service, 'adaptation des horaires de travail pour tous salariés utilisant
ou s'engageant dans un mode de transport doux aux conditions suivantes :

v tansporls en commun & trajets longs (supéricurs i 2h aller-retour par jour)
et/ou & fréquence faible, sous réserve de fourniture des justificatifs d'horaires
et d'abonnement

v difficultés 4 poursuivre ou & s'engager dans le covoiturage, sous résepve de
déclaration commune sur |*honneur des covoitureurs.
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Les déeisions individuelles seront contractualisées entre le manager et le salarié et povrront
faire 1'objet d'une période d'observation maximum de 3 mois.

Les signataires conviennent qu'en cas d*abus les mesures individuelles d’adaptation des
horaires pourront tre immédiatement levées.

Chapitre 9 : Modalités de 'accord

0,1 — Date d’entrée en vigueur

Le présent accord, entrera en vigueur le jour qui suit les tormalités de dépot aupres des
services compétents (cf. articles L.2231-6 et 12.2231-2 du nouveau Code du Travail). 11 est
conelu pour une période déterminée de trois ans.

En accord avec les organisations syndicales et sur la base d’un bilan &tabli conjointement, sa
tacite reconduction ou un nouvel accord sur la PDE pourront étre renégocics dans les 6 mois
avant le terme de cet accord.

0.2 — Création d*une commission de suivi

Afin d’assurer une continuité et pour permetre |"évolution de cette premidre version du PDE,
les parties conviennent de créer une « cominission de suivi » du présent accord qui se réunira
trais fois par an 1a premiére année puis une fols par semestre. Elle est composée de deux
représentants  désignes par chacune des organisations syndicales signataires et des
représentants de la Direction Orange Nord de France,

Cefte commission a.pour mission de suivre la mise en ceuvie du présent accord et notamment
d'établir un bilan annuel global de Iapplication de {*accord selon les axes suivants :

. Encourager I"utilisation des transports en commun
o Bilan sur les actions de communication et le référencement des sites internet
o [ivolution du nombre d’usagers des transports en commun
i
- Encourager *utilisation des « 2 roues propres »
o Evolution des aménagements sur site pour les utilisateurs de « 2 roues
propres » ‘
o Bilan sur lés actions de communication et de gensibilisation
o Evolution du nombre d*usagers de « 2 roues propres »

- Bncouraéﬂr le covoiturage
o Evolution du nombre d’emplacements réservés au covoiturage

o Evolution de nombre de personnes pratiquant le covoiturage

Développement de I'éco-conduite proposition de formations & [*éco-conduite

Proposer des actions de communication etion événementielles pour I'année suivante

Elle pourra également se réuniv 4 la demande de Ientreprise ou de la majorité des
Organisations Syndicales signataires pour examiner les éventuelles difficultés rencontréeS
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pouvant provenir de |'interprétation du présent accord dans 'abjectif d'y apporter des
solutions de conciliation.

9.3 — Modalités de révision

Des avenants & cet accord permettront d*intégrer, au fur et 4 mesure do lour signature, los
mesures complémentaires et additionnelles au contenu de ce présent accord

Par ailleurs, les parties signataires peuvent déposer une demande de révision de tout ou partie
des dispositions du présent accord, conformément & I'article [2222-5 du nouveau code dp
travail. Touts demande de tévision devra étre, portés & la connaissance des autres
signataires par lettre recommandée avec aceusé de réception et &tre accompagnée d'un projel
sur le ou les articles concemés. Les négociations commenceront le plus rapidement possible
avee 1'ensemble des organisations syndicales représentatives dans le champ d*application du
présent accord.

Le présent accord peut faire [’objet d'une dénonciation totale ou particlle dans les conditions
prévues aux articles L2222-6, L2261-9 et suivantes du code du travail

9.4 — Formalités de dépot

Conformément aux articles L.2231-6 et D.2231-2 du nouveau code du travail, le présent
accord sera déposé nuprés du secrétaviat greffe du Consefl des Prud’hommes en un
exemplaire. Deux exemplaires dont une version sur support papier signées des parties et une
version sur support lectronique seront transmis & la DIRECCTE du Nord — Pas de Calais

(Service dialogue social).

Fait & Villeneuve d'Aseq, le 11 mai 2011
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