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1 Présentation

1.1 Introduction

L'enquéte cordon aire métropolitaine est une enquéte de circulation qut dermesurer et de caractériser
les déplacements routiers (véhicules Iégers — VL — et poids lourlg entrant ou sortant du périmétre

d'enquéte du SCOT de LLHC

Les déplacements analysés sont par définition les déplacements cdééabidleg déplacements de transit par
rapport au territoire délimité par le cordon, également appelés les déplésertemes.

Définition des trafics d'échange et de transit

Les déplacement$échangeont une extrémité dans le
territoire et l'autre extrémité a I'extérieur.

Exemple : Len Lille par rapport au territoire du
SCOT de LLHC

NI A | | S g ol | Les déplacements deansit traversent le territoire sans
o Territeire délimitéa - - 1 s f A
parlecordon - sy arreter. . o
e Exemple : Arrac  Lille par rapport au territoire du
SCOT de LLHC

B o _
A
Al TN

T Trane v
d'échange -« W~ 7

Trafic de
transit

Les résultats obtenus par cette enquéte sont complémentaires de ceuxuétssangnages déplacements
(EMD), qui recensent et caractérisent, entre autres, les déplacementssidten territoire, réalisés par ses
résidents.

1.2 Périmetres de I'enquéte

L'enquéte cordon aire métropolitaine regroupe trois enquétes cordons. llde'agdis territoires pour
lesquels une EMD a été réalisée récemment :

le périmétre de Lille Métropole Communauté Urbaine (LMCU) élanyi &rritoires périurbains,
(enquéte réalisée en 2006),

le périméetre du SCOT de I'Artois, (2005),
le périmétre du SCOT de Lens-Liévin-Hénin-Carvin (2005).

! Lens-Liévin-Hénin-Carvin

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats 8ot Lens Liévin Hénin Carvin
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Carte 1 : Périmeétres de I'enquéte cordon sur I'aire métropolitaine
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1.3 Organisation et déroulement de I'enquété

BN

Le principe général de l'enquéte a consisté a interroger les conducteast eu sortant de l'aire
meétropolitaine sur les principaux axes routiers. Les enquétes se sont répari@spostes, délimitant trois
cordons virtuels ceinturant les agglomérations de Lille et les pgamdes SCOT de ['Artois et de Lens-
Lievin-Hénin-Carvin.

Les enquétes ont été réalisées entre le 3 avril et le 4 octobre 2007, un mardiwdi da ph30 a 19h30, hors
vacances scolaires et jours fériés. Les véhicules ont été arrétés pacéssderl'ordre ou par des feux
temporaires de chantiers, selon I'importance du trafic et le typmitke Les questionnaires duraient quelques
minutes.

Sur I'ensemble des postes d'enquéte, environ 92 000 automobilistes et 15 500 chauffeurs alegsms |
été interrogés sur leurs déplacements en cours.

Exemples de postes d'enquéte

1.4 Précision des résultats

Ces enquétes sont réalisées sur un échantillon de véhicules sélectionadiere aléatoire. Tous les résultats
obtenus, notamment les origines et les destinations des déplacements, aomttrélés pour éliminer les
trajets impossibles.

En paralléle des interviews, des comptages automatiques et manuels ontaxiéplate pour redresser les
résultats par rapport au trafic total. Le redressement est effectuéapetietrhoraire et par type de plaque
d'immatriculation (59, 62, autre francais et étrangers) en distinguant lealeéHégers et les poids lourds.

Le rapport technique sur la réalisation des enquétes explique en detaétleodes de redressement et la
précision des résultats obtefus

2 voir également le rapport technique sur la réalisation des esq(t] CETE Nord Picardie et DRE Nord Pas-de-Calisjuétes cordon
Origine/Destination sur I'aire métropolitaine — rapport Enquétesrdia. 2008)

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultate 8ot Lens Liévin Hénin Carvin
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2 Synthéese — principaux enseignements

Le trafic d’échange avec le territoire du SCOT de Lens-Liévinii€arvin (SCOT LLHC) représente
190 000 véhicules Iégers chaque jour et 24 000 poids lourds pour une population de 338 000 habitants.

Le territoire est traversé par prés de 87 000 véhicules Iégers et 30 000 paids (@es flux de transit
représentent respectivement 35% et 55% des trafics extaregparts de transit importantes sont liées a la
présence d'infrastructures routieres majeures : l'autoroute A21 diamétre- BDuest du territoire,
'autoroute Al, axe Nord — Sud a I'Est, et 'autoroute concédée A26 a I'Ouest.

Les réseaux autoroutier et national aux entrées du territoire écoulent 8586idedourds et 70% des
véhicules légers.

Le trafic d’échange VL est trés largement intra-régional (CI180 000 VL/j soit 96%) et se fait avec les

territoires limitrophes : 33% de I'échange VL se fait avec 'arrondieséme Lille. Les échanges avec le
reste du Bassin Minier sont prépondérants (41%) également répartis ergnetdede du Scot de I'Artois
(37 000 VL/j) et avec le SCOT du Grand Douaisis (36 000 VL/j). En terme dm@idédtdu bassin minier il
faut cependant remarquer une rupture avec le SCOT de Valenciennes (3 500 VLY/j).

A l'intérieur du territoire du SCOT de LLHGQa zone de Lens génére pres de 20% des déplacements
d’échange VL (36 300 VL/j). Les échanges sont également répartis sur les autres zemessidiu cordon
avec des volumes d’échange de 16 000 a 25 000 VLJj.

Le trafic d’échange VL est généré a 46% pamksitants du territoire du SCOT ; les habitants extérieurs au
SCOT participent donc pour plus de la moitié (54%) a ces déplacerhestzones de Lens et de Liévin
attirent plus les zones extérieures au SCOT, les villes-centre étarnithksan équipements de commerce et
de service rayonnant au-dela des limites du SCOT. A l'opposé, la zond @reda communauté
d’agglomération de Lens-Liévin génére plus de déplacements d’échange paidezasé

Environ 72% du trafic d'échange VL a podrotif un déplacement avec pour origine ou destination le
domicile (déplacements primaires). En particulier, le principal motif dgdacements d’échange est le
«domicile travail » (37%). Par ailleurs, 18% des déplacements sont des déplacememsiages
(déplacements n’ayant pas de relation avec le domicile), avec pour origiestmation le lieu de travail. Le
motif « domicile travail » est majoritaire aux heures de pointe des résidents du SCOatjneentre 7HO0

et 8HOO en sortie du territoire et le soir entre 16H00 et 19H00 en entrée.

Le taux d'occupation moyen des VL en échange est de 1,38. Il est de 1,16 pour le motif
«domicile travail ».

Les échanges PLavec les zones extérieures représentent 24 300 véhicules quotidiens dont @5¥ésave
zones situées a l'intérieur de la région Nord Pas de Calais, en relatiormeotaavec I'arrondissement de
Lille (7 900PL/j soit 32%), le bassin minier (5 500PL/j soit 23%) etdladissement d’Arras (2 900PL/j soit
12%). A l'intérieur du territoire du SCOT, on peut noter I'importance des 2doabdes deux communautés
d’agglomération avec pres de 5 000 PL/jour. Les zones d’activités situérteadur des communes de Lens
et Liévin génerent plus de déplacements d’échange, les sept communes dadinatoroute A1 génerent
prés de 9 000 PL/jour.

Le trafic de transit VL est majoritairement régional (92%), en particulier en relation aveon@issement
de Lille (53 000 VL/j) mais également avec le bassin minier (33 000 VL/)).

Le motif « domicile travail » concerne 27% des déplacements de transit VL. Les déplacementaseso
avec pour origine ou destination le lieu de travail représentent 29%.

Le taux d’occupation des véhicules légers en transit est de 1,41. il est de 1,50 sur lesauwtoncatées.

28% dutrafic de transit PL reste a l'intérieur de la région. On voit ici I'importante fonctd® transit
longue distance gu'assurent les autoroutes et en particulier I'Al.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats Scot Lens Liévin Hénin Carvin
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3 Trafic global en échange et en transit

Tous les résultats, sauf indication contraire, sont exprimés en nomiw&hideles dans les deux sens de circulafi

pendant un jour ouvrable moyen (un jour de semaine hors vacances scolaires).

Les résultats sont généralement arrondis. Cela peut entrainer dans tablasuix quelques écarts dans les sommes.

Dans les analyses, les zonages font référence a des périmétres de SCOT (schémende texniéoriale).

Les véhicules utilitaires sont compris dans les véhicules légers. Leslgaids sont tous les véhicules > a 3,5T.

3.1

Les résultats principaux résultats

Tableau 1 : Répartition du trafic des véhicules Iégers et des poids lourds emgelet en transit

VEHICULES LEGERS POIDS LOURDS TOUS VEHICULES
volume part volume part volume part
volume 187 766 68% 24 318 45% 212 083] 65%
ECHANGE |part 89% 11% 100%
volume 86 788 32% 29510 55% 116 298] 35%
TRANSIT |part 75% 25% 100%
volume 274 554 100% 53 828| 100% 328 381| 100%
TOTAL part 84% 16% 100%

Le trafic de transit représente 35% du trafic total, mais 55% du trafic poids lourds.
Le trafic poids lourds représente 16% du trafic total, cette part passe a 25% pour le trafic de transit.

Graphique 1 : Répartition du trafic des VL et des PL en échange et en transit

SCOT LHHC: Echange et transit
en nombre de véhicules journaliers

TOTAL

B POIDS
LOURDS

OVEHICULES
LEGERS

TRANSIT

[
.
N

ECHANGE

0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000 300 000
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Tableau 2 : Répartition du trafic des véhicules légers

ECHANGE VL
187 800 / 65%

TRANSIT VL
86 800/ 35%

Pendant un jour ouvrable en 2007, prés de 190 000 véhicules légers entrent (ou sortaiitidude Scot
avec une destination (ou une origine) a l'intérieur de ce Scot. On rappelle duitudevqui effectue, par
exemple, un déplacement aller de Lens vers Lille le matin et dacgépent retour de Lille vers Lens le soir
est compté deux fois.

Environ 87 000 VL traversent le Scot de Lens-Lévin-Hénin-Carvin.

Tableau 3 : Répartition du trafic des poids lourds

ECHANGE PL

24 300 / 45%
GG o

TRANSIT PL
29 500 / 55%

Pendant un jour ouvrable en 2007, environ 24 000 PL sont en échange avec le SCOT de LL6ID é¢ 30
traversent.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats Scot Lens Liévin Hénin Carvin
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3.2  Comparaison du trafic d’échange avec le trafic interne au SCOT de LLHC

Le cordon de I'enquéte correspond au périmeétre de I'enquéte ménages déplacetisdtsen 2004-2005.

Les deux enquétes sont complémentaires pour la connaissance des déplacements voitures

L’enquéte ménages déplcements estime les déplacements quotidiertsirendes habitants a 852 000 et le

taux d’occupation des véhicules a 1,45. En considérant uniquement les déplacememts antSCOT, ce

sont donc 484 000 voitures qui occupent le réseau routier que I'on peut comparer aux 190 000 voitures en
échange avec le SCOT et aux 87 000 qui le traversent. Notons que ces déplammhgétseralement plus

longs et occupent une partie spécifique du réseau constitué par les axes osiqréredtles grands
itinéraires de transit.

Tableau 4 : Trafic en échange, en transit et interne par rapport au périmétre du &eatiL HC (véh/jour
ouvrable)

VEHICULES LEGERS
volume part
ECHANGE 187 766 25%
TRANSIT 86 788 11%
INTERNE 484 000 64%
TOTAL 758 554 100%

Source: Enquéte ménages déplacements réalisée sur le périmétre du SCOT de LLHC

Remarque
Le trafic interne correspond au nombre de déplacements effectués par lestsédahs le périmétre du SCOT

(uniguement par les conducteurs). On ne prend pas en cosgigplacements internes réalisés par les non-résidents, ni
les véhicules utilitaires.

Graphique 2 : Comparaison des trafics VL d’échange et de transit aeetrdfic interne (véh/jour
ouvrable)

Répartitoin du trafic VEHICULES LEGERS

600 000

500 000 -

400 000
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200 000 -

100 000
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4 Répartition du trafic sur le réseau

4.1 Le dispositif d’enquéte : localisation des postes

Les postes du cordon du SCOT de LLHC sont au nombre de 21. lls interceptent les roptas les
fréequentées écoulant tous les trafics structurants en relation avedtteréer®n recense trois autoroutes
(A1, A26 et A21) deux routes nationales (RN47 et RN17) ainsi que le réseau départenettiaast.

Carte 2 : Les routes enquétées en 2007
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4.2 Le volume de trafic par route
Carte 3 : Trafic VL moyen pour un jour ouvrable 2007 sur I'ensemble des postes d’¢esjué
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Carte 4 : Trafic PL moyen pour un jour ouvrable 2007 sur I'ensemble des postes d'¢esjué
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Tableau 5 : Trafic moyen pour un jour ouvrable 2007 sur I'ensemble des postes d'ergjuéte

N° du Trafic tous véhicules Trafic poids lourds
postAe Route - Localisation pour un jour ouvrable % PL Volume Milliers
enquéte moyen 125 150
0951 Al-Phalempin 123433 22% 27 659
0952 Al-Quiery La Motte 71770 30% 21 527
0971 A21-Douai 61 255 10% 6399
0962 A26-Noeux Les Mines 30 006 20% 6 032
0963 A26-Souchez 19 292 25% 4817
0018 RN47 Salome 25723 17% 4413
0202 RN17 Thelus 18 939 12% 2363
Total Autoroutes et RN 350 418 21% 73211
0108 RD301 Bouvigny 26 004 14% 3614
0106 RD943 Mazingarbe 15137 16% 2414
0107 RD937 Saint en Gohelle 13 309 10% 1302
0016 RD925 Camphin en Carembault 12928 9% 1153
0203 RD937 Souchez 10 468 8% 850
0105 RD947 Hulluch 10 454 9% 976
0D02 RD943 (ex RN43) Flers en Escrebieux 8 459 5% 417
0015 RD54 Ostricourt 6701 6% 412
0017 RD39 Bauvin 6 633 4% 260
0D22 RD120 Auby 6 565 3% 197 & poids lourds
0201 RD919 Bois Bernard 5450 4% 228 méhicules égers
0014 RD8 Moncheaux 3428 6% 222
0013 RD120 Moncheaux 3159 5% 157
0205 RD58 Villers au Bois 1557 6% 101
Total RD 130 254 9% 12 301
Total 480 673 18% 85511

Plus de 70% du trafic des véhicules légers aux limites du SCOT cinoulless autoroutes (y compris
RN41/17). Le pourcentage est plus élevé pour les PL, avec environ 73 000 PL circulesitasiioroutes,
soit plus de 85% de I'ensemble du trafic PL.

Le pourcentage PL du trafic au cordon est élevé : 18%. Le réseau départeriisdtgiantl’agglomération

pour I'échange et le transit supporte un trafic lourd moyen (avec 9% deapad néanmoins deux
exceptions importantes a I'est du cordon : la RD943 a Mazingarbe et la RIERNigny (avec une part
PL de I'ordre de 15%).

Sans surprise, les flux de l'autoroute Al sont les plus importants, ils neferdtsplus de 40% des flux au
cordon et prés de 60% pour les flux poids lourds.

De plus sur le réseau départemental avec des flux supérieurs a 10 00Qoret@gense la RD301 en
continuité de I'A21, la RD943 ancienne RNA43 reliant Lens a Béthune, la RD937eleamlA26 et la
RD947 paralléle a la RN47, toutes situées a I'ouest du cordon dans la contirhatgsotuminier ; on note
également, au nord de Carvin, la RD925 a Camphin en Carembault qui assure desséxdraligles a I'Al
entre les échangeurs de Carvin et Seclin.

® Les trafics sont exprimés en sommant les deux sens de dinsylandant un jour ouvrable moyen (TMJO) sur la période d'avril &
septembre 2007. Souvent les statistiques de trafics sont égalenmren&egen moyenne journaliere annuelle (TMJA), qui inclut les
week-ends et les vacances. Les TMJO sont supérieurs aux TMJA, dans wamBopraoji dépend du type de route. L'ordre de
grandeur est de + 10% a +15%, et il est plus élevé pour les poids lourds que uéhieules légers.

Les chiffres indiqués ici comprennent a la fois le trafic en échange et er,traas également un certain volume de déplacements
qui ne sont ni du trafic d’échange ni du transit. En effet les postes d'engl@tepas tous été réalisés exactement a la limite de
I'arrondissement, c'est pourquoi lors des exploitations ce qu'on appdlex transit (trafic passant par le poste mais ne traversant
par l'arrondissement) et le trafic interne (trafic passant par le @osais ne sortant pas de l'arrondissement) ont été retirés. Au
total, environ 12% du trafic a ainsi été enlevé. Voir le rapport techniquiasaalisation des enquétes pour plus de détail.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultate Scot Lens Liévin Hénin Carvin
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Direction

4.3

431

La répartition horaire du trafic

Le trafic globdl

Graphique 3 : Courbes horaires du trafic global (échange+transit) entrant etaartiu périmétre du

SCOT de Lens-Liévin-Hénin-Carvin
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Pour les véhicules légerd’heure de pointe du soir 17h-18h est la plus forte, avec 32 000 véh/heure. Le

trafic se partage alors en parts égales entre les trafics entrant et soB@@tu
L’heure de pointe du matin, de I'ordre de 28 000 a 28 700 véhicules/heure, se situe edtet JHOO. La
encore, le trafic se partage en parts quasi €gales entre les trafics entrant etulsSIEDIT d

Le trafic PL est plut6t stable entre 7h et 17h (moins de 6 000 PL/h), puis commence a déclitierda par

17h.

4 La période d’enquéte pour les analyses s'écoule de 7H00 & 19H00, emfgiéte s'est déroulée de 6h30 & 19h30. Les résultats des enquétes
entre 6h30 — 7h et 19h — 19h30 ont été basculés respectivement dansdessrzh — 8h et 18h — 19h. L'enquéte a porté sur environ ¥ des trafics

VL et PL. Les courbes des trafics hors période d’enquéte sont estiméaaédtgla titre indicatif.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultate Scot Lens Liévin Hénin Carvin
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Tableau 6 : Répartition du trafic entre période d’enquéte et journée

tfrafic entrant+sorlant
: part du trafic 7h-19h
trafic entrant 24h |trafic sortant 24h Oh-24h Zh-19h ar rapport au trafic
24h

VEHICULES LEGERS 180 80B 180 534 361 342 2811086 77,8%

POIDS LOURDS 41 183 42 155 83 337 62 057 74,5%

TOTAL 221 990 222 689 444 679 343163 77,2%

balios o ohangetransit
4.3.2 Le trafic d’échange et de transit

Graphique 4 : Courbes horaires des trafics d’échange et de transit entrant ¢rsiodu périmeétre du

Scot LLHC
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Courbes transit : aux heures de pointes, les trafics de transit VL entrantt dwiSCOT sont de I'ordre
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4.4  Larépartition entre I'échange et le transit par route

4.4.1 La répartition aux postes du cordon

Tableau 7 : Répartition entre I'échange et le transit pour les véhicules légers€éunimbre de VL / jour
ouvrable)

Trafic
wvéhicules % %
Poste Axe légers (hors Transit Echange Transit Echang .
trafic interne et e Milliers
faux transit) 10 20 30 40 50 B0 70 80 90 100

0951 Al-Phalempin 93439 556219 38221 59% N%

0971 A21-Douai 54501 24215 30286 442 56%

0g52 Al-Quiery La Motte 50091 38905 11186 8% 22%

0962 A2b6-Noeux Les Mines 23908 16962 6945 1% 29%

0108 RD301 Bouvigny 20475 7630 12845 37% 63%

nan2 RMN17 Thelus 16253 2257 13996 14% 86%

0018 RN47 Salome 16228 3699 12528 23% %

0963 AZb6-Souchez 14463 13574 840 942 5%

0107 RDY37 Saint en Gohelle 11090 2689 8401 24% V6%

0106 RD943 Mazingarbe 9978 1117 8562 14% 86%

0016 | RD925 Camphin en Carembault 9858 1983 7874 20% 80%

0203 RD937 Souchez 3800 2308 6492 26% 7%

0105 RD947 Hulluch 5334 1089 7245 13% 87%

0002 | RD943 [ex RN43] Flers en Escrebieux 7060 571 6979 % 92%%

nbez RD120 Auby 4268 0 4268 0% 100%

nzm RD919 Bois Bernard 3707 194 3012 5% 95%

0015 RD54 Ostricourt 3074 316 2758 10% q0% I.Tranlsil

0013 RD120 Moncheaux 1304 108 1196 5% 2% i : i i ;

0017 RD39 Bauvin 1730 167 1563 10% 0% ¢ EEchange,

0014 RD8 Moncheaux 1176 92 1084 5% 92% : : : : : : :

0205 RD58 Yillers au Bois 117 180 937 16% 84%

Quatre échangeurs de l'autoroute Al desservent le territoire du SCOT, a Carviged)diégnin-
Beaumont et Beaumont. lls permettent I'’échange de pres 50 000 VL/jour dont 40 000 vers le Nord.
Al assure ¥ de I'échange du SCOT avec les territoires extérieurs. Le traficsiteesaimportant,

59% a hauteur de Phalempin et 78% a hauteur de Quierry La Motte.

L’autoroute A21 assure un role d’échange important avec 30 000 véhicules/jour, la partsde tr
est également élevée.

Avec plus de 10 000 VL/jour en échange, on trouve deux routes nationales : la RN47 et la RN17.
A26 joue un réle d’échange plus limité avec 7 000 VL/jour et un seul échangeur sur leddiritoi
hauteur d’Aix-Noulette ; le trafic est essentiellement en transit.

Le territoire est donc fortement desservi par le réseau national. Le réseaeméptatt dans son
ensemble écoule surtout un trafic d’échange de pres de 75 000 VL/j, particehérsan sa
frontiere avec le SCOT Artois : RD301, RD937 et RD943.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultate Scot Lens Liévin Hénin Carvin
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Tableau 8 : Répartition entre I'échange et le transit pour les poids lourds @umbmbre de PL/jour

ouvrable)
Trafic PL (hors %
Poste Axe trafic interne et| Transit | Echange Transit
faux transit)

095 Al-Phalempin 75749 20358 7222 4%
095 Al-Quiery La Motte 1517 18623 2893 87%
0g7 A21-Douai 5360 3439 2911 54%
[IE[ AZb-Noeux Les Mines G016 51 902 85%
0963 A2b-Souchez 4817 45 260 95%
no1a RN47 Salome 3613 146 2150 40%
0108 RD301 Bouvigny 3613 1839 1674 52%
nznz RN17 Thelus 701 1590 N%
0106 RDY943 Mazingarbe 807 1409 6%
0107 RD937 Saint en Gohelle 1 691 471 59%
0016 | RDY25 Camphin en Carembault 123 385 737 4%
0105 RD947 Hulluch 957 302 655 2%
0203 RD937 Souchez [iLH 446 395 53%
0002 | RD943 [ex AN43) Flers en E screbisuy 417 105 32 26%
0015 RD54 Ostricourt iE] 104 165 39%
02 RDY919 Bois Bernard 82 11 171 6%
o2z RD120 Auby 37 0 137 0%
no14 RD# Moncheaux k)l 1 103 1%
03 RD120 Moncheaux 1 1 67 %
0017 RD39 Bauvin 7 5 42 3%
0208 RD58 Villers au Bois ] 9 51 14%

Milliers
15 E 25 a0

B Transit
mEchangs

Le trafic PL, situé essentiellement sur le réseau national, est trés majorithiesmeansit. L'Al
joue un r6le particulier, avec des flux trois fois supérieurs aux diurees plus élevés. Le réseau
départemental écoule peu de trafic PL en transit, le RD301 & Bouvigny en contincifaviait

exception avec 1 800 PLJj.

L’échange PL avec le territoire du SCOT, et donc l'alimentation en marcharesessuré au 3/4

par le réseau national avec 18 000 PL/j. L'autoroute A1 a hauteur de Phalempin joue un role
important avec 7 000 PL/j, on notera également 'A21 a proximité de Douai di4d BRvec

2000 PL/j. Pour le réseau départemental, la RD301 a Bouvigny se distingue avec plus de
1500 PLJj.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats 8ot Lens Liévin Hénin Carvin
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4.4.2 Les principaux flux de transit dans le Scot LEHC

Les fleches sont dessinées de maniere schématique. Elles représenteafict entre les postes d’entrée et

de sortie du SCOT.

Carte 5 : Principaux axes de transit VL (unité: VL/jour ouvrable, deux sens)

i

1670 VL

1600 VL

‘} HIDVE N, f." | it Y ¢
. " n28 “'\\ 4 ..n_/, \//

Le total des flux rprésentés sur la ca
correspond a environ 83% de I'ensen
du trafic de transit VL.

On distingue les grands flux de tra
autoroutier Al, A26 et A21 :

Le transit par la porte de Al Sudse fai
avec la porte de Al Nord, on remar
cependant un transit existant avec la RN47.
Le transit par la porte de A1 Nord se
avec la porte de Al Sud, on remat
cependant un transit avec A21 et travel
le cordon d’Est en Ouest un transit ave
RD301.

Le transit A26 reste sur l'autoroute.

La porte A21 est al'origine de plusieut
flux de transit avec Al Nord, ma
également avec A26 Nord et le RD301
traversée Est — Ouest.

Carte 6 : principaux axes de transit PL (unité PL/jour ouvrable, deux sens)

Le total des flux représentés sur la ¢
correspond a environ 8¢ de I'ensembl
du trafic de transit PL.

Les axes de transit gnt majoritairement
Al et A26

On trouve des flux plus faibles
Al Nord-A21, un peu sur Al Sud-RN47.

Le RD301 est une porte intéressante [
les relations avec A21 et Al Nord,
traversée du SCOT par A21 en Exntes
offre un itinéraire intéressant pour ces flux.

5 Ces cartes ont nécessité I'estimation des axes de sortieepdiux des postes d’enquéte en entrée et des axes de sortie du cordon oudéss f

postes d’enquéte en sortie.

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats 8ot Lens Liévin Hénin Carvin
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Carte 7 : Cartes comparatives des flux d’échange et de transit aux postes d’éag des principaux flux en transit dans le SCOT LLHC
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5 Les déplacements des véhicules Iégers en échange

5.1 Al'extérieur du SCOT : répartition du trafic d'échange des véhicules Iégers

Tableau 9 : Répartition a I'extérieur du SCOT du trafic d'échange VL (en nombre dgodr ouvrable)

Trafic d'échange véhicules |égers entre le SCOT de LENS et volume part
Arrondissement de Lille 61 729 33%
SCOT Artois 36 992 20%
. SCOT du Grand Douaisis 36 427 19%
Reste Bassin minier SCOT de valenciennes 3477 2%
total bassin minier 76 895 41%
Reste de la region NPdC (hors Arr. d Arras_ 33 329 18%
bassin minier) reste de la region 9014 5%
total 42 343 23%
Belgique Belgique 1209 0.6%
Picardie 2 998 2%
- lle de France 1 363 1%
AR (e [t reste France 1165 1%
total France 5526 2.9%
Pays étrangers (hors Belgique) Pays étrangers (hors Belgique) 63 0.03%
TOTAL 187 766 100%

Les relations d’échange se font pour un tiers avec I'arrondissement de Lilglasele 60 000 VL/j.

A lintérieur du bassin minier, il y a un équilibre dans les échanges avedd& 8€ I'Artois et celui du
Grand Douaisis. Les relations avec le Valenciennois sont faibles, a penmportantes qu'avec les autres
arrondissements de la Région.

Les relations sont concentrées sur les territoires voisins fad@npartie I'arrondissement d’Arras qui
échange avec le SCOT autant que « Douai » et « Béthune ».

Les relations d’échanges restent a 97% a l'intérieur de la Région Nord Paside Cal

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux résultats 8ot Lens Liévin Hénin Carvin
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Carte 8 : Volume a I'extérieur du SCOT de LLHC du trafic d'échange VL

TRINKE ROF
S SCOT Flandre Dunkerque |
CALAIS : 870'ven) Belgique
SCOT du Calaisis i’ 1210 véh)|
BEO véh)

. \_\\

SCOT de Flandre Intérieure
1850 véhij

rroﬁdmsamcnt \illa

\
',\

SAINT-OMER

BOULBGHE SR MER

Arrondissement de Boulogne
i £10 vih/|

SCOT de la region de Saint-Omer
1700 véh/)

SCAT Artais
36980 véh/|

Arrondissement de Montreull

1150 véh| [ “
MONTRE L SCAT de Val-nc--nnh
aqac veh
SANTPOLSUR.TERNCISE y
anl HOENHES |8
Moitié ouest arrdt Arras I
2820 veh) SCOT Grand Deu.ﬁ is
36430 V| l ¢
CAMERA
Arrondissement de Cambral
k 1460 veh!)
lle de France Reste France Reste Etranger Picardie
1360 veh) 1160 veh) 60 vehdj 3000 véh(j
@ ® .

wiml=w Echange total : 187 800 VL(j

Volume de trafic d'échange par zone (mjo)

G5 000

30 000
15 000
5 000

volumes arronciz |

MAUBELGE

B10 vehij |

AVESNES-SUR HELRE

Arrondissement d'Avesnes

) |
Sotirees DREAL Mord/PdC - GBG Carto 1GN

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007 : principaux téssibur le Scot Lens Liévin Hénin Carvin
23/72



Direction régionale de I'Environnement, de '’Aménagement et du Legedu Nord — Pas-de-Calais / Cellule déplacements urbains etaégio

5.2  Alintérieur du SCOT : répartition du trafic d'échange des véhicules légers

Tableau 10 : Répartition a l'intérieur du SCOT du trafic d'échange VL (en nombreviigjour ouvrable)

Trafic d'échange véhicules
légers entre I'extérieur du SCOT | volume part
de LENS et
Lens 36317 19.3%
Nord CA Hénin Carvin 25208 13.4%
Est CA Hénin Carvin 25092 13.4%
Sud CA Hénin Carvin 24530 13.1%
Nord CA Lens Liévin 23263 12.4%
Sud CA Lens Liévin 19058 10.1%
Ouest CA Lens Liévin 18323 9.8%
Liévin 15974 8.5%
TOTAL 187766 100.0%

L'échange de la commune centre Lens représente 1/5 de I'échange du SCOT soit 36 000 VL/j.

Les échanges sont également répartis sur les autres zones internes du eardes awlumes d’échange de
16 000 a 25 000 VL/j

Carte 9 : Description des zones internes du SCOT par commune
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Carte 10 : Volume a l'intérieur du SCOT de LLHC du trafic d'échange VL

wislmrw Echange total : 167 800 VL)

Volume de trafic d'échange par zane (mjo)
66 000

40 000
30 aod

15 000
5 000

vialimes avend)

Nord CA Hénin Carvin
26210 vehij

Nord CA Lens Liévin
23260 véh]

Ligvin
16970 veh|

Est CA Henin Carvip
25090 véhlj

Ouest CA Lens Ligvin
18320 vehlj

Sud CA Henin Carvin
24530 véhl

Sud CA Lens Ligvin
19060 véhlj

Sources DREAL Nord/PdC - @EL Carta 1GN
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5.3

Le trafic d'échange des véhicules |égers selon différentes zones du SCOT

Les cartes de la page suivante montrent les relations de chacune des zones exdoites t
extérieurs. On observe l'importance de la proximité sur les flux. Les fonest sont plus en

relation avec « Béthune » et les zones Est avec « Douai ». On peutnasssér I'importance
comparée des attractions des quatre zones voisines Lille, Béthune, Douai.et Arras

La zone de Lens est en relation équilibrée avec les zones voisineScheigie d'abord avec le

SCOT Artois avec plus de 10 000 VL/j. La zone de Liévin, la moins émetagteplus en
relation avec « Arras » et « Béthune » que « Lille ».

Les zones les plus en relation d’échange avec I'arrondissement de Lillessporids du Nord de

la communauté d’agglomération de Lens-Liévin (11 000 sur 23 000 VL/j) et du Noka de
communauté d’agglomération d’Hénin-Carvin, avec Carvin (15 000 sur 25 000 VL/). La
proximité joue, mais c'est également le cas avec les zones Sud de ces dewnaords

d’agglomération.

La zone Est de la communauté d’agglomération d’Hénin-Carvin est pargendiat en relation
avec le SCOT du Grand Douaisis (12 000 sur 25 000 VL/j), il est vrai que ceattérdese

trouve a I'Est de I'autoroute Al.

w—

Carte 11 : Trafic d'échange VL selon différentes zones du SCOT
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Tableau 11 :Matrice des déplacements d'échanges des VL a l'intérieur du SCOT
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Ligvin 3304 5192 1289 4517 855 178 590 48 15 974
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Sud CA Hénin Carvin 7 420 2413 6 461 551 757 777 952 179 24 530
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6 Comparaison du trafic d'échange des résidents et des non-résidents du
SCOT de LLHC.

Dans cette partie on distingue le sens du trafic d'échange (entrant ou szrienkieu de domicile des
conducteurs. On peut ainsi comparer le trafic d'échange généré paridestsédu SCOT et le trafic
d'échange généré par les non-résidents.

La carte 7 (p21) montre bien les points d’entrée principaux du trafic d’échangent en relation avec le
douaisis et I'arrondissement de Lille.

Tableau 12 :Répartition du trafic d'échange VL selon le lieu de résidence, par sens, pour lesckpents
primaires (déplacements avec une extrémité au domicile) et les déplacementsiazesnentre 7h et 15h

Résidants en dehors de

Résidants de I'arrondissement de Lens \ .
|'arrondissement de Lens

déplacements déplacements déplacements | déplacements
o . total . . total
primaires secondaires primaires secondaires
échange entrant 24 463 5976 30 439 28 171 13 425 41 597
échange sortant 29 681 6 521 36 201 23 929 12 754 36 683
I e — 54 144 12 496 66 640 52 101 26 179 78 279
37% 9% 46% 36% 18% 54%

Ce tableau montre que les personnes habitant a l'extérieur du SCOT LLH@ntydaépart la plus
importante du trafic d'échange (54%), pour 46% pour les personnes résidentes dunfB@€’H@O et
19HO00. Les déplacements secondaires des non-résidents représentent 1/3 de leursedépliiéehange.

Les non-résidents utilisent donc principalement les réseaux de d'accesritnird durant la période
d’enquéte, les graphiques suivants (5 et 6) montrent a quelles heures de la journée et pmtif.quel

résidents sortant: 36 200 —résidents entrant 41 00

trafic d'échange des
residents du Scot 46%

trafic d'échange des non-
résidents du Scot: 54%

résidents entrant: 30 400 non residents sortant 36 700

® Normalement, le trafic doit tendre & I'équilibre entre les échanges entrantséehi@sges sortants sur une période de
24 heures. Notre observation se fait sur la période 7 heures - 19 heures, il peut y avoir deoflensignificatifs qui
s’écoulent en dehors de celle-ci.
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Répartition horaire des flux :

Aux heures de pointe de trafic, dans quelle mesure les résidents et les non réside®® dariuent-ils
a I'occupation des réseaux d’échange et de transit, et pour quels motifs de déplagements

Analyse des déplacements primaires (graphique 6)

Le matin, la pointe de déplacements est courte. Elle se situe dr@uees et 8 heures en sortie du territoire
avec 7 000 véhicules/heure. Elle est le fait des résidants du SCOd dgplacent pour le motif domicile-
travail, les non-résidents sont pratiquement absents. Au retour le galertiént se fait sur 3 heures, entre
16 heures et 19 heures, pour les résidents. Il se superpose alors un trafa désidents de I'ordre de
1 200 véh/heure, constitué essentiellement de déplacements domicile-algee®if autres motifs que le
travail). Le volume de 6 500 véh/heure est ainsi atteint.

Le matin en entrée du territoire, ce sont les non-résidents qui occupentda sE&c un maximum de
5700 véh/heure entre 7 heures et 9 heures. Les déplacements des résidents somféraors ia
500 véh/heure. Au retour le soir, on assiste a une pointe entre 17 heures et 18 heures db/berne,v
avec une part importante de déplacements domicile-autres et unepptaiicides résidents de I'ordre de
1200 véh/heure pour des motifs domicile-autre.

Globalement (graphique 5), les tranches 7 heures - 8 heures et 17 heures - 18 heeseplgsribites avec
pres de 8 500 véh/heure dans le sens sortant. Les déplacements seconsgaire®duplus importants que
ceux du matin.

Les mouvements pendulaires des résidents se déplacant pour le motif dwavailevers I'extérieur du
SCOT sont compensés par les déplacements des non-résidents dans l'auti® $ensajoute les
déplacements primaires domicile-autre et les déplacements secondairesmrdeltpointes de circulation
le matin et le soir dans les deux sens de circulation et une part de dépicanx heures creuses trés
importante.
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Graphique 5 :Répartition horaire des déplacements d'échange du SCOT LLHC
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Graphique 6 :Répartition horaire des déplacements primaires d'échange des résidents etésaents du
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Tableau 13 : Répartition a l'intérieur du SCOT du trafic d'échange VL selon kulide résidence

trafic d'échange | trafic d'échange
génére par les | généré par les
résidants des non-résidants rapport
zZones des zones

Lens 8 820 19 419 31% 69%
Liévin 5155 7 330 41% 59%
Sud CA Hénin Carvin 8178 10 461 44% 56%
Est CA Hénin Carvin 8 636 10 863 44% 56%
Nord CA Hénin Carvin 9711 9 425 51% 49%
Nord CA Lens Liévin 9 347 8 652 52% 48%
Sud CA Lens Liévin 7917 6 688 54% 46%
Quest CA Lens Liévin 8 875 5441 62% 38%
total 66 640 78 279 46% 54%

Pour chaque zone a l'intérieur du SCOT LLHC, on compare le trafic d'échamgyé gar les habitants de la
zone (déplacements primaires et secondaires, entrants et sortants) teakc d'échange des non-résidents
que la zone attire (déplacements primaires et secondaires, entrantqgt)sorta

Si le rapport de la deuxiéme colonne est supérieur a 50%, cela signifie zpmelattire plus de trafic
d'échange qu'elle n'en génére.

Le rapport global (46% / 54%) n'est pas uniformément réparti. Les zones de denki&tin attirent plus
les zones extérieures au SCOT (carte 12), les villes-centres étant plus richapemeites de commerce et
de service rayonnant au-dela des limites du SCOT. Sinon, les étartoygenne sont faibles, sauf pour la
zone ouest de la communauté d’agglomération de Lens-Liévin qui émet plus qu’'elle.n’att

Carte 12 : Répartition a l'intérieur du SCOT du trafic d'échange VL selon leulide résidence

L#vin

Ougst CA Lens Lisvin
eI <

S CA Lens Liévin

Sud CA Hénin Carvin

Part du trafic d'échange VL géneéré par les non résidents vers le Scot Lens-Lievin-Hénin-Carvin :
54% (moyenne SCOT LLHC)

exemple de lecture:
La part de I'échange VL généré par les non-résidents du SCOT LLHC vers Lens est 15% au dessus de fa

mopenne du SCOT (soit une part de 69% )
Lans La part de ['échange VL des résidents de Lens est done de 31%
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7 Motifs des déplacements des véhicules légers

7.1 Les déplacements d'échange
Tableau 14 : Part des motifs (non orientéses déplacements d'échange VL entre 7h et 19h
motifs part

domicile-travail 37%
domicile-études 1%
domicile-affaires professionnelles 7%
domicile-achats 9%
domicile-affaires personnelles 4% Part des mo_ti_fs secondairedéplacements sans
domicile-accompagnement 3% lien au domicile
domicile-visite % T travail-affaires professionnelles 11%
domicile-loisirs 2% | 7 T =0
domicile-autres 2% |- autres 9%
déplacements-secondaires 28% | ....eeme
Total 100%

Les déplacements avec le domicile comme origine ou comme destindBptacements primaires)
représentent prés de 70% du trafic d'échange entre 7h et 19h. Parmi ces déplacaumedids, au travail
sont majoritaires (37%), viennent ensuite les déplacements liés aus, alma visites et aux études en
venant de son domicile (23%).

Les déplacements secondaires représentent les déplacements sans liee demicile. Parmi ces
déplacements, il y a une majorité de déplacements avec comme origine ou dedértedivail.

Au total, la part des déplacements avec une extrémité au domicile at travail représente 91% de
I'ensemble des déplacements d'échange entre 7h et 19h.

7.2
Tableau 15 : Part des motifs (non orientés) des déplacements de transit VL émiee 19h

Les déplacements de transit

motifs part
domicile-travail 27%
domicile-études 1%
domicile-affaires professionnelles 16%
domicile-achats 2% Part d fif dai
domicile-affaires personnelles 2% art des motils secondaur
domicile-accompagnement 1% : : :
domicile-visite Pag 70/2 .-...|travail-affaires professionnelles 21%
domicile-loisirs % | ”a:’a"'a””es ng’
domicile-autres 1% |- e autres 0
déplacements-secondaires 39% |
Total 100%

La part des déplacements secondaires est plus élevée pour les déptaammeansit que pour les
déplacements d'échange et les déplacements travail — affaires professionnelieajaitdires avec les
déplacements domicile — travail.

" non orientés: les flux domicile - travail regroupent les déplacésmdun domicile vers le travail et les déplacements du travail vers le demici
32/72
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8 Les déplacements des véhicules Iégers en transit

8.1 Le transit régional

Le transit régional regroupe tous les déplacements en transit par r@p@COT ayant leurs origines et/ou
leurs destinations dans la région Nord — Pas-de-Calais.

Les déplacements région France ou pays étrangers sont donc considérés comme du transit régional.

Tableau 16 : Transit régional VL

volume [part
arrondissement de Lille <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 17900 21%
arrondissement de Lille <-> bassin minier 17827 21%
arrondissement de Lille <-> France (hors région NPdC) 17492 20%
bassin minier <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 11116 13%
région NPdC (hors Lille et Bassin minier)<-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 3880 4%
bassin minier <-> bassin minier 3755 4%
autres. 8053 9%
total transit régional 80024 92%
total transit 86788 100%

Le transit régional représente plus de 90% de I'ensemble des déplacemesmsitesoit environ 80 000
véhicules légers par jour.

Les trois gros flux de transit régionaux concernent I'arrondissement de Lilleli# @yec la Région Nord -
Pas-de-Calais hors Bassin minier (il s’agit essentiellement deoridissement d’Arras et un peu de
'arrondissement de Cambrai), le bassin minier (essentielleraeDbliaisis et I'Artois) et le reste de la
France (essentiellement I'lle-de-France et la Picardie) : ils représentent 668agiu t

On note également un flux important entre le bassin minier et la Région Nod# R=dais hors Lille, il
s’agit des relations « Arras — Béthune » et « Arras — Douaisis ».

Comme pour I'échange, ce sont surtout les territoires voisins qui échangentant jpas le territoire du
SCOT LLHC.

8.2 Le transit national et international

Le transit national et international regroupe tous les déplacementmsit par rapport au SCOT de LLHC
et sans extrémité a l'intérieur de la région Nord - Pas-de-Calais.

Ce type de transit représente environ 10 % de I'ensemble des déplaamnteatsit, soit 7 000 véhicules
|égers par jour. Les relations France hors Région avec la Belgique seudistiri) s'agit surtout d’un
transit concernant I'lle-de-France.

Tableau 17 : Transit national et international VL

volume [part
France (hors région NPdC) <-> Pays étrangers (hors Belgigue) 3138 4%
Belgigue <-> France (hors région NPdC) 3035 3%
autres. 592 1%
total transit national et international 6764 8%
total transit 86788 100%
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Carte 13 : Volume du trafic de transit VL

(les trajets sont comptabilisés deux fois: une fois dans la zone d'origine effois dans la zone de destination)
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8.3  Le tableau origine destination des flux de transit des véhicules Iégers
. . ; o e | Région NPAC i
Yéhicules |égers en transit  |Arrondissement| Bassin minier: : b i France (hors | . Pays étrangers
(mio 2007) dolile | ScolAOis | viiemgemais | | et | éaionNPa0) | P o Belgiauey | O
Arrondissement de Lille 0 3742 14 085 4 337 17 492 11 9 53 240
Bassin minier: i B i 3
Scot Arlois 0 3765 6 784 1009 26968 122 28 14 846
Bassin minier: ; :
Douaisis Valenciennois 0 1812 2002 575 400 2 4 350
Arrdt Arras ] 3 306 il 404 127 3909
" Région NPAC (hors Lille et _
Bassin minied) b8 3422 175 38 4209
France (hors ragion NPAC) 0 3036 3138 6178
Belgique , ] 26 26
) Pays étrangers (hors
Belgique) 1 536
Total 0 T2 17840 21669 11227 24269 | 4148 8908 86 788
Carte 14 : Le transit VL par grands flux
Principaux flux de transit VL {60% du transit VL total):

wiese

Reste Région
Nord/Pas-de-Calais

(hors NPdC
4 P S

el L 'J:
)

Arrdt Lille <=> France (Hors NPAC): 17 500 véhi)

Arrdt Lille === Bassin Minier-Douaisis Valenciennois: 14 100 véhij

Bassin Minier-Scot Artois <=> Arrdt Arras: 6 700 véhij

Bassin Minier:

Valenciennois

Reste Région
Nord/Pas-de-Calais
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9 Le taux d'occupation des véhicules légers

Le taux d'occupation indique le nombre moyen d'occupants d’'une voiture.

Tableau 18 : Taux d'occupation des véhicules légers

Ensemble Autoroute Autoroute

Autoroute oz non
routes concédée * s

concédée **
[ ensemble des déplacements 1.38 1.38 1.45 1.35
déplacements d'échange 1.37 1.34 1.37 1.34
domicile - travail 1.16 1.16 1.16 1.16
domicile - autres 1.56 1.54 1.56 1.54
secondaires 1.40 1.38 1.37 1.38
[  déplacements de transit | 1.41 1.43 | 1.50 1.36

* : autoroute concédée = A26 (Noeux les Mines et Souchez), A1 Quiéry la Motte
** . autoroute non concédée = Al Phalempin et A21 Douai

Le taux d’occupation global des véhicules Iégers en échange ou en transit par le [ $EDAst. de 1.38.
Il est un peu supérieur pour les déplacements de transit.(1.41)

Le taux d'occupation varie fortement suivant les motifs de déplacements, ihilelst pour le motif
domicile-travail : 1.16 soit 20% en dessous de la moyenne, et supérieur a la mpgenrne motif

domicile-autres (1.56).

On peut noter ici I'enjeu d'une organisation collective des déplacements ldetraeril (technique de

covoiturage).

Le taux varie peu suivant le type de route avec une exception pour les oéguitcde transit sur autoroute

concédée, il atteint alors 1.50.
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10 La longueur des déplacements des véhicules léders

Afin de caractériser la longueur des déplacements effectués, nossngtildeux indicateurs
statistiques : la moyenne et la médiane. Ces deux indicateurs visent a résdamaration sur la
distribution des longueurs au moyen d’'une seule valeur. La médiane représenteiiaematrale
qui sépare I'échantillon en deux sous-échantillons d’effectifs égaux. Ainsi, 50¥€gdiesements
sont de longueur inférieure et 50% sont de longueur supérieure a la longueur médianatérindic
médiane est utilisé en complément de la moyenne car il est moins sensible quegeleateurs
extrémes (distances parcourues trés faibles ou tres fortes).

Tableau 19 : Longueur moyenne en kilométres des déplacements VL

VL
= = n
2007 bk 3] 8 g 8
avec la Région NPdC (96 % de |'échange ) 27 | |
avec le reste de la France (3%) 186 |
Echange : ‘ ‘
avec I'Etranger (1%) 87 | ! !
Ensemble de| 'échange (100 %) 32 | } }
Transit 156 |
| |
Ensemble 71 |
Echange VL par type d'axe Transit VL par type d'axe
Autoroute 40 Autoroute 170
Aut concédée 71 Aut concédée 223
Aut non concédée 32 Aut non concédée 121
Autres Routes 24 Autres Routes 72

La longueur moyenne de lI'ensemble des déplacements d'échange VL est de 32 letnd&H® &m
sur autoroute.

La longueur moyenne de I'ensemble des déplacements de transit VL est de 156 8 1FE0e&km
sur autoroute.

Les graphiques qui suivent indiquent la répartition des déplacements suivant leur longueur pa
classe de 5 km pour les déplacements d’échange et de 25 km pour les déplacenemg. deatr
plupart des déplacements d’échange (90%) ont des longueurs inférieures a 50 km. 50% des
déplacements de transit se font sur des distances comprises entre 50 et 75 km.

Nous proposons également un zoom sur les longueurs de déplacements sur autoroutes en
distinguant les autoroutes concédées pour lesquelles les distributions de diztaccesies sont
différentes.

®la longueur des déplacements a été calculée avec une matrice de distances, de commune a asmtantégggmoNord — Pas-de-
Calais et de région a région (plus ou moins précise selon les zones) pourrfesiesren dehors de la région. Les résultats pour les
échanges avec la région Nord — Pas-de-Calais sont donc précis, ceux pour les déplatetants de la région un peu moins
(échange avec le reste France et une partie du transit).
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Graphique 7 : Distribution des déplacements VL selon leur longueur, distanédiame
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Graphique 8 : Distribution des déplacements VL empruntant 'autoroute, setarr longueur
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11 Les déplacements des poids lourds en échange

11.1 Al'extérieur du SCOT : répartition du trafic d'échange des poids-lourds

Tableau 20 : Répartition a I'extérieur du SCOT de LLHC du trafic d'échange PL ¢é@si: nombre de

PL/jour ouvrable)

Trafic d'échange PL entre le SCOT de LENS et

volume part
Arrondissement de Lille Arrondissement de Lille 7 891 32%
SCOT Artois 3 057 13%
Reste Bassin minier SCOT du Grand Dpuaisis 1851 8%
SCOT de valenciennes 643 3%
total bassin minier 5550 23%
. Arr. d'Arras 2 895 12%
Reste dii:r?lrz?n’i\lef)dc s reste de la region 2 062 8%
total 4 958 20%
Belgique Belgique 2012 8%
Picardie 1227 5%
France (hors région) lle de France 620 3%
reste France 1504 6%
total France 3352 14%
Pays étrangers (hors Belgique) Pays étrangers (hors Belgique) 556 2%
TOTAL 24 318 100%

Les échanges poids lourds avec les zones extérieures représentent 24 3@0nosidsiotidiens dont 77%

avec des zones situées a l'intérieur de la région Nord Pas de Catainpitée du territoire est fortement
intégrée au niveau régional. L’échange se fait pour 1/3 avec I'arrentéss de Lille et pour ¥ avec le reste
du bassin minier dont 13% avec le SCOT de I'Artois. Les échanges aestdale la Région (5 000 PLY/))

sont du méme ordre gu’avec le reste du bassin minier et particulierementaweaissement d’Arras.

Les échanges avec le reste de la France sont plus faibles : 14% du totabriea &ast la région la plus

proche, la Picardie, qui est concernée. Les rapports avec I'lle-de-Frana@sdaibles.

Les relations avec I'étranger sont tournées vers la Belgique avec 2 000 PL/j.
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Carte 15 : Volume a l'intérieur du SCOT LLHC du trafic d'échange PL

S Echange total : 24 300 PL

Volume de trafic d'échange par zone (mja)
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11.2 Alintérieur du SCOT : répartition du trafic d'échange des poids-lourds

Tableau 21 : Répartition a l'intérieur du SCOT de LLHC des trafics d'échange dedplaurds (unités:
nombre de PL/jour ouvrable)

Trafic d'échange PL entre

I'extérieur du SCOT de LENS et| volume | part
Nord CA Hénin Carvin 4735 19%
Nord CA Lens Liévin 4609 19%
Est CA Hénin Carvin 3511 14%
Sud CA Lens Liévin 2738 11%
Sud CA Hénin Carvin 2586 11%
Ouest CA Lens Liévin 2328 10%
Lens 2324 10%

Liévin 1487 6%
TOTAL 24318 100%

Le trafic PL d’échange du territoire du SCOT avec I'extérieur est présent s tea zones du
SCOT. La zone centrale de Lens se trouve en avant derniére position avec 10% digttadinge.

Les zones Nord des communautés d’agglomération de Hénin Carvin et de Lens todventé
40% du trafic PL soit prés de 10 000 PL/jour.

La carte 18 (p45) des répartitions par commune montre l'influence des comruisiees de

l'autoroute Al qui généerent 9 000 PL/j soit prés de 40 % du trafic total d’échange.caet

montre également des relations importantes avec le Centre Régional de Tr@RpyrCentre de
Gros de Lesquin.

On note également la commune de Harnes avec sa zone portuaire et logistggreecpiun trafic
important.

Echange PL: génération des communes du
Scot LLHC situées le long de Al

commune volume échange
PL
CARVIN 2 150
LIBERCOURT 1680
COURRIERES 790
OIGNIES 110
DOURGES 1540
HENIN BEAUMONT 1740
NOYELLES GODAULT 920
TOTAL 8 930
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Carte 16 : Volume a l'intérieur de du Scot de LLHC du trafic d'échange PL

Nord CA Lens Lievin
4610 véhlj

Ligvin
1490 veh(j

Ouest CA Lens Llévin
2330 véhj

Sud CA Hénin Carvin
2560 véhlj

Sud CA Lens Liévin
2740 vehlj

Nord CA Henin Carvin
4740 véh]

PR ccnange total : 24 300 PLY
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Carte 17 : Volumes du trafic d’échange PL intra-régional avec le SCOT de LLH@y commune du Nord — Pas-de-Calais

Total échange PL Scot LLHC <=> Région:
m 18 400 PLJ) (78% du trafic d'échange
1012l du SCOt LLHC)
Volume de trafic d'échange par commune (mjo|
3000
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Carte 18 : Volumes du trafic d’ echange PL intra-régional avec le SCOT de LLH2y commune du Nord — Pas-de-Calais, zoom sur le SCOT LLHC
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12 Les déplacements des poids-lourds en transit

12.1 Le transit régional

Le transit "régional" regroupe tous les déplacements en transit par rapporOaud8@ LHC ayant leurs

origines et/ou leurs destinations dans la région Nord/Pas-de-Calais.

Les déplacements région France ou pays étrangers sont donc considérés comme du transit régional.

Tableau 22 : Transit régional PL

volume [part
arrondissement de Lille <-> France (hors région NPdC) 4176 14%
arrondissement de Lille <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 2592 9%
arrondissement de Lille <-> bassin minier 2093 7%
bassin minier <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 1901 6%
région NPdC (hors Lille et Bassin minier)<-> France 1852 6%
bassin minier <-> France 1173 4%
région NPdC (hors Lille et Bassin minier)<-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 1159 4%
autres. 3687 12%
total transit régional 18632 63%
total transit 29510 100%

Le transit régional représente 63% de I'ensemble des déplacements desénsnviron 18 600 poids

lourds par jour.

Le transit régional restant strictement a l'intérieur de la région ne reprépen8% du trafic de transit. On
voit ici I'importante fonction de transit longue distance qu’assurent les autosiwgagarticulier 'Al.

12.2 Le transit national et international

Le transit national et international regroupe tous les déplacementansit par rapport au territoire du
SCOT de LLHC et sans extrémité a l'intérieur de la région Nord — Pas-de-Calais.

Tableau 23 : Transit national et international PL

volume |part
Belgigue <-> France (hors région NPdC) 5316 18%
France (hors région NPdC) <-> Pays étrangers (hors Belgique) 3682 12%
autres. 1880 6%
total transit national et international 10878 37%
total transit 29510 100%

Ce type de transit représente 37% de l'ensemble des déplacements destiarmsitjiron 11 000 poids
lourds par jour. Le transit international (pays étrangers + Belgique) remds00 poids lourds par jour.
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Carte 19 : Volume du trafic de transit PL
(les trajets sont comptabilisés deux fois : une fois dans la zone d'origine efaiselans la zone de destination)
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12.3 Le tableau des origines-destinations

Tableau 24 : Origines-Destinations dans les 2 sens pour les poids lourds en transit

Paids lourds en transit  |Arrandissement | Bassin minier, | Dassin minier Région NPdC | o (hors Pays étrangers
(mio 2007) de Lille SCOtAMOls | ygouomts | ATTALATTAS B‘::;i’n"r'r'l'i:i:‘r) bgion NPde) | PPOINe o Belgiquey . !
Arrondissement de Lille 0 805 1287 2031 560 4176 0 245 9106
Bassin minier:
3ot Attois 0 631 862 267 834 328 268 3181
Bassin minier:
Douaisis Valenciennois 0 168 624 339 638 284 1949
Arrdt Arras 0 1032 27 687 198 1 946
Région NPAC {hore Lille et '
Bassin minier) 127 1 824 823 184 2 4b8§
France (hors région NPdC) 0 5 316 3682 8 998
Belgique ] 103 708
Pays étrangers (hors
Belgique) 1177 1171
Total 0 806 1919 3042 2610 7200 1192 6 742 29610
Carte 20 : Le transit PL par grands flux
Principaux flux de transit PL (667 du transit PL total):
o o¥o _ Belgique <=> France (Hors NPAC): 5 300 véhij

Arrdt Lille <=> France (Hors NPdC): 4 180 veén/]
Arrdt Lille <=> Arrdt Arras: 2 000 véh/j '
Reste NPdC <=» France (Hors NPdC): 1 800 véhij
Arrdt Lille <=> Bassin Minier-Douaisis Valenciennois: 1 300véh/j
Reste NPdC === Arrdt Arras: 1 000 véhij

Reste Région

Belgique

autresPays.

Nord/Pas-de-Calais *
LA
: | Etrangers
Bassin Minier:
Scot Artois
Bassin Minier:
Douaisis
Valenciennois
Reste Région
o Nord/Pas-de-Calais
SE
e
I\.\
3 e
Qhors NPdC) .
L T U o
e | { J
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13 Longueur des déplacements des poids-lourds

Tableau 25 : Longueur moyenne en km des déplacements PL

PL . .
2007 8 8 8 8 8
avec la Région NPdC (76% de |'échange ) 33 R
avec le reste de la France (14%) 260 |
Echange
avec I'Etranger (10%) 214 |
Ensemble de| 'échange (100 %) 83 [
Transit 421
Ensemble 263 |

Echange PL par type d'axe

Transit PL par type d'axe

Autoroute

98

Autoroute

463

Aut concédée

192

Aut concédée

526

Aut non concédée

61

Aut non concédée

390

Autres Routes

62

Autres Routes

150

La longueur moyenne de I'ensemble des déplacements d'échange PL estdie §8dam. Les
graphiques de distribution suivants montrent que la médiane est & 35 km, on note une part
d’échange longue distance supérieure a 200 km de 10%.

La longueur moyenne des déplacements est un peu plus élevée sur autoroute : 98 km.

La longueur moyenne de I'ensemble des déplacements de transit PL estdie4#@ km. La aussi,

la médiane est beaucoup plus faible : 197 km. On remarque une part importante dentyaéc |
distance (25% supérieure a 500 km). La distribution sur autoroute concédée montre qu’ursquart de
déplacements d’échange y font plus de 200 km, et un tiers des déplacements dplusadsit

500 km.
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Graphique 9 : Distribution des déplacements PL selon leur longueur, distanédiame

Trafic d’échange : distance médiane = 35 km

distance médiane 35km
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Trafic de transit: distance médiane = 197 km

La moitié des déplacements a une
longueur inférieure a 35 km.

66% des déplacements sont
inférieurs a 50 km.

OrORRROND

La moitié des déplacements
a unelongueur inférieure a
197 km.

%, des déplacements ont une
longueur supérieure a

500 km.

distance médiane 197km
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14 Le transport de marchandises

14.1

Immatriculations et types de poids-lourds

Tableau 26 : Type de poids lourds selon le réseau

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Echange Total _
Autoroutes + Transit Total
RN autres routes | Echange

Camion>35T 31% 47% 35% 15% 24%
Semi articulé 67% 50% 63% 80% 72%

train routier 2% 3% 2% 5% 4%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

17900 PLJj 5900 PL/j 23800 PL/j 29500 PL/j | 53300 PL/j%

La majorité des poids lourds est constituée de semi-articulés (72%xamions porteurs ne représentent
que 24% des PL. Sur les autoroutes et les routes principales, circulent pnmeigales « grands »
véhicules (semi-articulés et trains routiers). Sur les autres rdate@mrt des camions porteurs est plus

importante.

Tableau 27 : Immatriculation des poids lourds

Echange Transit Total

France 90% 60% 74%
Etranger 10% 40% 26%
total 100% 100% 100%

La part des plaques étrangéres est de 26%, ce taux monte a 40% pour le trafic de transit.

Toutefois, 90% du trafic d’échange est fait par des PL immatriculés en France.
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14.2 Les marchandises transportées

Tableau 28 : Part des poids lourds circulant & vide

Echange Transit Total
Pourcentage de poids lourd a vide 35% 24% 29%
Tonnage moyen 7 11 9

Un tiers des PL en échange circulent a vide, contre un quart pour les PL en transit.
Le tonnage moyen est un peu plus fort pour le trafic de transit qui se compose EuvEEmitules que I'on
pourrait estimer beaucoup plus capacitaires.

Tableau 29 : Type de marchandises transportées (répartition en part de poids lourds)

Produits échange | transit total of 1w 20w so% a0
Denrées alimentaires 31% 27% 29%
Objets manufacturés 16% 28% 23%
Matériaux de construction 21% 14% 17%
Machines, véhicules 7% 7% 7%
Messagerie 7% 1% 5%

Produits _méta_llu_rgiques 3% 4% 4% Béchange
Produits chimiques 3% 4% 4%
Déchets 3% 3% 3% B transit
Produits agricoles, animaux 2% 3% 3%
Produits pétroliers 2% 2% 2%
Combustibles minéraux solides 2% 1% 1%
Minerais et déchets pour la métallurgie 1% 1% 1%
Engrais 0% 1% 1%
Total (PL transportant des marchandises)| 100% 100% 100% |

Les marchandises transportées sont aux ¥ des denrées alimentairebjettesnanufacturés ou des
matériaux de construction, les objets manufacturés représentent une pdeilusn échange qu’en
transit.

Transport de marchandises dangereuses

Prés de 2.5% des PL non vides transportent des matiéres dangereuses.

° évalué sur le trafic journalier, total=échange + transit sans doublauie.
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14.3 Motifs du trafic poids-lourds en échange

Tableau 30 : Motifs des PL en échange entrant et sortant de I'arrondissement @irs{e LLHC entre

7h et 19h
Eofiange FE antramt
motifs de la destination du déplacement | trafic | pourcentage
chargement de la marchandise 2501 28%
déchargement de la marchandise 4 444 49%
Fetour de wéhicules 1280 14%
autres maotifs 549 9%
Total 9073 100%
Echange FE entram
motifs de I'origine du déplacement trafic | pourcentage
chargement de la marchandise 4106 45%
déchargement de la marchandise 3374 it%
Retour de wéhicules 187 2%
autres motifs 1405 16%
Taotal 4073 100%

QTORRONY

Echange PL
(7h-19h)

Echange FL samsmt

motifs de I'origine du déplacement trafic pourcentage
chargement de la marchandise 4039 43%
déchargement de la marchandise 3601 38%
Fetour de wehicules 75 1%
autres motifs 1661 18%
Taotal 9 396 100%
9396 PL
Eohange FE soiast
motifs de la destination du déplacement trafic pourcentage
chargerent de la marchandize 2 G55 28%
déchargement de la marchandise 4693 50%
Retour de wehicules 1089 12%
autres motifs 958 10%
Total 3 396 100%

Les poids-lourds qui viennent de charger de la marchandise ont principalemamt enotif de destination
un déchargement (entre 3 000 et 3 300 PL sur un peu plus de 4 000, aussi bien en entrée qu’en sortie).
Les PL entrant dans le Scot et qui viennent de décharger ont pour principaux motifs rsiclesiin
chargement ou un autre déchargement en part équivalente (1/3 soit plus de 1 000 Plaqoude ces
deux motifs), puis le retour de véhicules (environ 600 PL).
La moitié des PL sortant du SCOT et qui viennent de décharger ont poudendé&étination un chargement
(1 800 PL). Le motif de destination du reste des PL qui viennent de décbamgpartit principalement et a
part égale sur un autre déchargement ou un retour de véhicules (prés de 800 PL par motif).

Motif du trafic PL en échange motifs de la destination du déplacement

sens de I'échange mmif;édfallc:::g:le e autres motifs Charge ment Déchar gement Retour Véhicule Total
Echange PL entrant Chargement 171 462 2983 491 4106
Déchargement 232 1365 1138 639 3374

Retour Véhicule 72 62 48 5 187
autres motifs 374 611 275 145 1405
Total 849 2501 4444 1280 9073
Echange PL sortant Chargement 282 288 3264 206 4039
Déchargement 217 1810 785 789 3601

Retour Véhicule 7 34 34 75
autres motifs 452 524 610 95 1681
Total 958 2 655 4693 1089 9 396

Globalement, il n'y a pas de différence significative dans legswtet déplacements des PL entre
entrants et les trafics sortants.
Ces résultats montrent que le SCOT de LLHC n'est pas uniquement une zesié&bilviennent décharger
de la marchandise pour approvisionner I'agglomération, mais que I'aggt@néeat aussi génératrice de
marchandises a destination de "I'extérieur".

les trafics
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15 Caractéristiques des conducteurs

Les caractéristiques sont déterminées sur la période 7 heures — 19 fmurédsnsemble des déplacements
(échange + transit). Il n'y a pas de différence significative suivarpdedty trafic, échange ou transit.

15.1 Sexe, age et catégories socioprofessionnelles des conducteurs

Tableau 31 : Sexe des conducteurs

sexe du conducteur VL PL
Homme 71% 99%
Femme 29% 1%

Pour le cordon de Lille, on a observé que la part des femmes esniégé plus élevée en 2007 qu'en 1998
(31% contre 29%), méme si la répartition selon le sexe des conducteurs restarginbatable : une
majorité d'homme. Les chauffeurs de poids-lourds sont presque exclusivement dessh®&wour notre
cordon, les femmes représentent également moins d’un tiers des conducteurs.

Tableau 32 : catégories socioprofessionnelles des conducteurs

L S‘;ﬂﬁ;ﬂ;’fjﬁfj’””e"e des VL Ces données sont comparables a ¢
; : obtenues pour le cordon de Béthune.

Employé, personnel de service 31%
Cadre, profession libérale 23%
Ouvrier 11%
Retraité 8%
Profession intermédiaire 7%
Artisan, commercant, chef d'entreprise 7%
Scolaire, Etudiant 3%
VRP 3%
Demandeur d'emploi 3%
Autres 2%
Au foyer 2%
Agriculteur, exploitant 0%

Tableau 33 : Age des conducteurs

Reparuion ge & On remarque une someprésentatic
population de des personnes agées de plus de 6
Age du VL PL 202‘;?79;::;5]:” au profit des classes & ans ¢
Conducteur o 40-49 ans.
Calais
0-24 ans 10% 4% 10% Pour les chauffeurs PL, on trol
25-39 ans 39% 39% 27% représentées naturellement
40-49 ans 24% 34% 19% 3classes entre 25 et 59 ans,
50-59 ans 18% 21% 18% 50-59 ans étant sueprésentés p
60 ans et plus 9% 2% 6% rapport a leur place dans la populati
Total 100% 100% 100%
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15.2 Prise en charge du co(t de déplacement

Tableau 34 : Prise en charge du colt de déplacement

Le co(t de votre déplacement est-il a votre charge ?

Non Partiellement Oui

Domicile -Travail 17% 3% 80%

Aff. Professionnelles - Autres 65% 3% 32%
Autres déplacements 14% 1% 85%
Ensemble motifs 27% 2% 71%

Pour I'ensemble des déplacements, 71% des usagers déclarent payer leur dépac2ods .

80% des conducteurs effectuant un trajet domicti@vail payent leur trajet et 20% se font rembourser la
totalité ou une partie du codt du trajet

Les déplacements pour affaires professionnelles sont plus fortement reésbosesls un tiers des
conducteurs déclarent payer leur trajet.

15.3 Emploi d’'un autre mode de transport

Tableau 35 : Emploi d'un autre mode de transport

Utilisez vous parfois un autre mode de transport pour
faire ce méme trajet ?

Conducteur VL
non, toujours la voiture 97%
Oui, train/TER 2%
Oui, autres modes 1%

En 2007, la quasi totalité des usagers utilisent uniquement la voiture pour réatisptdcement enquété
(97%). Ce constat se vérifie quels que soient les motifs du déplacement.

Pour les usagers déclarant utiliser un autre mode pour ce déplacemene$3243, utilisent le train ou le
TER.
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ANNEXE 1 : plan de localisation des postes de I'enquéte cordo n aire métropolitaine

Carte 21 : Postes de I'enquéte cordon aire métropolitaine

S . T .
R @ 4 ,%%'&'" ﬁﬂ

source: CETE, rapport enquétes terrain
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ANNEXE 2 : matrices détaillées sur le SCOT LLHC des déplacements
d'échange

Carte 22 : Zonages utilisés pour la constitution des matrices
Découpage du SCOT LLHC (périmétre d’enquéte)
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Tableau 36 : Matrice d’échange VL

Enquéte cordon aire métropolitaine 2007: principaux téssikur le Scot Artois 60/72



Direction régionale de I'Environnement, de 'Aménagenetriu Logement du Nord —Pas-de-Calais Cellule déplacemendsns et régionaux

Tableau 37 : Matrice d’échange PL
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ANNEXE 3 : Volumes des trafics d’échange VL avec le SCOT LLHC, par commune du Nord/Pas de Calais
Carte 23 : Volumes des trafics d’échange avec le SCOT LLHC, par commune du NRaside Calais
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ANNEXE 4 : matrice des déplacements de transit des véhicules légers

Tableau 38 : Matrice de transit VL
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ANNEXE 5 : matrice des déplacements de transit des poids lour ds

Tableau 39 : Matrice de transit PL
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Carte 24 : Zonage fin utilisé

Nord/Pas de Calais et Belgique N Nord/Pas de Calais : Bassin Minie

France et Etranger
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Tableau 40 : Volume de trafic VL et PL par zone en échange ou en transit par rapport au comioisCOT de LLHC(en véh/j mjo)

Zonage Nom_Zon Echange VL | Trasnit VL | Echange PL | Transit PL
1|Arrdt de Lille 61 729 53 240 7891 9106
1-1 Arrdt de Lille 61 729 53 240 7891 9106
1-1-0: Lille 15 069 19 093 558 1032
1-1-0: Roubaix 1981 1803 238 286
1-1-0: Tourcoing 1277 1253 92 296
1-1-04 Armentieres 704 933 484 277
1-1-05 Banlieue Roubaix 2088 2527 293 403
1-1-06 Banlieue Tourcoing 1157 1650 362 690
1-1-07 Banlieue Est Lille 6112 5472 668 624
1-1-08 Banlieue Sud Lille 13 306 9338 2507 3181
1-1-09 Banlieue Nord Quest de Lille 5168 5032 935 807
1-1-10 Sud-Ouest Arrdt Lille 5428 1490 348 242
1-1-11 Comines 864 1100 265 421
1-1-12 Reste Arrdt Lille 8577 3549 1143 847
2|Bassin minier 264 661 40 279 29 868 7847
2-1 SCOT Artois 36 992 18 088 3057 3986
2-1-01 Béthune 7226 5 358 541 935
2-1-02 Périphérie de Béthune 2299 1093 132 269
2-1-03 Bruay 2844 1568 203 294
2-1-04 Périphérie de Bruay 2969 1689 318 238
2-1-05 Est Artois Comm 6 504 1758 547 362
2-1-06 Nord Est Artois Comm 1687 631 156 166
2-1-07 Noeux 5 836 1447 461 395
2-1-08 Barlin Hersin 2695 1059 228 339
2-1-09 Sud Artois Comm 721 406 26 35
2-1-10 Auchel Marles 1455 1064 170 489
2-1-11 Lillers 670 504 122 200
2-1-12 Reste Artois Lys 1 056 741 97 74
2-1-13 Artois Flandres 1028 770 56 191
2-2 SCOT Lens -Lievin -Hénin -Carvin 187 766 0 24318 0
2-2-01 Lens 36 317 0 2324 0
2-2-02 Liévin 15974 0 1487 0
2-2-03 Quest CA Lens Liévin 18 323 0 2328 0
2-2-04 Nord CA Lens Liévin 23 263 0 4609 0
2-2-05 Sud CA Lens Liévin 19 058 0 2738 0
2-2-06 Sud CA Hénin Carvin 24 530 0 2586 0
2-2-07 Nord CA Hénin Carvin 25 208 0 4735 0
2-2-08 Est CA Hénin Carvin 25 092 0 3511 0
2-3 SCOT Grand Douaisis 36 427 20 643 1851 3507
2-3-01 Douai 14 543 10201 414 1543
2-3-02 Somain 501 284 247 0
2-3-03 Périmetre de transports urbains 18 428 8 608 1004 1666
2-3-04 Vallée de la Sensée 942 1040 0 166
2-3-05 Zone de Flines les Rasches 1596 388 88 95
2-3-06 Orchésis 417 122 98 37
2-4 SCOT de Valenciennes 3477 1547 643 355
2-4-01 Valenciennes 1910 612 233 58
2-4-02 Valencienneois 249 161 182 103
2-4-03 Denain 322 110 34 12
2-4-04 Denaisis 435 473 86 106
2-4-05 Saint-Amand -Les-Eaux 327 96 60 39
2-4-06 Amandinois 210 52 27 14
2-4-07 Pays de Condé 23 44 21 22

Zonage Nom_Zon Echange VL | Trasnit VL | Echange PL | Transit PL
3|Région NPdC (hors Lille et Bassin minier ) 42 343 41014 4 958 10 054
31 SCOT Flandre Dunkerque 873 1743 487 1119
3-1-01 Communauté urbaine de Dunkerque 633 1393 351 975
-1-02 reste du SCOT de F . Dunkerque 240 350 36 144
-2 SCOT de la région de Saint_-Omer 1705 3194 15 927
-2-01 Saint-Omer 800 1804 17 538
3-2-02 région Est du SCOT de St Omer 728 1016 66 261
3-2-03 région Ouest du SCOT de St Omer 177 373 32 128
3-3 SCOT du Calaisis 855 1479 88 428
-3-00 SCOT du Calaisis 855 1479 88 428
-4 Arrdt de Boulogne 605 1129 256 567
-4-00 Arrdt de Boulogne 605 1129 256 567
35 Arrdt de Montreuil 1149 1372 127 261
3-5-01 SCOT du Pays maritime et rural du Montreuilliois 805 827 42 90
3-5-02 reste de | 'arr. de Montreuil 345 545 85 171
-6 Arrdt d 'Arras 33 329 25578 2895 4987
-6-01 Arras 15768 12902 899 1894
-6-02 reste du SCOT région d 'Arras 9052 5637 1213 1654
-6-03 SCOT du Saint -Polois 836 817 45 52
-6-04 Ouest arr . Arras 1986 1317 300 241
3-6-05 Est arr . Arras 5 686 4904 437 1146
-7 Arrdt de Cambrai 1465 4124 377 850
-7-01 SCOT du Cambrésis 1219 3361 287 727
-7-02 reste arr . Cambrai 246 763 90 124
-8 Arrdt d 'Avesnes 513 330 120 105
-8-01 PTU de Maubeuge 301 130 103 70
3-8-02 reste de | 'arr. d'Avesnes 212 199 17 35
-9 SCOT de Flandre Intérieure 1849 2066 293 810
-9-02 reste du SCOT F . Intérieure 1652 1873 236 746
-9-01 Nieppe -Steenwerck -Sailly -Fleurbaix 197 193 57 64
4|France (hors région NPdC ) 5526 30431 3352 16 198
4-1 Picardie 2998 11 602 1227 5 094
4-1-01 Somme 1912 5134 453 2622
4-1-02 Oise 427 3286 276 1703
4-1-03 Aisne 660 3182 498 769
4-2 Normandie 319 1874 454 1380
4-2-00 Normandie 319 1874 454 1380
4- Ouest 130 582 215 823
4-3-00 Ouest 130 582 215 823
4-4 lle de France 1363 9907 620 3750
4-4-00 lle de France 1363 9907 620 3750
4-5 Champagne Ardennes 285 1573 15 798
4-5-00 Champagne Ardennes 85 1573 15 798
4-6 Est 57 707 22! 504
4-6-00 Est 157 707 2 504
4-7 Centre 109 1426 234 1776
4-7-00 Centre 109 1426 4 1776
4-8 Sud-Est 140 1814 160 1327
4-8-00 Sud-Est 140 1814 160 1327
4-9 Sud-Ouest 25 945 62 746
4-9-00 Sud-Ouest 25 945 62 746
5|Belgique 1209 4174 2012 7895
-2 territoires belges limitrophes 829 1426 601 2387
5-2-01 Ypres 5 26 42 203
5-2-02 Comines 55 43 0 29
5-2-03 Courtrai 247 566 101 835
5-2-04 Mouscron 169 451 119 391
5-2-05 Tournai 353 340 339 929
5- reste Belgique 380 2747 1411 5508
5-3-01 Flandre Occidentale 46 843 247 2134
5-3-02 Flandre Orientale 30 713 248 1287
5-3-03 Province d 'Anvers 37 523 392 1592
5-3-04 Région bruxelloise et Brabant 88 478 70 160
5-3-05 Reste Hainaut 72 127 246 269
5-3-06 Belgique Orientale 107 63 209 66
6[Pays étrangers _(hors Belgique ) 63 4 439 556 7919
6-1 Pays étrangers (hors Belgique ) 63 4439 556 7919
6-1-01 lles Britanniques 34 2569 65 1724
-1-02 Péninsule Ibérique 0 213 58 1706
-1-03 Italie -Suisse 0 340 10 518
-1-04 Pays-Bas 22 1190 268 2204
6-1-05 Allemagne -Luxembourg 7 108 118 883
6-1-06 Autres étrangers 0 19 37 885
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