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VEHICULES LEGERS POIDS LOURDS TOUS VEHICULES
volume part | volume part volume part
volume 105 090 75% 13334 56% 118 424 72%
ECHANGE
part 89% 11% 100%
volume 35 806 25% 10 608 44% 46 414 28%
TRANSIT
part 7% 23% 100%
volume 140 896 100% 23942 100% 164 838 100%
TOTAL
part 85% 15% 100%
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P (I , 6 #71 : J
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Béthune: Echange et transit
en nombre de véhicules journaliers
TOTAL -
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TRANSIT
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VEHICULES LEGERS
volume part
ECHANGE 105 090 19%
TRANSIT 35 806 6%
INTERNE 418 000 75%
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RD341 Estree Blanche

RDATA Laventie
110 1
RD916 Cauchy

f

2 RN
RD347 L Bassgsmm"

5/
D641-exN41 La Bassée

“4 Ri}?{i Mazne

3
RDY37 Saint en Gohelle
=
109 108
RO NDieval RO Bauvi oy
Routes enquétées
~—— : @ poste d'enquéte
SAINT-POL-SUR-TERNOISE
. 204 . poste "reconstitus” a partir b=
“RD341 Camblain de plusicurs enquétes

A26
RD93!
s limite de cordon {Scot Artois)
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\ RO843 Aire sur Ja Ly
‘A26-Hametz

14930 véhij

8850 véhij ’

T . 1 RD171 Laventie
e ==R0945 La Couture | 4370 yéhij
5830 véhij 4

Sl
! 41
RD341 Estree Blanche L
3230 venij 3 : Y & ; D641-exN41 La Bassée
3 1 - 5 45280 vehij

RN47-Salome
21310 veh(j

RDS47 Hulluch
vehij

RDs-la Mazingarbe
B 12720 véhij
=

=
‘RD937 Saint en Gohelleg
12010 {e'hy\

RD301 Bouvigny
22390 vendj

Volume journalier de trafic véhicules légers
{mjo, deux sens confondus en veh/j)
25 000

12 500

SAINT-POL-SUR-TERNOISE

2500

RD341 Camblain
4870 véhij

Sources: DREAL Nord/PdC - @BD Caro IGN
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- 4670 vénij RDAT71 Laventie
460 Vel

="===R0545 La Couture}y
780 vehjj ’

RD947 La Bassee
1250 véhij RN

.

RD341 Estree Blanche
360 véhI]

# D641-exN41 La Bassée
1600 véhi] |

RN4T7-Salome
| 4410 vehlj

TT0 vehl

RD343 Mazingarbe

2410 véhl
RDS37 Saint en Gohelleg
1300 véhij
Y volume journalier de trafic PL
RD301 Bouvigny [mjo, deux sens confondus en véh/j)
3610 vehij & 000
4000
\SN NT-POL-SUR-TERNOISE
" RD341 Cambiain 00 =
520 véhi]
Bg:g\-\
>~ = 2 =

Sources: DREAL Nord/PdG - @B0D Carto [GN
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Trafic poids Lourds
N°du poste L Trafic tous véhicules pour un
enql?gte Route - Localisation jour ouvrable moyp(gn %PL | Volume Millers
5 10 15 20 2 30 35 40
0962 A26-Noeux Les Mines 30006 20% 6032 |
0018 RN47 Salome 25723 17% 4413 L
0961 A26-Nametz 19506 23% 4574 A
0019 RNA41 La Bassee 16871 % 1596 .
Total Autoroutes et RN 92107 18% 16616 N
0108 RD301 Bouvigny 26004 14% 3614 o
0106 RD943 Mazingarbe 15137 16% 2414 I .
0107 RD937 Saint en Gohelle 13300 10% 1302 T T T
0105 RD947 Hulluch 10454 9% 976 ST N T
0020 RD947 La Bassee 8494 5% | 1247
0102 RD943 Aire sur la Lys 8287 17% 1439 | ! ! ! ! ! !
0103 RD916 Haverskerque 7404 14% 1068 | | ! ! ! ! !
0109 RD941 Dieval 7128 20% 1427 A
0017 RD39 Bawvin 6633 4% 260 .
0104 RD945 La Couture 6610 12% 779 o _
0204 RD341 Camblain 5389 10% 521 L B Poids Lourds
0021 RD171 Laventie 4825 9% 458 : : B VVéhicules Iégers
0110 RD916 Cauchy 4648 17% 771 R
0101 RD341 Estree Blanche 3588 10% 361 [ E S R S
Total RD 127910 13% 16636
Total 220016 15% | 33251
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véhh

# #+

trafic entrant+sortant

trafic entrant 24h | trafic sortant 24h part du trafic 7h-
Oh-24h 7h-19h 19h par rapport
au trafic 24h
VEHICULES LEGERS 89 191 87 510 176 701 140 406 79.5%
POIDS LOURDS 17 266 17 284 34 550 27722 80.2%
TOTAL 106 457 104 794 211 251 168 128 79.6%
trafics d'échange+transit
373 , 2
; 0 14 # #+ # # #
I* # +,

PL Entrant

10 000

9 000 +

8 000 -

7 000

6 000 -

5 00

4 00
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2 000

1000 +
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0 -
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entrant sortant
PL Entrant

10 000
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fransit
sortant

transit

120 |
23h
56h

67h
78h
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19-20h
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Trafic véhicules légers o
Poste Axe (hors trafic interne et Transit Echange | % Transit 0 Milliers
) Echange 25 30
faux transit)

0962 | A26-Noeux Les Mines 23908 12387 11520 52% 48%

0018 RN47 Salome 20961 15320 5641 73% 27%

0108 RD301 Bouvigny 19971 4288 15683 21% 79%

0961 A26-Nametz 14932 11470 3462 7% 23%

0019 RN41 La Bassee 11015 1685 9330 15% 85%

0107 | RD937 Saint en Gohelle 10974 302 10673 3% 97%

0106 RD943 Mazingarbe 9714 723 8991 7% 93%

0105 RD947 Hulluch 8242 1809 6433 22% 78%

0103 RD916 Haverskerque 5995 791 5204 13% 87%

0109 RD941 Dieval 5614 1606 4007 29% 71%

0104 RD945 La Couture 5537 470 5067 8% 92%

0110 RD916 Cauchy 3791 833 2958 22% 78%

0020 RD947 La Bassee 3780 2398 1381 63% 37%

0102 RD943 Aire sur la Lys 3709 566 3143 15% 85% B Transit B Echange
0021 RD171 Laventie 3687 948 2739 26% 74%

0017 RD39 Bauvin 3648 0 3648 0% 100%

0204 RD341 Camblain 3246 151 3094 5% 95%

0101 | RD341 Estree Blanche 2658 542 2116 20% 80%
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Trdic PL{hors Trafic - o : o

Poste Axe interne et fa ransit) Transit | Echange % Transit % Echange
0962 | A26hoeux Les Mires 601G 4456 1519 fiod 288
0961 AZG-Mametz 4574 4117 457 aced 10P4
003 RM7 Sdlome 436 3467 895 T 2122
o108 RD301 Bouvigry 3396 1154 242 3422 BESE
0106 RD243 Mazingarte 2052 417 1615 2122 T
o10g RD241 Dieval 1411 o2 £54 53 474
[L3E] F41 La Basses 1264 427 832 3482 BESE
0102 | RDS43 Aire sur laLys 1256 e thd BESE 4422
0107 |RD937 Saint en Gohellg 1162 100 1062 P 9122
0020 FD347 La Basses 987 535 1 5422 3682
o103 RD16 Haverskergue 982 st 73 A &3
[iilis] ROB47 Hulluch %1 231 720 2428 e
o110 RD916 Cauchy 743 426 315 574 434
0104 FD845 La Couture 724 231 494 322 B3 :
e RD341 Camblain 2099 1 37 522 oree B Transit MEchange
0021 RD171 Lavertic 377 98 280 268 42
o1 FD341 Estree Blanche 35 186 172 522 4882
07 RLE3 Bauvin 111 0 111 Pa 10028
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RD916

Echange

Transit

RD916

e )
o o oy
RD945
RD341 RD171
@ O RrD341 © © RDIT1
RD947 o RN4L
RD39
RD943 RD943
A26
RDO41 @ ™ RD301
RD341
‘ ® RD341
e e
RD916 RD916
RD943 o (Wi} (ol RD943 (Wi} (ol
°
°
. » .

RD341 o e RD341 o e

RD947 RD947
L)
RN41 RN41
RD39
PL o -
RN47 RN47
RD91 *

v

(-3 .
e RD9A47

RD943
(]
RD937
@ rozor © roso1
RD941 @ RD941 @
Volumes de trafic VL et PL (mjo en véh/j)
® RD341 ® RD341
[ J [ ° .
r ETNE ' ‘ ‘ o

15000 10000 5000 2 000 1000

500 100 véh/j

LEE:



#

! n &* *

, - # Y%/ " ' *

4 E( # *# +
Ch@A & B

o #

SCOT de Lens-Lievin-Hénin-Carvin

&*

C% ?

4

SCOT du Grand Douaisis

SCOT de valenciennes

SCOT Flandre intérieure

Arr. d'Arras

SCOT de la région de Saint-Omer

reste de la region

Picardie

lle de France

reste France
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\

\\ SCOT Flandre Dunkergue \

DUNKERQUE

1440 vehij
CALAIS

SCOT du Calaisis

\ 1 30; vehij

7 b

ARQUH
SCOT de Flandre Intérieure

\ 10560 vehij

SCOT de la région de Saint-Omer
5970 véhij g

SAINT-OMER

BOUEOGNESUR-MER

Arrondissement de BOU|0QI‘!9
820 véhlj

]
Arrondissement de Montreuil iy L
1360 véhlj
MONTREUIL
SAINT-POL-SUR-TERNOISE
ARRAS
Arrondissement d'Arras
15120 véhij
lle de France Reste France Reste Etranger Picardie -8
720 véhij 790 véhij 59 véhi] 1900 véh]
Q @ *

{ ? VALENCIENNES
SCOT Grand Douaisi< ‘ q\/ J\
2940 véh/j o~

wiwlm~ Echange total : 105 100 VL]
Volume de trafic d'échange par zone (mjo)

40 000

20 000

10 000
5000

volumes arrondis

?

Belgique
750 véhij

27

w’"’"‘““e’“‘“‘ geltille * SCOT Lens-Lievin-Hénin-Carvin

22190 véh/j 37310 véhij

SCOT de Valenciennas.
! 820 véhjj l

MAUBEUGE

Arrondissement d'Avesnes
400 vehlj

»

,-vf?. _

AVESNES-SUR-HELPE
Arrondissement de Cambrai

€20 véhij )

Sources: DREAL Nord/PdC ~g) B0 Carfo IGN
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Trafic d'é(’:h_ange véhicules Iégers volume part
entre I'extérieur du SCOT Artois et]
Béthune 22392 21.3%
Est Artois Comm 17255 16.4%
Bruay 8503 8.1%
Noeux 8041 7.7%
Périphérie de Bruay 7888 7.5%
Nord Est Artois Comm 7304 7.0%
Reste Artois Lys 6441 6.1%
Auchel Marles 5829 5.5%
Périphérie de Béthune 5443 5.2%
Artois Flandres 5253 5.0%
Barlin Herslin 4670 4.4%
Lilliers 3171 3.0%
Sud Artois Comm 2899 2.8%
TOTAL 105090 100.0%
2 N 2 ( )? 2 '>1
## $$$ 2)B3 K L 2 N2 M B ' 21 2
47 ;$$ 2)B53
- N O N 8 2 =$$$ 6
=?7$$ 2)B3N 0 2 (< | 2 3
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Artois Flandres
5250 veéh/j

SAINTPOL-SUR-TERNOISE

wislmi~e Echange total : 105 100 VLJj

Volume de trafic d'échange par zone (mjo)

40 000

20 000

10 000
5 000

Reste Artois Lys
6440 véhij

wvolumes amondis

Nord Est Artois Comm
7300 veh/j

Lillers
3170 véhlj

Périphérie de Bruay:
7890 vehlj &

Béthune
22390 vehij

Est Artois Comm
17260 véhlj

Péripherie de Béthune
5440 véhlj

Auchel Marles

Bruay
8500 veh/j

Barlin Hersin
4670 véhij

LENS

Sud Artois Comm
2900 véhlj

Sources. DREAL Nord/PdC <g) BD Carto IGN
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< x
K
<K &
é"/‘m“? Lillers K N 2
JU K NO
(/\\_f 5 ‘ K
zone Béthunel
Est Artois Comm K 2
zone Brua:
-~ . #K
Zone de Auchel a Noeux les Mines =L
2 K
3 8 8
3
K N2 #=%%% 2B K 3 2
'>1 A
'>1 4A K QN 53
8 ! D
3 K I (?$$$ 2)B
> @ , ,o !
3
4 I # # # # C%E ( # # F
) Reste
. SCOT de la | Arrondisse Reste .
Territoire du SCOT de I'ARTOIS SCOT LLHC Ael’l:il’:jdlssﬁm SC“?IT Zlan;jre région de ment département dep;rtecr:ent reste France | étranger
e e eneur Saint-Omer d'Arras Nord: Est Iittzrrai
zone Béthune 9427 5591 3653 1207 3696 1324 1502 1197 238
zone Bruay 5817 2578 705 501 3706 1311 997 694 82
Est Artois Comm 6471 7828 840 239 547 416 481 304 129
Nord Est Artois Comm 2229 2084 1596 47 533 384 178 195 59
zone Lillers 2737 1161 3242 3323 2147 560 1143 405 147
Zone de Auchel a Noeux les Mines 10626 2949 528 656 4494 785 625 617 159
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== Echange VL total en relation avec la zone de Béthune: 27 830 véhij
Reste département Nord: littoral \ scoTden région de Saint-Omer

1500 véhij

1210 véhij

SCOT Flandrg Interieure
3650 vehlj

étranger
©-240 véhij
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ST oL gliRTERNOISE
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reste FranceF'

1200 véhlj

N

SCOT LLHC
9430 vehij

Arrondissement d'Arras

3700 véhlj 1320 véhij

Arrondissement de Lille
5590 véhlj
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Reste département Nord: Est
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= Echange VL total en relation avec la zone de Bruay: 16 390 véhlj

Reste département Nordgmlni'nq‘gal ‘ SCOT de la région de Saint-Omer
1000 véhlj 2 l 500 véhij

SCOT Flandre Interieure
700 véhlj

étranger
*~ 80 véhij

’+Armndissemem de Lille
| 2580 véhij
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reste France___ g
600 véhij

Reste département Nord: Est
1310 véhlj

SCOT LLHC
5820 véh/j

Arrondissement d'Arras
3710 véh/j

o Echange VL total en relation avec Est Artois Comm: 17 260 véh/j

oral ‘ SCOT de la région de Saint-Omer
240 véhij

Reste département Nord: Ii
480 véhij

SCOT Flandrg Interieure
840 véhlj

étranger
*-130 véhlj

s

reste France o
300 véh/j

-

Arrondissement d'Arras
550 véhj

SCOTLLHC

6470 véhij 420 véhij

Arrondissement de Lille
7830 véhlj
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Reste département Nord: Est
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Pt Echange VL total en relation avec Nord-Est Artois Comm: 7 300 véh/j

al ‘ SCOT de la région de Saint-Omer
50 véhlj

Reste département Nord: it
180 véhlj

SCOT Flandre Interieure

1600 véh/j
,,)v\ étranger
" “~ 60 véhij
3

'+Arrondissement de Lille
2080 véhij
L
l,yf“""'-"’ "y

' © Aty

masEusE

N,

reste France o
190 véhij
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AVESNESBUTHELPE
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Reste département Nord: Est
380 véhlj

SCOT LLHC
2230 véhij

Arrondissement d'Arras
530 véhij

whr Echange VL total en relation avec la zone de Lillers: 14 860 véhij

Reste département Nord:DLIrjltgLal ‘ SCOT de la région de Saint-Omer
1140 véhlj 5 3320 véhlj

SCOT Flandre Interieure

3240 véh/j
.u-)'\ étranger
g7 150 véhij
U MER t‘
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Qﬁ\‘_\Arrondissemem de Lille
1160 véh/j
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e Echange VL total en relation avec la zone Auchel-Noeux les mines: 21 440 vehl/j

Reste département Nord:mluiylitig{al ‘ SCOT de la région de Saint-Omer
620 véhlj g 660 vehij

SCOT Flandrg Interieure
530 véhlj

étranger
©-160 véh/j

._\‘_\Arrondissement de Lille
2950 véh/j

-
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mausute

reste Frafice A b el R FraGE R g
400 véhij g 620 véhij }}
Arrondissement d'Arras  SCOT LLHC Reste département Nord: Est Arrondissement d’Arras ~ SCOT LLHC Reste département Nord: Est
2150 véhlj 2740 véhij 560 veh/j 4490 véhij 10630 véhij 780 véh/j
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Résidants du SCOT de I'Artois Résidants en dehors du SCOT de I'Artois | total
deplf_alcel_”nents deplacem_ents total deplgcernents deplacem.ants total total
primaires secondaires primaires secondaires
échange entrant 17 500 3800 21 200 13 600 7 000 20600 | 41830
échange sortant 19 200 4100 23 300 10 300 6 000 16 300 | 39580
total entrant + sortant 36 700 7 900 44 600 23 900 13 000 36 900 | 81410
45.1% 9.7% 54.7% 29.3% 15.9% 45.3% 100%
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Echange VL entrant Echange VL sortant
® Déplacements secondaires 8 Déplacements secondaires
@ Déplacements primaires w B Déplacements primaires
o
2 ®
© 5
= (0]
[} °
° [}
g 5
3 S
[} >
>
heure heure
0 4 " # # #( # # # #
.4 +,
Echange VL entrant - Non-résidents béthunois Echange VL sortant - Non-résidents béthunois
O domicile-travail & aff.prof B domicile autres @ domicile-travail & aff prof W doricile autres
5000 4 5000 ~
4500 4500
o 4000 1 ., 4000
" 3500 ® 3500 ~
é 3000 A o 2000 g
o
o 2500 5 o 2500
E 2000 £ 2000
S 1500 2 1500
1000 1000
500 500 ~
0 0
07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 07 08 08 10 11 12 13 14 15 16 17 18
heure heure
Echange VL entrant - Résidents béthunois Echange VL sortant - Résidents béthunois
O dornicile-travail & aff.prof W domicile autres @ dornicile-travail & aff prof W domicile autres
5000 4 5000
4500 4500
. 4000 4000
® 3500 e 3500
@ 3000 4 £ 3000
T 2500 + 2 2500
£ 2000 S 2000
S 1500 EREEl]
1000 1000
500 1 500
] 0
07 03 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 o7y 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18
heure heure
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trafic d'échange | trafic d'échange
généré par les | généré par les
résidants des non-résidants rapport
zZones des zones
Béthune 7 091 10 267 41% 59%
Noeux 2 682 3637 42% 58%
Lilliers 1239 1237 50% 50%
Bruay 3282 3252 50% 50%
Auchel Marles 2 387 1952 55% 45%
Est Artois Comm 7 589 5960 56% 44%
Artois Flandres 2479 1597 61% 39%
Barlin Herslin 2 266 1347 63% 37%
Reste Artois Lys 3227 1873 63% 37%
Périphérie de Bruay 3885 2189 64% 36%
Périphérie de Béthune 2773 1503 65% 35%
Nord Est Artois Comm 4 040 1458 73% 27%
Sud Artois Comm 1617 578 74% 26%
total 44 557 36 852 55% 45%
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K 4 5 ) 2
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Reste Artois Lys

Barlin Hersin
" -

Sud Artois Comm

=X LA Y Wik &,

Part du trafic d'échange VL généré par les non résidents vers le SCOT Artois :
45% (moyenne SCOT Artois)

exemple de lecturs:
La part de I échange VL géneré par fes non-résidents du SCOT Artois vers Nosuy fes Mines est 13% au dessus
de fa movenne du SCOT (soit une part de. 58% ).
Moeux La part de 'échange VL des résidents de Noeux les mines est donc de 42%.
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m otifs part
domicile-travail 36%
domicile-études 1%
omicile-affaires professionnellgl 7%
domicile-achats 8% # "
domicile-affaires personnelles| 4% # B '
domicile-accompagnement 3%
domicile-visite 9% | travail-affaires professionnelles 12%
domicile-loisirs 2% | travail-autres 7%
domicile-autres 2% |- autres 9%
déplacements-secondaires 28% |.oewmrer
total tous motifs 100%
4 5
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1 I n
$4 # ? B# # # C%
motifs part
domicile-travail 28%
domicile-études 1%
domicile-affaires professionnel| 12%
domicile-achats 4%
domicile-affaires personnelles | 2%
domicile-accompagnement 2% # #
dom!c!le VI_SIt_e 7% B travail-affaires professionnelles 18%
domicile-loisirs 5% [ AN AL 12%
domicile-autres 2% | T e autres 8%
déplacements-secondaires 38% [ ..
Total 100%
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4 C%
volume part RN47
bassin minier <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 8671 24% 1449
bassin minier <-> arrondissement de Lille 12 089 34% 10 729
région NPdC (hors Lille et Bassin minier) <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 4180 12% 321
arrondissement de Lille <-> région NPdC (hors Lill e et Bassin minier) 4 599 13% 2110
région NPdC (hors Lille et Bassin minier) <-> reste France 2 327 6% 65
arrondissement de Lille <-> reste France 761 2% 563
autres. 128 0% 0
total transit régional 32 755 91% 15 237
total transit 35 806 100% 15 320
8 C9l
77%$%$9 B 3
3 I + ;%3
, (?7$%$9)B 8 ;71 3
) 42 5 #? |
1 3
|
6
6 3
0 (8l 7$3%$9 B 3
N I 'L M 3
, * ! #<3
.4 C%
volume part RN47
France (hors région NPdC) <-> Pays étrangers (hors  Belgique) 2010 6% 0
Pays étrangers (hors Belgique) <-> Pays étrangers  (hors Belgique) 409 1% 0
autres national et international 632 2% 83
total transit national et international 3 051 9% 83
total transit 35 806 100% 15 320
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Grande Bretagne
2 590 véhi)

~

BOULOGNE-SUR-MER

1960 veh/j

__.'~

SCOT du Calaisis
ChiAm
2300 véhij

Arrondissement de Boulogne

Arrondissement de Montreuil

Transit total: 35 805 VL/j
(Total zone: 71 810 VL)

whainize

Volume de trafic de transit par zone (mjo)

- |
SCOT Flandre Dunkerque 20 000
N 1400 vehij l 10 000
14 \ 5000
1000

SAINT-OMER
ARQU

HAZEBR

SCOJ de la région de Saint:@mer
4980 véh/j

SCOT de Flandre Intérieure
4360 véhlj

valumes arondis

’
Belgique
410 véhij
..f > .
\ Arrcndlssement de Lllle
17500 vehij

..\

SCOT Lens-Lievin-Hénin-Carvin
19010 véhij

BETHUNE

1820 véhij -\ .'l '\
ONTREUIL s
SCOT de Valenciennes
390 véhij
SAINT-DOLSUR-TERNOISE ( W!LEN. IENNES ,
SCOT Grand Douaisis ‘ “‘/ \
1630 véh/j
ARRAS MAUBEUGE E
Arrondissement d'Avesnes f
2 100 véhlj
Arrondissement d'Arras ‘
6810 véhlj CAMBRA1
‘unl % f AVESNES SURHELPE “ l
Arrondissement de Cambrai )
R 620 veéhlj r
lie de France Reste France Reste Etranger Picardie ’
1180 véhij 2280 véh/j 470 véhj 1780 véhlj
L ®

) |
Sources: DREAL Nord/PdC ~g) 8D Carto [GN
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Yehicules légers en . Région NPdC [h . .
transit A"Dndlfjﬁgenl de Bazszin minier el?ill'l:': et Bass[inms FlanceN[ggE;] fegion Belgique ::::: : Egr?gs::; Total
{mjo 2007) minier] 0q
Amondissement de Lille 12 089 4 599 761 40 8 17 497
Bassin minier 128 113 29 8 941
Région NPdC [hors Lille et
Caion NPdC hors illo© 4180 2 327 213 185 6 905
France [hors région MPdC) 31 2010 2 041
Belgique 12 12
Pays étrangers [hors Belgique] 409 409
Total 0 12 089 17 450 3216 398 2 653 35 806
' 4% C% #
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Ensemble Autoroute A26
routes Nametz
ensemble des déplacements 1.39 1.47 1.56
déplacements d'échange 1.38 1.32 1.40
domicile - travail 1.15 1.14 1.17
domicile - autres 1.56 1.41 1.32
secondaires 1.44 1.40 1.62
déplacements de transit [ 1.45 [ 1.65 [ 165 |
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SCOT de Lens-Lievin-Hénin-Carvin
SCOT du Grand Douaisis
SCOT de valenciennes

SCOT Flandre intérieure
Arr. d'Arras

SCOT de la région de Saint-Omer
reste de la region

Picardie
lle de France
reste France
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Trafic d' échange véhicules légers
entre I'extérieur du SCOT Artois volume | part
et...
Béthune 2336 18%
Est Artois Comm 1678 13%
Auchel Marles 1186 9% s Fandre ReSEATIELS
Nord Est Artois Comm 1153 9% Nord Est Aris
Noeux 1083 8% Lilers
Périphérie de Bruay 1034 8%
Périphérie de Béthune 875 7% sunlrsioe %M e S
Bruay 866 6% e oS —
Barlin Herslin 839 6% e
Lilliers 812 6% S
Artois Flandres 770 6% S "
Reste Artois Lys 448 3%
Sud Artois Comm 254 2%
TOTAL 13334 100%
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4 %
volume part RN47
bassin minier <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 1823 17% 338
région NPdC (hors Lille et Bassin minier) <->reste  France 1652 16% 231
bassin minier <-> arrondissement de Lille 1576 15% 1409
région NPdC (hors Lille et Bassin minier) <-> région NPdC (hors Lille et Bassin minier) 1319 12% 220
arrondissement de Lille <-> région NPdC (hors Lill e et Bassin minier) 771 7% 406
arrondissement de Lille <-> reste France 480 5% 227
autres. 1210 11% 457
total transit régional 8 831 83% 3288
total transit 10608 | 100% 3457
=7 = =$$
B 3
+ ;%3
6 ?#l , 3
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1 >1
6 3
4 %
volume part RN47
France (hors région NPdC) <-> Pays étrangers (hors  Belgique) 955 9% 15
Pays étrangers (hors Belgique) <-> Pays étrangers  (hors Belgique) 599 6% 0
Belgique <-> France, pays étrangers 223 2% 154
total transit national et international 1777 17% 169
total transit 10608 | 100% 3 457
0 (%l (=$$
B 3 40 WN !5 <$3$
B 3 " #<3
8 3
M #$$%&

%)%




%

#$$%&

i=)%#



4%

%

)#

%

#$$%&

:C)%H



$4% G# # %

oov

00T
— -+ 002
- — — -+ 00€

$ $
& +(
. &&
0 2 8 ($$Q 4
6 53 2 ! !
6;7Q3> 2 3
4#(7Q 5 4 N2 6 U
53
0 8 7%$$Q 6
,  H(EQ53> ! 1
A< | 6 ?$$ Q53 P
2 #$$ Q
?$$Q3
g #$5%&

28)%#



;0 47 # # %
#+
G
—
#

8 7%l

(($(? 4

53

8 # #

N O

$G

#$$%&

20)%#



#< '>1

H+

11G

8 ;%I
?$ (?$Q
?2$$Q3

11G

#Q3

2
‘51
! B
#$Q 4 8
7% 2%Q  #?l
#$$ Q 53

#21

P #$$%&

2H) %0



5" n 3
4 # # #
0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%
- Echange
Total Echange Transit Total
Autoroutes + RN | autres routes
=3 Camion>35T 24% 43% 37% 20% 30%
(=B Semi articulé 72% 54% 59% 76% 66%
train routier 5% 4% 4% 4% 4%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
3700 PL/j 9600 PL/j 13300 PL/j 10 600 PL/j 23 900 PL/j
<<| 3 P78 3!
L M 2 4
53" 3
.46 # # #
Echange Transit Total
France 88% 78% 84%
Etranger 12% 22% 16%
total 100% 100% 100%
! 8 (<l 6 #l !
#< +:%3 , !
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échange transit total
Pourcentage de poids lourd a vide 36% 32% 34%
Tonnage moyen (tonnes) 11 14 13
6 " , 2
0 : , ! 2 |
3 8 2 3
4 # # 8 # #) #
Produits échange transit total  op 1 20% S0 0%
Denrées alimentaires 25% 32% 28%
Objets manufacturés 24% 21% 22%
Matériaux de construction 24% 15% 20%
Produits métallurgigues 6% 5% 5%
Machines, véhicules 5% 6% 5%
Déchets 5% 4% 5%
Messagerie 3% 4% 4% ]
Produits chimiques 2% 3% 2% Béchange
Combustibles minéraux solides 2% 2% 2% )
Produits agricoles, animaux 2% 2% 2% Btransit
Minerais et déchets pour la métallurgie 1% 2% 2%
Produits pétroliers 2% 2% 2%
Engrais 1% 0% 1%
total 100% 100% 100%
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Echange PL entrant - Echange PL sortant
motifs de la destination du . . . , .
3 trafic pourcentage motifs de I'origine du déplacement trafic Hourcentage
déplacement
chargement de la marchandise 1349 27% chargement de la marchandise 2 065 43%
déchargement de la marchandise 2469 50% déchargement de la marchandise 2 067 44%
Retour de véhicules 785 16% Retour de véhicules 40 1%
autres motifs 370 7% autres motifs 579 12%
Total 4972 100% Total 4751 100%
1, !
Echange PL entrant
nge PL sortant
motifs de l'origine du déplacement trafic fourcentage H* 1
Dl*3. 4F motifs de la destination du déplacement trafic dource ntage
chargement de la marchandise 2082 42%
i 0,
déchargement de la marchandise 1981 40% chargement de la marchandise 1376 29%
z H 0,
Retour de véhicules 31 1% déchargement de la marchandise 2524 53%
Ahi 0,
aulres mofifs P 18% Retour de véhicules 550 12%
i 0,
Total 21972 100% autres motifs 301 6%
Total 4 751 100%
! 2 2 ,
2 4 (<$$ #3$%% 5 !
[ 2 2 4 =$$ (7%
53
Motif du trafic PL en échange motifs de la destination du déplacement
” motifs de l'origine du autres  Charge Déchar Retour
sens de I'échange a . - Total
déplacement motifs ment gement Véhicule
Echange PL entrant Chargement 117 158 1647 160 2082
Déchargement 88 837 548 508 1981
Retour Véhicule 6 25 31
autres motifs 159 354 249 116 878
Total 370 1349 2 469 785 4972
Echange PL sortant Chargement 97 258 1637 73 2 065
Déchargement 121 821 680 444 2 067
Retour Véhicule 40 40
autres motifs 82 256 207 33 579
Total 301 1376 2524 550 4751
@ 0 1 ) ) 1
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'>1 ! K S 2
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Sexe du conducteur VL PL
Homme 69% 99%
Femme 31% 1%
! :
47(1 #CI5 "
B 2 3 2,
2 3 ,
4 # #
Catégorie socioprofessionnelles
VL
des conducteurs
Employé, personnel de service 30%
Cadre, profession libérale 20%
Ouvrier 13%
Retraité 12%
Artisan, commercant, chef d'entreprise 7%
Profession intermédiaire 7%
Demandeur d'emploi 3%
Scolaire, Etudiant 3%
VRP 2%
Au foyer 2%
Autres 2%
Agriculteur, exploitant 0%
4., # #
Répartition de
la population de
Age du i PL 20ans et plus
Conducteur en 2007 dans le|
Nord Pas de
Calais
0-24 ans 9% 4% 10%
25-39 ans 35% 39% 27%
40-49 ans 25% 35% 19%
50-59 ans 19% 21% 18%
60 ans et plus 11% 1% 26%
Total 100% 100% 100%
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Y 6 2
Echange-+transit (sans double compte) VL
motif de déplacement Non En partie Oui
domicile<=>travail 16% 3% 81%
lié aux AffairesProfessionnelles 63% 2% 35%
autres déplacements 11% 0% 88%
Ensemble motifs 24% 2% 74%
%;l 0 #$$%3
=(I " B 0 B cr
Y B 3
0 B 3
, n + [1] ;
$42 #+ H#H
Utilisez vous parfois un autre mode de transport pour
faire ce trajet ?
Conducteur VL

Non, toujours la voiture 97%

Oui, train/TER 2%

Oui, autres modes 1%
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ANNEXE 1 : plan de localisation des postes de I'en

4 # +0> #

quéte cordon aire métropolitaine
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ANNEXE 2 : matrices détaillées sur le Scot Artois d

d'échange
41 #
Y% /-1 .D" + F
A E 33%

es déplacements
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ANNEXE 3 : Volumes des trafics d’échange VL avec le  Scot Artois, par commune du Nord/Pas de Calais
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ANNEXE 4 : matrice des déplacements de transit des

C%

véhicules légers
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ANNEXE 5 : matrice des déplacements de transit des

%

poids lourds
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