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g-e.meunier
Texte tapé à la machine
Places PL : 52 places PL +2 places VUL + 1 place tracteur de cour
Places voitures : 293 places
Nombre de salariés : 140 en entrepôt, 20 dans les bureaux, soit 
un total de 160 en période courante.
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Présentation du mercredi 29 mai 2019

ÉTUDE PROSPECTIVE DE TRAFIC 
AU SEIN DU PARC INDUSTRIEL 
DU SIZIAF
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1. CONTEXTE GÉNÉRAL
> Localisation du Parc de Industrie : Entre Douvrin et Billy-Berclau,

> Regroupant 70 entreprises
> 5 000 salariés directs
> 460 ha

> 380 ha aménagés et commercialisés,
> 80 ha de réserve foncière disponible
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2. OBJECTIFS ET MÉTHODOLOGIE

Phase 1 : Diagnostic de la situation actuellePhase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations 
d’aménagements
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3. CONTEXTUALISATION 
GÉOGRAPHIQUE

FIGURE 1 : CARTE D'ACCESSIBILITÉ RÉGIONALE ET EUROPÉENNE DU PARC DES INDUSTRIES ARTOIS-FLANDRES (SOURCE : SIZIAF, TRAITEMENT : EGIS)

> Le Parc des Industries est connecté 
directement à la RN47, permettant la 
liaison avec le réseau autoroutier :

> L’A1, en 10 min,
> L’A26, en 10 min,
> L’A25, en 15 min

> Situé à 30 min de l’Aéroport de Lesquin

> Au cœur de l’Europe,
> 30 min de Lille,
> 2h00 de Bruxelles (35 min en train 

depuis Lille)
> 2h30 de Paris (1h00 en train depuis 

Lille),
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Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations 
d’aménagements
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4.1 PROFIL DE MOBILITÉ

> Analyse du PDZ réalisé en 2015

> Des salariés vivant en majorité proche de leur lieu de travail :
> 62% à moins de 25 km

> Des salariés de plus en plus jeunes

> Des horaires de travail variables,

> Un taux de motorisation important : 95% des employés ont un véhicule personnel

> Les personnes sans permis utilisent
> 42% covoiturage
> 21% TC

> Majorité des déplacent D-T en voiture
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4.2 DESSERTE TC

> 3 lignes de bus desservent le parc 
des industries : 

> Ligne 56
> Ligne 37
> Navette

> Une fréquence assez faible
> la ligne 37 environ 1 bus par 

heure, 
> la ligne 56 environ 0.6 bus par 

heure,

FIGURE 5 : RÉSEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS DU PARC DES INDUSTRIES ARTOIS-FLANDRES 
(SOURCE : TADEO, RÉALISATION : EGIS)
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4.2 MODES DOUX

> Part modale vélo de 1%,

> Un réseau qualitatif dans le parc des industries

> Des discontinuités marquées en entrées de ville
> Billy-Berclau
> Douvrin
> Salomé

FIGURE 6 : RÉSEAU CYCLABLE DU PARC DE INDUSTRIES ARTOIS FLANDRES (SOURCE : SIZIAF, TRAITEMENT : EGIS)



Présentation des résultats | 29/05/2019
9

4.3 COVOITURAGE

> 3 aires de covoiturage
> Vers Béthune
> Vers Lille  et Lens
> Vers Lens

> Augmentation de l’utilisation du covoiturage dans les 
déplacements D-T

> 3% en 2006
> 7% en 2015

FIGURE 7 : LOCALISATION DES AIRES DE COVOITURAGE (SOURCE : SIZIAF, GOOGLE STREET VIEW, TRAITEMENT : EGIS)
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4.4 CONTEXTE ROUTIER

> Traversé par la RN47 
> 30 min de Lille vers le Nord,
> 15 min de Lens vers le Sud

> La Bassée située à 15 min et Béthune à moins de 
30 min,

> Organisation des déplacements structurée par :
> Les 2 échangeurs 
> Les 4 boulevards

FIGURE 8 : ORGANISATION DU RÉSEAU VIAIRE DANS LE PÉRIMÈTRE (SOURCE : GOOGLE, 
TRAITEMENT : EGIS)
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4.4 CONTEXTE ROUTIER

L’échangeur n°4 dispose de 4 bretelles
d’insertion :

1. Depuis Lille vers le Parc
2. Vers Lille depuis le Parc
3. Vers Lens depuis le Parc
4. Depuis Lens vers le Parc

FIGURE 9 : DESCRIPTION DE L'ÉCHANGEUR 4 (SOURCE : GOOGLE, TRAITEMENT : EGIS)

2
1

3

4

A B
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4.4 CONTEXTE ROUTIER

Le demi-échangeur n°3 est composé de deux
bretelles :

1. vers Lens depuis le Parc
2. depuis Lens vers le Parc

Ces deux bretelles sont configurées avec une voie
de circulation. La bretelle (2) se divise en deux
une première fois :

3. une branche vers le Bd. Sud,
4. une autre vers le Nord,

Puis une seconde fois :

5. une branche vers le Bd. Ouest
6. une autre vers le site de la Française
Mécanique.

FIGURE 10 : DESCRIPTION DE L'ÉCHANGEUR 4 (SOURCE : GOOGLE, TRAITEMENT : EGIS)



Présentation des résultats | 29/05/2019
13

4.4 STATIONNEMENT SAUVAGE
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

le SIZIAF a mené une campagne de comptages
durant le mois d’avril 2018 composée de :

> 8 postes de comptage automatique en
section
o Du mardi 3 avril au lundi 9 avril 2018

> 10 comptages directionnels
o Jeudi 5 avril 2018

Campagne de comptages

FIGURE 11 : LOCALISATION DES POSTES DE COMPTAGES (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

> HPM : 08h00 – 9h00
o 7.8% du trafic journalier

> HPS : 17h00 – 18h00
o 8.4% du trafic journalier

Trafics aux heures de pointe

FIGURE 11 : LOCALISATION DES POSTES DE COMPTAGES (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

HPS
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Plusieurs mouvements pendulaires sont observables :

La D941 : Sens Ouest->Est > sens Est-Ouest, pouvant
s’expliquer par des usagers se rendant au travail le matin.

Le Bd. Ouest : Sens Nord-> Sud > sens Sud-> Nord,
pouvant s’expliquer par des usagers voulant rejoindre la
RN47 via la bretelle d’insertion du demi-échangeur 3.

La RN47 : Sens Nord -> Sud > Sud->Nord, le sens vers
Lens est plus important. S’observe également au niveau
des bretelles des échangeurs

> Echg 4 – Bretelle depuis Lille vers le parc : 530
uvp/h

> Echg 3 – Bretelle vers Lens depuis le parc : 460
uvp/h

Heure de pointe du matin (HPM)

FIGURE 13 : VOLUMES DE TRAFIC – HPM (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Dissymétrie au niveau la RN47 est moins marquée :

> 2 260 uvp/h vers le Sud (Lens)

> 2 180 uvp/h vers le Nord (RN41)

La dissymétrie au niveau de la D941 est inversée durant
l’HPS :

> Pouvant s’expliquer par les usagers quittant le parc le
soir et ceux sortant de la N47 depuis l’échangeur 4.

Le Bd. Ouest observe le même phénomène :

> Le sens vers le Nord est plus important, pouvant
s’expliquer par les usagers arrivant du Sud du
territoire.

Heure de pointe du soir (HPS)

FIGURE 13 : VOLUMES DE TRAFIC – HPS (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C1 – N47 # D145a

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

Une branche nord contrainte en heure de pointe :

> 11% de réserve de capacité en HPM

> 13% de réserve de capacité en HPS

Mouvements de transit Nord <-> Sud importants :

> Durant l’HPM
o 2 175 uvp/h du Nord vers le Sud
o 2 030 uvp/h du Sud vers le Nord

> Durant l’HPS
o 2 070 uvp/h du Nord vers le Sud

o 2 175 uvp/h du Sud vers le Nord

HPM
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C2 – D165E2 # D941

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C3 + C4 – Bd. Ouest # D941 + D941 # Tallin

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

À noter :

> Une dissymétrie dans les trafics assez marquée entre les deux
sens de circulation sur la RN47 pendant l’HPM

> Contrairement à l’HPS pour laquelle cette dissymétrie s’atténue.

> Des flux plus importants le matin depuis la D941 Ouest vers le
parc et la RN47 le que le soir

o 895 uvp/h pendant l’HPM

o 655 uvp/h pendant l’HPS

Des résultats satisfaisants pour l’ensemble des
branches des deux giratoires :

> Réserves de capacité supérieures à 39%
pendant l’HPM,

> Et supérieures à 56% durant l’HPS,
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C5 – Bd. Nord # Bd. Ouest

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

Les réserves de capacités sont bonnes :

> Supérieures à 93% pendant l’HPM,

> Supérieures à 96% pendant l’HPS,

Le carrefour entre la rue de Tallin et le Boulevard Nord ne présente lui
aussi pas de difficultés. Les temps d’attentes sont limités :

> Les temps d’attentes pour les mouvements non prioritaires sont
inférieurs à 6 secondes (temps très satisfaisant) pendant l’HPM et
l’HPS
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)



Présentation des résultats | 29/05/2019
27

4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C6 – Bd. Est # Av. de Berlin

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C7 – Bd. Est # Rue de Sofia // C8 – Bd. Est # Rue Louis Pasteur

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Fonctionnement des carrefours

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D’ÉTUDE  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C9 / C10 / C11 – Boulevard Sud

FIGURE 22 : FONCTIONNEMENT DES GIRATOIRES DU BD. SUD  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

Le boulevard Sud est composé de :

> 3 giratoires
o C9 - Bd. Ouest # Bd. Sud
o C10 - Bd. Sud # R. M. Cabiddu
o C11 - Bd. Sud # Bd. Est

> Un carrefour en T avec la rue d’Athènes

> 6 accès aux entreprises le long du
boulevard,

> Trois bretelles de la RN47

Sous-utilisation de la bretelle arrivant du
sud de la RN47 et se dirigeant vers le
giratoire Bd. Ouest # Bd. Sud :

> 60 uvp/h à l’HPM
> 105 uvp/h à l’HPS



Présentation des résultats | 29/05/2019
32

4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Synthèse des résultats

FIGURE 22 : FONCTIONNEMENT DES GIRATOIRES DU BD. SUD  (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

> Le giratoire de la RN47 # D145A au nord présente
des difficultés à écouler les flux de transit Nord <-
> Sud
o Ces perturbations entrainent des remontés

de files sur les branches Nord et Sud du
giratoire

> La configuration du boulevard Sud permet un bon
écoulement des flux, les 3 giratoires présentent de
bonnes réserves de capacité, le matin comme le
soir,

> L’ensemble des giratoires du Parc des Industries
fonctionnent correctement, permettant d’être
optimiste pour le développement futur de la zone,

> Une bretelle sous-utilisée au niveau de
l’échangeur 3 (1).

La carte de synthèse pour 
l’HPS est identique 
(dysfonctionnement au 
niveau du giratoire Nord)
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4.5 CONDITIONS DE CIRCULATION
HPM (Données Google Trafic) 

HPM – 8 h00
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4.5 CONDITIONS DE CIRCULATION
HPS (Données Google Trafic) 

HPS – 17h35
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Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations 
d’aménagements
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Rappel

> 3 horizons, 4 scénarios futurs

> 2020

> 2025

> 2030
> Option 1 – Avec maintien du boulevard Nord
> Option 2 – Suppression du boulevard Nord

Calage de la situation actuelle 2018 et des données de 
programmation futures

Estimation des trafics générés supplémentaires

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

Distribution des trafics sur le réseau routier

Calcul des 4 scénarios
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Scénario 2020

C2 Secteur Ouest Prologis - DC1 SO-1 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC2 SO-2 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC3 SO-3 0%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC4 SO-4 0%

A Secteur Ouest Aquarese SO-5 100%

A Secteur Ouest Hôtel d'Artisans SO-6 100%

A Secteur Ouest Proferm SO-7 100%

A Secteur Ouest NO1 SO-8 0%

A Secteur Ouest NO2 Promatec SO-9 100%

B Secteur Ouest NO3 SO-10 0%

A Secteur Ouest NO4 SO-11 100%

A Secteur Ouest NO5 Beaucourt SO-12 0%

D Secteur Ouest O1 SO-13 0%

H Secteur Est Exapaq - DPD SE-14 100%

I Secteur Est Site Carrefour SE-15 100%

I Secteur Est SIMASTOCK Bils Deroo II SE-16 100%

I Secteur Est Parc Tertiaire SE-17 20%

H Secteur Est NE1 SE-18 0%

I Secteur Est NE2 SE-19 0%

F Friche FM Secteur Nord Option 1 FM-20 0%

F Friche FM Secteur Nord Option 2 FM-21 0%

G Friche FM Secteur Sud FM-22 0%

E Friche FM Secteur Ouest FM-23 0%

G Friche FM SIMASTOCK Bils Deroo I FM-24 100%

Pt injection Code projet 2020Secteur Nom du projet
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Scénario 2025

C2 Secteur Ouest Prologis - DC1 SO-1 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC2 SO-2 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC3 SO-3 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC4 SO-4 100%

A Secteur Ouest Aquarese SO-5 100%

A Secteur Ouest Hôtel d'Artisans SO-6 100%

A Secteur Ouest Proferm SO-7 100%

A Secteur Ouest NO1 SO-8 0%

A Secteur Ouest NO2 Promatec SO-9 100%

B Secteur Ouest NO3 SO-10 0%

A Secteur Ouest NO4 SO-11 100%

A Secteur Ouest NO5 Beaucourt SO-12 0%

D Secteur Ouest O1 SO-13 0%

H Secteur Est Exapaq - DPD SE-14 100%

I Secteur Est Site Carrefour SE-15 100%

I Secteur Est SIMASTOCK Bils Deroo II SE-16 100%

I Secteur Est Parc Tertiaire SE-17 30%

H Secteur Est NE1 SE-18 0%

I Secteur Est NE2 SE-19 0%

F Friche FM Secteur Nord Option 1 FM-20 0%

F Friche FM Secteur Nord Option 2 FM-21 0%

G Friche FM Secteur Sud FM-22 0%

E Friche FM Secteur Ouest FM-23 50%

G Friche FM SIMASTOCK Bils Deroo I FM-24 100%

Pt injection Code projet 2025Secteur Nom du projet
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Scénario 2030 – Option 1

C2 Secteur Ouest Prologis - DC1 SO-1 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC2 SO-2 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC3 SO-3 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC4 SO-4 100%

A Secteur Ouest Aquarese SO-5 100%

A Secteur Ouest Hôtel d'Artisans SO-6 100%

A Secteur Ouest Proferm SO-7 100%

A Secteur Ouest NO1 SO-8 100%

A Secteur Ouest NO2 Promatec SO-9 100%

B Secteur Ouest NO3 SO-10 0%

A Secteur Ouest NO4 SO-11 100%

A Secteur Ouest NO5 Beaucourt SO-12 100%

D Secteur Ouest O1 SO-13 100%

H Secteur Est Exapaq - DPD SE-14 100%

I Secteur Est Site Carrefour SE-15 100%

I Secteur Est SIMASTOCK Bils Deroo II SE-16 100%

I Secteur Est Parc Tertiaire SE-17 50%

H Secteur Est NE1 SE-18 0%

I Secteur Est NE2 SE-19 100%

F Friche FM Secteur Nord Option 1 FM-20 100%

F Friche FM Secteur Nord Option 2 FM-21 0%

G Friche FM Secteur Sud FM-22 100%

E Friche FM Secteur Ouest FM-23 100%

G Friche FM SIMASTOCK Bils Deroo I FM-24 100%

Pt injection Code projet 2030-Opt1Secteur Nom du projet
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Scénario 2030 – Option 2

C2 Secteur Ouest Prologis - DC1 SO-1 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC2 SO-2 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC3 SO-3 100%

C1 Secteur Ouest Prologis - DC4 SO-4 100%

A Secteur Ouest Aquarese SO-5 100%

A Secteur Ouest Hôtel d'Artisans SO-6 100%

A Secteur Ouest Proferm SO-7 100%

A Secteur Ouest NO1 SO-8 100%

A Secteur Ouest NO2 Promatec SO-9 100%

B Secteur Ouest NO3 SO-10 0%

A Secteur Ouest NO4 SO-11 100%

A Secteur Ouest NO5 Beaucourt SO-12 100%

D Secteur Ouest O1 SO-13 100%

H Secteur Est Exapaq - DPD SE-14 100%

I Secteur Est Site Carrefour SE-15 100%

I Secteur Est SIMASTOCK Bils Deroo II SE-16 100%

I Secteur Est Parc Tertiaire SE-17 50%

H Secteur Est NE1 SE-18 0%

I Secteur Est NE2 SE-19 100%

F Friche FM Secteur Nord Option 1 FM-20 0%

F Friche FM Secteur Nord Option 2 FM-21 100%

G Friche FM Secteur Sud FM-22 100%

E Friche FM Secteur Ouest FM-23 100%

G Friche FM SIMASTOCK Bils Deroo I FM-24 100%

Pt injection Code projet 2030-Opt2Secteur Nom du projet



Présentation des résultats | 29/05/2019
41

5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Rappel

Calage de la situation actuelle 2018 et des données de 
programmation futures

Estimation des trafics générés supplémentaires

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

Distribution des trafics sur le réseau routier

Calcul des 4 scénarios
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Hypothèses de génération

Hypothèse EGIS Trafic moyen journalier VL
 (pour 10 000m² de bâtiments)

Activités Entrée 
(approvisionnement

Sortie
 (Expédition)

Moyenne PL/jour Moyenne VL/jour

Messagerie 70 64 65 80

Distribution 40 43 40 50

Logistique 44 46 45 55

Industrie 20 23 20 25

Transport 50 53 50 65

Tertiaire / / 10 288

Trafic moyen journalier PL 
(pour 10 000m² de bâtiments)

Hypothèse Prologis
Nb de VL/jour/10 000 m² 44
Nb de PL/jour/10 000 m² 35

> Les hypothèses utilisées dans les différentes études
d’impacts ne nous semblent pas assez fines. De ce fait,
les hypothèses EGIS ci-contre ont été utilisées, issues
de la documentation technique en vigueur.

Résultats

> Le tableau ci-contre présente les résultats de la
génération pour les deux heures de pointe en émission
et en attraction (uvp/h).

Horizon

HPM HPS

Trafic UVP/H 
- Emission

Trafic UVP/H 
- Attraction

Trafic UVP/H 
- Emission

Trafic UVP/H 
- Attraction

2020 350 550 420 250
2025 460 940 740 330

2030 - Opt1 830 1 650 1 300 600
2030 - Opt2 870 1 730 1 360 630
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Rappel

Calage de la situation actuelle 2018

Estimation des trafics générés supplémentaires

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

Distribution des trafics sur le réseau routier

Calcul des 4 scénarios
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Pondérations des entrées/sorties

> La pondération des entrées/sorties
a été réalisée au regard des
niveaux de trafic relevés lors de la
campagne de comptages.
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Les parcelles en projet

> La carte ci-contre présente
l’ensemble des parcelles en projet
d’ici 2030
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Les parcelles en projet

> 24 parcelles en projet identifiées
> 26 points d’injections de trafic
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DÉPLACEMENT
Points d’injections des parcelles en projet

Trafic 
UVP/H - 
Emission

Trafic 
UVP/H - 
Attraction

Trafic 
UVP/H - 
Emission

Trafic 
UVP/H - 
Attraction

A 23 143 121 19
B 0 0 0 0
C1 35 35 25 25
C2 91 91 64 64
D 0 0 0 0
E 0 0 0 0
F 0 0 0 0
G 67 67 47 47
H 14 14 10 10
I 120 203 156 86
Total 350 553 423 251

HPM HPS

2020

> 26 points d’injections de trafic
regroupés en 10 grands injecteurs de
trafics.
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ÉMISSION POINT H – 2020

2%

35%

19%

2%
10%

5%

44%

1%

1%

2%

54%

46%

2%40%

17%

43%

42%

> Dans la suite du document, un
exemple de distribution est
présenté (point H). Cette étape
a été réalisée pour chaque
point, en émission et en
attraction pour tous les
horizons de modélisation

> L’utilité de réaliser cette étape
pour tous les horizons et
d’adapter la distribution selon
les scénarios réseau
déterminés.
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ATTRACTION POINT H – 2020
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ÉMISSION POINT H – 2025
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ATTRACTION POINT H – 2025

2%

35%

2%
10%

5%

44%

1%

1%

2%54% 46%

2%40%

17%

43%

42%



Présentation des résultats | 29/05/2019
52

ÉMISSION POINT H – 2030 – OPTION 1
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ATTRACTION POINT H – 2030 – OPTION 1
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ÉMISSION POINT H – 2030 – OPTION 2
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ATTRACTION POINT H – 2030 – OPTION 2
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Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations 
d’aménagements
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2020 - HPM

Nom section Trafic Actu HPM Trafic 2020 HPM
Différence 

Situation Actu // 
Horizon 2020

N47 Nord 4 500 4 810 310
D941 Est 1 540 1 860 320
Bd. Ouest (Sud) 400 570 170
Bd. Sud 550 710 160
Contournement 0 0 0

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2020 - HPS

Nom section Trafic Actu HPS Trafic 2020 HPS
Différence 

Situation Actu // 
Horizon 2020

N47 Nord 4 440 4 670 230
D941 Est 1 470 1 700 230
Bd. Ouest (Sud) 360 480 120
Bd. Sud 510 640 130
Contournement 0 0 0

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2025 - HPM

Nom section Trafic Actu HPM Trafic 2025 HPM
Différence 

Situation Actu // 
Horizon 2025

N47 Nord 4 500 4 990 490
D941 Est 1 540 1 940 400
Bd. Ouest (Sud) 400 530 130
Bd. Sud 550 750 200
Contournement 0 270 270

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2025 - HPS

Nom section Trafic Actu HPS Trafic 2025 HPS
Différence 

Situation Actu // 
Horizon 2025

N47 Nord 4 440 4 810 370
D941 Est 1 470 1 780 310
Bd. Ouest (Sud) 360 420 60
Bd. Sud 510 680 170
Contournement 0 250 250

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2030 – Option 1 - HPM

Nom section Trafic Actu HPM
Trafic 2030 Opt1 

HPM

Différence 
Situation Actu // 

Horizon 2030 
Opt1

N47 Nord 4 500 5 370 870
D941 Est 1 540 2 140 600
Bd. Ouest (Sud) 400 600 200
Bd. Sud 550 820 270
Contournement 120 360 240

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2030 – Option 1 - HPS

Nom section Trafic Actu HPS
Trafic 2030 Opt 1 

HPS

Différence 
Situation Actu // 
Horizon 2030 Opt 

1

N47 Nord 4 440 5 100 660
D941 Est 1 470 1 930 460
Bd. Ouest (Sud) 360 480 120
Bd. Sud 510 720 210
Contournement 0 330 330

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2030 – Option 2 - HPM

Nom section Trafic Actu HPM Trafic 2030 Opt 2 
HPM

Différence 
Situation Actu // 
Horizon 2030 Opt 

2

N47 Nord 4 500 5 420 920
D941 Est 1 540 2 160 620
Bd. Ouest (Sud) 400 600 200
Bd. Sud 550 840 290
Contournement 250 380 130

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Horizon 2030 – Option 2 - HPS

Nom section Trafic Actu HPS
Trafic 2030 Opt 2 

HPS

Différence 
Situation Actu // 
Horizon 2030 Opt 

2

N47 Nord 4 440 5 130 690
D941 Est 1 470 1 950 480
Bd. Ouest (Sud) 360 480 120
Bd. Sud 510 750 240
Contournement 0 350 350

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Synthèse des évolutions de trafics en section

N° Point 
d'analyse

Nom section
Différence HPM 

ACTU // 2030 
(Valeur absolue)

Différence HPS 
ACTU // 2030 

(Valeur absolue)

1 N47 Nord 870 660
2.1 Bretelle N47 (N->S) vers D941 580 210
2.2 Bretelle D941 vers N47 (N->S) 50 60
2.3 Bretelle N47 (S->N) vers FM 150 90
2.4 Bretelle FM vers N47 (S->N) 370 510
3.1 Bretelle Bd. Ouest ver RN47 (N->S) 220 400
3.2 Bretelle RN47 (S->N) vers Bd. Sud 430 100
3.3 Bretelle RN47 (S->N) vers Bd. Ouest 70 20

4 D941 Est 600 460
5 Av. de Londres 180 20
6 Bd. Ouest (Nord) 320 200
7 Bd. Ouest (Sud) 200 120
8 Bd. Sud 270 210
9 Bd. Est (Sud) 270 250

10 Contournement 360 330
11 Bd. Est (entre contournement et rue de Sofia) -70 -30
12 Bd. Est (entre rue de Sofia et Av. de Berlin) 290 220
13 Bd. Nord 240 120

> Le tableau ci-contre présente les évolutions de trafic entre la
situation actuelle (2018) et l’horizon 2030 (option1).

> La N47 au nord subit une augmentation de trafic de l’ordre
de :
> +19% en HPM
> +15% en HPS

> Les bretelles des deux échangeurs voient elles aussi leurs
trafics augmentés, principales portes d’entrée et de sortie du
parc

> La D941 connait également une augmentation de l’ordre de :
> +40% en HPM
> +31% en HPS

> Afin d’analyser si ces augmentations ont un impact sur
l’accessibilité du parc, il est nécessaire d’étudier le
fonctionnement de l’ensemble des giratoires



Présentation des résultats | 29/05/2019
66

6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Synthèse des évolutions de trafics entrants/sortants des giratoires

∑Flux entrants/sortants 
(uvp/h)

Diff Moy HP Actu // 2030 
(Valeur absolue)

C1 - D145 # N47 765

C2 - D165 # D941 595

C3 - D941 # Bd. Ouest 1 055

C4 - D941 # Tallin 1 050

C5- Bd. Nord # Bd. Ouest 185

C6 - Bd. Est # Av. de Berlin 270

C7 - Bd. Est # Sofia 205

C8 - Bd. Est # Pasteur 340

C9 - Bd. Ouest # Bd. Sud 300

C10 - Bd. Sud # Cabiddu 620

C11 - Bd. Sud # Rome 255

> Au regard des réserves de capacités disponibles en situation
actuelle, trois giratoires du parc peuvent présenter des
difficultés de circulation d’ici 2030
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Synthèse des évolutions de trafics en section

> Les périodes les plus dimensionnante pour l’analyse du
fonctionnements des giratoires et l’HPM

> Les 3 giratoires connaitront dans le futur des augmentations
de leurs volumes de trafics entrants et sortants entre
aujourd’hui et 2030 :
> C1 – D145 # N47 : +20%
> C3 – D941 # Bd. Ouest : +70%
> C4 – D941 # Tallin : +130%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Giratoire C1 – D145 # N47

Résultats des tests girabase pour l’HPM – géométrie Actuelle

D145 Est

N47 Nord

N47 Sud

D145 Ouest

> Les test girabase menés pour le giratoire Nord du parc mettent en évidence des
difficultés marquées à partir de 2025
> -1% pour la branche Nord en 2025
> -6% pour la branche Nord en 2030

> En effet, la charge globale du giratoire est très importante, plus de 5 500 uvp/h en
2030

> Cependant, le giratoire au nord, au croisement de la N41 et de la N47 permettra
de limiter les impacts en assurant un rôle de rétention pour les véhicules se
dirigeant vers le Parc des Industries. Cet effet n’est pas pris en compte dans les
résultats présentés.

Giratoire C1 - D145 # N47 Actu 2020 2025 2030
D145 Est 48% 42% 39% 30%
N47 Nord 11% 4% -1% -6%
D145 Ouest 44% 34% 26% 16%
N47 Sud 35% 31% 30% 26%

N47

N41
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5. HORIZONS FUTURS 
Giratoire C1 – D145 # N47 - Préconisations

Résultats des tests girabase pour l’HPM – By pass +
Agrandissement des îlots et de l’anneau

D145 Est

N47 Nord

N47 Sud

D145 Ouest

Giratoire C1 - D145 # N47 Actu 2020 2025 2030
D145 Est 54% 49% 46% 39%
N47 Nord 19% 12% 8% 4%
D145 Ouest 93% 92% 91% 90%
N47 Sud 37% 33% 32% 28%

> Pour limiter les difficultés d’accessibilité au Parc des Industries, une
réflexion sur la géométrie du giratoire est préconisée.

> Le tableau présente les résultats Girabase prenant en compte une
modification de la géométrie du giratoire
> By-pass entre la D145 Ouest et la N47 Sud,
> Augmentation des îlots centraux de la branche Nord et Sud
> Augmentation de la largeur de l’anneau

> Ces modifications permettent de limiter les difficultés de circulation en
augmentant les réserves de capacités de l’ensemble des branches du
giratoire.
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Giratoire C3 – D941 # Bd. Ouest

Résultats des tests girabase pour l’HPM – géométrie Actuelle

D941 
(Est)

Bd. Ouest 
(Nord)

Bd. Ouest 
(Sud)

D941 
(Ouest)

> Les tests girabase menés pour le giratoire D914 du parc mettent en évidence des
difficultés marquées entre 2025 et 2030
> 10% pour la branche Ouest en 2025
> 0% pour la branche Ouest en 2030

> Le développement de la partie Est du parc ainsi que l’ouverture de nouvelle voie
de circulation occasionnent une augmentation des mouvements de demi-tour
notamment durant l’HPM (période la plus dimensionnante)
> Mouvement très contraignant pour l’insertion des véhicules arrivant par la

branche Ouest du giratoire.

Giratoire C3 - Bd. Ouest # D941 Actu 2020 2025 2030
D145 Est 75% 67% 61% 57%
N47 Nord 94% 90% 89% 85%
D145 Ouest 39% 25% 10% 0%
N47 Sud 94% 88% 89% 87%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Giratoire C3 – D941 # Bd. Ouest

Résultats des tests girabase pour l’HPM – Augmentation du
nombre de voie d’entrée de la branche Ouest

D941 
(Est)

Bd. Ouest 
(Nord)

Bd. Ouest 
(Sud)

D941 
(Ouest)

> Afin d’améliorer les conditions de circulation du giratoire D941 # Bb. Ouest, il est
envisageable d’ajouter une voie de circulation au niveau de l’entrée de la branche
Ouest

> Cette modification permet d’obtenir des réserves de capacité beaucoup plus
satisfaisantes et garantie des conditions de circulation fluides même en 2030.

Giratoire C3 - Bd. Ouest # D941 Actu 2020 2025 2030
D145 Est 75% 67% 61% 57%
N47 Nord 94% 90% 89% 85%
D145 Ouest 59% 50% 40% 33%
N47 Sud 94% 88% 89% 87%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Giratoire C4 – D941 # Rue de Tallin

Résultats des tests girabase pour l’HPM – Scénarios 2030 Option 2FM

R. De Tallin

RN47 
(depuis le 

sud)

D941 

> Les test girabase à l’horizon 2030 ont été menés pour le scénario dans lequel le
boulevard Nord est supprimé. En effet, cette fermeture occasionne un report de
trafic ayant pour conséquence d’augmenter la charge globale du giratoire
(scénario dimensionnant)

> Cependant, les résultats sont très satisfaisants. La géométrie actuelle du giratoire
permet d’obtenir des conditions de circulation fluides.

> Aucun dysfonctionnement n’est à prévoir pour le futur au regard du
développement du parc.

Giratoire C4 - D941 # Tallin Actu 2020 2025 2030
FM 100% 100% 90% 74%
R. de Tallin 96% 91% 90% 61%
D941 74% 70% 60% 31%
Rn47 depuis le Sud 77% 69% 62% 36%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Gestion des accès aux entreprises – Secteur Ouest

> Les accès aux entreprises qui s’implanteront dans le secteur Ouest du Parc ne
posent pas de difficultés :
> Des flux en heures de pointe en entrée/sortie non-contraignants,
> Des accès correctement dimensionnés et se connectant sur des voiries

empruntées en situation actuelle par un nombre limité de véhicules (avenue
de Londres)

> Des accès VL et PL segmentés pour les parcelles DC1 et DC3 permettant de
mieux répartir les trafics et limitant les dysfonctionnement

> L’analyse du fonctionnent du giratoire « Chronopost » a été menée, les résultats
sont présentés ci-dessous et ne présentent pas de difficulté.

Giratoire C12 - Bd. Ouest Chronopost 2020 2025 2030
Bd. Ouest (Sud) 88% 91% 90%
Bd. Ouest (Nord) 85% 85% 82%
Chronopost 98% 92% 92%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Gestion des accès aux entreprises – Secteur Ouest

> Les accès aux entreprises qui s’implanteront dans le secteur Ouest du Parc ne
poseront pas de problème :

> La « Friche FM Secteur Ouest », générateur principale de flux durant les
heures de pointes accueillera à terme plusieurs entreprises de type
PME/PMI dispersées sur l’ensemble de l’aire repérée en rouge.

> Cette dispersion limite les dysfonctionnements. En effet, si un seul
parking unique serait prévu, alors une attention particulière devrait
être accordé pour y accéder, mais ce n’est pas le cas

> Les accès sont correctement dimensionnés et viennent se brancher sur des
voiries présentant des niveaux de trafics modérés.
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Gestion des accès aux entreprises – Secteur Ouest

> Le giratoire au niveau du parc tertiaire permet de distribuer
sans difficultés les flux générés

> Le giratoire prévue pour le site carrefour, connecté
également au niveau de la parcelle NE2, et situé
suffisamment loin de la rue de Sofia pour ne pas occasionner
de gênes durant les périodes de pointe.

> La génération de trafics du site Bill Deroo II ne posent
également aucune difficulté au regard des trafics modérés
de la rue de Sofia
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRÉCONISATIONS
Préconisations

> Au regard des tests de fonctionnement réalisées pour les giratoires pouvant présenter des difficultés, il est intéressant pour le futur
de réfléchir à une optimisation des giratoires suivants :
> N47#D165
> D941#Bd. Ouest

> Les optimisations géométriques ne sont pas les seuls leviers pour limiter les impacts en matière de trafic. Il est possible d’imaginer
pour le futur, une augmentation de la part modale TC/Covoiturage permettant de réduire les trafics au sein du parc des Industries.
Cependant, ce report modal aura un impact limité.

> Pour le reste des nœuds routiers de la zone, aucun problème n’est à prévoir. L’analyse de la situation actuelle a permis de mettre en
évidence un réseau routier correctement dimensionné et des giratoires présentant de très bonnes réserves de capacité. Mise a part
les deux giratoires cités précédemment, les autres nœuds routiers ne présenteront pas de difficultés et permettront d’écouler les
trafics futurs générés par les nouvelles entreprises qui s’implanteront dans le parc industriel.

> Afin de limiter le stationnement sauvage au sein de la zone, il est conseillé de réfléchir à la mise en place d’une aire de stationnement
d’attente pour les poids-lourds arrivants en dehors des horaire d’ouverture des différentes entreprises.
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