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E ! Demande d'examen au cas par cas préalable
@ la réalisotion éventuelle d'une évaluation environnemeniale
Liteind P + Fravarmlid
lmulmrﬂ'-ﬁ:r Ardicle B. 122-3 du code de 'environnement
Minisiene choange o

Fervirnrement Co farmulaie sera publé sur e sle falérnel de Paulodlé snvironnementale
Avant de remplir ceffe demadnde, lire affentivement o nofice explicafive

N* 14734*03

Cadre réservé & Foutorité envitannementale
Date da récepiion ¢ Destler complal le: H* d'enregisiement ;
06/12/2021 06/12/2021 2021-0311

|

'PROUET DE COMSTRUCTION D'UN ENTHEPOT LOGISTHIUE A DOUVRIN

o AdeniMcation du (oo des) maie{a] d'ouviagesol du (ou desipalifionnoines]

Mom, prénom ef gquaitd de kipesonne  NABIL Samir
hmﬂﬁaﬂmmﬁmmmnﬂm

ecs/sRer [B[5[0[9[3]5[8[2[e[0[0]0] 1]4] Fomejundioue Socité civiie immobiicre

Jolgnez & vafre demande I'annexe obligafolre n'1

3 Cotepmiein} opplicableds) dutablant des ssulle &f rftéres manaxe Sl aricle B 1222 du code de 'snvirannemiarnt al

dimidslannemen! saisschean du piogel

’ Coractérsliques du projet ou regard des eeulls ot crithres de la catégoric
N de categerle et saus-calegon® | o seirer fes dvenfuaties rubriques lisues d'aubos nomericlalures ICPE, IOTA, efe.)
Ma Surface de plancher créde de Fordre de 12 000 m*

A, Corocleridigues generales du prajel
Dﬁﬁrﬂ ére annexees ou nﬁmlfmnq:uh les pléces énancédes & la rubslue 8.1 thmmu!.uh
4.1 Mafure du prajef, y compris les évenluals ravaux de démolition

Les terraing acoselllant le projet sinscrivent au sein de kb ZAC "Parc des Industries Artols Flandres™ & Douvrin. Le site s'atend wur
unez surface de 5 ha au total.

Las termains du futur profet sont actualenvent utiliss en temes agricobes,
La 51 Rovale Ales souhalte implanter un nowvel antrestt koglstigue de 12000 m? ainsi gue des bursaus,

Le batimant du projet permettra le développement de activitd du crosdock imede d'organisation des flux logisticues) et du bl
- pour collssime,

L bitiment comprendra 2 cellules de prés de 6 000 m?,

L bod " TE-17 Bl i fanvier 1998 relobivo 0 Vinformatique, o fchiers el aux Hberiés Supplique aus donades mamiitives poriées dans o
frmulsire. Flle garnntit on drode d*aeede o di cecliliestion poir ces donndes aguis du service destinmnie,
DS
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4.2 Ohjeciile du prajed
L'eshjectil dii projet s de crdar un entrepbt logistique de 12 600 m®

Le projet permatieg de proposer des surfaces de trd ot da crossdock adaptés su boesaln et b la mature du degue prisents par les
typologies de marchandises enfrepnosées,

Le batirment béndhciera des mesures de maitrise des risoues eficaces et adaptées, perrmettant de

=réduire i son niveaw minkmum la proballitd dappadtion d'un phénoméne dangereux comme lincendie,

- ef'éviter tout risgue de pollution du milie naturel en cas d'intervantion des sendces de secours pour Featinction d'un incendie
furn bassin de rétentbon des eaus d'extinction est présent).

Le batirent sera pré-Squips douvrage permettant d'installer par la sulte une installation de sprinklage.

#.3 Décriver sommalrement le prajet

4.3.1 dons 30 phose frovoux
La phase de travaux d'une durée de 10 & 12 mois, prévol :
- Les travaux de temassement et e déplolement des réseaus,
- La construction des batimenis,
- Les corps didtats secondaires et amdnagements intérieurs,
- La réalisation des parkings, des voires et des espaces verts

4.3.2 dans so phove d'explailabon
L'activite genérique d'un entrepdt est |z suivante =
1. Récepiicn par camions,
2. Dichargement,
3. Stockage (termps de stockage variable en fonction des produits et des destinafions),
4, Division des lots au niveau de la zone de préparation,
5 Expedition par camion,

Le chargement e ke dichargement des semi-rernoreques s'effectuent par lNntermédiaire de charots dbvateurs
Le proget Intégre &galement un bitiment de bureaus et locam soclaun:,

Les princlpales utilités assocides aux BAEments sant ;

-un poste de garde & Mentrée du batment,

- uirs bocal chieafleuw,
um local de charge des batteres,

@ 2411
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4.4 A quelle(s] procédurele] adminlgdralivels) d'oulorisafion le projet o-t-il 44 ou sora-1-ll seumis 7
Loy pldelsian de Mautaritd environnemenlole devio &lre folnte aofe) dossieria) o ondakaliongs).

Le projet est soumis & une demande de Permls de Congiribe,

4.5 Dimensfons el caraclédstiques du projet ¢l supeficie globele de Fopération - préclierles uniés de mesure ullisées

Grondews coroclérisiques

Walaur(s)

Surface do terrain
Surface de plancher

Places voitures : 293 places

un total de 160 en période courante.

Places PL : 52 places PL +2 places VUL + 1 place tracteur de cour

Nombre de salariés : 140 en entrepdt, 20 dans les bureaux, soit

5 ha
12 a0 m’

4.4 Lecalpotlan du prajel
hdrosse of communai)
dlmplanlation

Coordonnées géocgraphiques!

La 280 du Pare des Industrics Artois

Flardres
EAT3B COHIVEIM

47 S'agil-l dune modilicalion/extenson d'une Installalion ou d'un ovvrage exstant 7 Ovl ||
471 5 oul, cele nsiolloflen ou ool cuwrage o-tHl lall Foblet done -&l.miunllmﬂul[ ]

amvirennemeniale 7

PFour les colégories 5° a), §™a), k)
el &), 77a), b) #7a),bl.c).d),
10°.11%a) ) 12% 13%, 20 32" 34%
387 1 437 g}, b] de l'annexe &
ladicle k. 122-2 du code de
Fenmvirannement :

Padnt de dspo 2
Podnd ol carivde -
Carmrmunss koversées ;

Long 02=82:25"1 ot 305413742

S T L TN S ' L [ L N
E o T A S R - L S g

47,2 5l o, déerlvez sommairement les
diffdrentes composantes de volre prajef et
inditjuez & quelle dode Il a été aubarisé 7

I Powrr Posiira-rmear, voir nofice explicative

Joignet 4 volre demande Jes annexes n° 2 & 6

Haom |:}{_]
Han Ii-l

&
31
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A Semibilbé & miionnemanale delarone dimplanicion eniiogas

Afin de réunir les Informations nécessalres oL remplin e 1Cleoy Cl-oessous, veUs pouver vous Wﬂﬂlﬂﬂﬂ!‘ﬂﬂm

Mur. el wous miférer notomment o Foull de carngrophie infaracive CARMEN, dissonitile sur le site de chogue
L+

Le site nbarmad duniﬂa.-em charges dnmwmmwmwnpmnmmm@. concamant lo demande de

ex08 uenl e0s, I fete eles sitens infeimat ol hmw[mdmniaqmﬁﬂmamdaa poir réglon ullles pour rernr:d’l’rle- formidaire,

Le projet se stbug-bill i Oul Mon Lagual/Logualle #
Le projel se situe a 3 km des FNIEFF les plus proches.
Ewéﬁmh ]:l Voine armese volontaire 3

faunisique alﬂnrhnq.n do
type Lou || [ZMIEFF) §

En zone de ronbagre 7 D

Dons urss 20ne couverie

FIr L Core e e |:] |E|
profeclion de biclope #

Surle tenitoke d'ane
communa fitcrale 7

Dans un pere rollonol, e
peoxc neural marin, urds
rEserve nalurella
[rotionole cu régionale), [ B
e rone o conseErafion
holeuligue ou un porc
naatiaral régionod 7

non de oG
un B pIfven
brut, amétéoulecas | ]
BSOS
d'éloboration ?

Ed

Dans ur blen scll o
pairimolne moncial ou =0
zare lampon, un

mnurmanl hlskoigue o
s nbords ne Ln dte I:I E

palimaonlal remarguabls §
'Lz projet se situe én dehors de toute zone humide ayent Fait l'bjet &'une :
défimitation, Dwe plus, il s2 situe en dehors de toutes zones & dominante humide |
D AR e répertoride par 'Agence de I'Eau Artols-Pleardis,
hurmicia ayant fait l'objat [
bt iads L] Volr annexe volontalre 4
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Caaras Lire CarmmLing
couverte parun phan de
parferlcan oes rscuas
nafurels prévisibles [FFRH|
G i un phan da
pesverilion ces rnues
technalogiques [PPRT) 7

5l aul, el-il prescil au
opprouvs 7

Brcrs wn sité a0 surdes sals
pailisés 7

Do une Zone os
réipcalifor ded eoaus 7

Deewis un pirimsts de
protection rapprechde
d'un coploge d'eau
dessting alo
condarmalian Formaln
el f'aou mindsale
nevurelle 7

Dans -un sike scer 7

Ls projed se sihoa-i-i, o
ou & proximibé :

| Btun ghe Mahirs 2000 7

DFum ste classd 7

® O

0 X
LI E
Qui | Nen
R

Plan de Praventicn du Risgue Inondation par remontdes de nappes nataselles -
uwrin -(EAECHITAMOODO02 ) A S0 prescrit be 28,720 3000

ant, b zone d'étude m'est pas concermés par be fapue inandation, Les rares
ores inondaliles de la commures sont situds ao Sud du ban communal, Cest & dive &
prusieurs kilométres de ka zone de projet,

Le projet ne se trouve pas dans un périmétre de protection mpprochée d'un captege
f'eall potable desting & la consomimatisn humalne.

Voir annexe volontaine 5,

Leguel ef & queli= distanee ¥
e site Natura 2000 le plus proche es situg A amdron 16 km 3 MOuest,

Viir annexe yolontaire 2

&

LA



DocuSign Envelope ID: 7D13B760-2B36-4AD4-B38E-5A4BDDAEB32C

b Chroetiilelquas de limpac] palential du profal lurl'cl nvlrannemant o lasante humalne cu vy des infermalians

&1 Lo projel anvisagd est-il -:I'wui' les h:Hmus nofables sulvanltes T
Vehller complirler e lobecu

ool /| N be Huﬂlll nature 7 De quelle Importance 7
Incidences potentiellas Apprécler somimerement fimpacl polenlisl

ulj.. dans guat
fts 2

e H des

ke = * Les matériaux décalssés dans le cadve de Farménagament seront rbemployds
sur le site, notamment sous forme de remblal. A ce stade, I projet apparait
proadantaire en terrme de volume do matérlzus

IIWWE X | O

Les apports en matéiaux exbériewrs nevisent pas a remblayer le terrain dans
le caclre d'un cléficlt de matériaw, mais sont ndcessaines pour assurer les
caractaristiques mecanigues relatives aux couches de Tormes pour b voines
el fes batiments.

| &5 temains concemes par e projet d'entrepdt loglstigue, sont actueliement
ruilfives an cordalicuure inbershe (bié, arge, et un peu de mais), Ces cultures
jntemistves abritent une Hodiversité axtrémenent limiée,

D odr armexe volontadre G

Le projet se lrouve A 17 bmdune zone Natuss 2000 et 0'aurs dans ce cas
uCun lmnpisct sur bes aspecas et les habitats Hatura 2000,

e piajal el sliud
Tk onE @1 proxmiba
LiFt $ibe Mribisa ir annexe volontalee 2.

& Daredas du sibe 7

‘ S[;\s} Bil
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il suscaplible
cir e
notdences sur les
fres zones &
ensibiillé porficuisne
rumérées ou 5.2 oy
prdsent lormuloire 7

Engendie-i o
Corsommation
e notiurek,
noicodes, forastiers,

monifimes ¥

Risques

-l cancemé por
Ei dn:pﬂs -
chnologlgues 7

Eveil poncernd por
des fHoues nalurak 3

Le proget engendiera la consocmmation denviron §ha d'espaces agricoles
fpngs en clndaliculture intensive.

projet se situe & plusieurs Klométres des premiéres zones inordables,

Encendre-tll des
cLss sanifoires §
il concedne por
fiseas
iferires 7

Mulzances

eplocaments/ces

‘Ew;lﬂrm'r&-l-ﬂ s
cifics

 |Le site est proche de fa gare de La Bassée, de pistes Cyclanies, e et desiervi

ol lgnes de Bus (37 et 56) ce qui permet d'inciter les salariés & utiliser
mgyens de ranspor altermatils a la voitine e lirviter les nuisanoes,

adds beurds ;. 300 wéhicules par jowr sw maximum,

Véhacubes [Sgers des dients et du personnel : 300 wihicukes par jour.

Eei-il spawce de
it 7

il corcairs por
e ruisances

O WO

[l

Le déplacement des véhicules sur le site ef e fonctionnement des utilites
comimne bes centrales de ventilation des locaus constituent les principales
sources de bruit de I'&tablissemant.

Aucun &quipernent "bruyant” nest recenss dans le cadre du projet,

e

1
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Encenchie-f= (e
oclalirs 7

5l concermd por
s L= TR L Pt
oo tives 7

Enpandre-t-l oes
sibrailons 2

Esi-l conceme po
cies wibrations 7

=
E

O
|

Ergendra-1-i clos
armisshans lumineuses
¥
Est-il coneeid por
idi=ms Smissans
furnincuscs 7

X

Ln éclairage minimum de sEcurité sera assure sur 2 site [a nult,

Ernizsions

Fragperdia=t=1 clas
rejats oo folr 7

i rnceurn, notanmimesd
- b5 podols foueds quil allmenterst le magasin,
- s withicules dio personmel.

De mandére marginale, la chaudiere sem dgalement source de rejet
tmosphérigue,

Engendre-t-l des
efals liguides 7
ol elains gl
mikai Y

{Ergendre-1-l das

cifznts ¥

ngendie-t-ila
rocluciion de
cichets non
angeseus, Ingdes,

[]

Le profet engendrera le refet ;

~d'eaun pluviales qui seront refetées dans les réseams du Parc ;

- les eann usées sanitaires oinérées par Fétablissement seront refetées au
reseay o assainssement du Parc pour rejoindre ka station d*épuration STEP de
2l de Dowrin (07 1044600000)

Pas de rejet d'aaus usées industislles

L explaitation du sito engendrera principalemant la production de déchets
‘amballages {cartons, plastiques]. Cec décheats seront trids i [a searce of
riwrvgibs virs des filidras da ualnrisﬂhﬂmfrpry{lage}éllminatlun.

&

amni
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cirealogioe &

T
rakimolne | i

?':;ﬂ'ﬂ lli‘"'ﬂﬂ' rygarvdre-1 cles L e terraing tant des tarras agricoles cultivds en agriculture intensive,
opulalion

icalicns sur las
“Indlis Birnioires
[moricutiure,
vicullue, ]

arEme, |
msénagements),

farmment I'usoge
R Twl )

6.2 Les | m:lderu:m du plﬂlﬂl lu:hnlﬁhs au 4.1 sonf-eles suscepiibles défre cumuldes avee davires projels existanis o

'l'.‘l'l.lii | Hurq |£icluh::ﬁ§u:mmmcﬁﬂlras

Le projet simplante au sein de la zone dacivite do Panc des Industries Artols-Flandres, destinée & accuelllir plusieurs
etablissements bghtigees, industriels et artisanaux, Les effets de aménagement di parc dactivitds sur l'environnement
tennent naturellement cormple de Pachat ot de Pexploitation des lots. De phus, kes terrains du projet som génés en céréaliculiure
intensive ef niabribe qu'une biodiversitd sxtrémement limitd,

Le projet de la 501 Boyale Ales s'insbre dans ce cadee,

4.3 losincidences du projet Identifiées au .1 sonf-alles susce plibles d'avel des effels de natue fransdonkiére 7

oul[ | Sl o, chéerives lscuets
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6.4 Descriphion. le cos échéont, der mesures of dos carachirdiques du projet destindes & éviler ou rédulre les elfels
négalils notables du prajel sur M'envirsnnement ou ka santé humalne {pour plus de précision, il vous el possible de joindre
une oanexe hrallont de ces éléments) | S
Le projet prévalt la construction el Pexplodation d'un entrepdt logistique, activitd Indulsant peu de sources de rejel susceptibhes
d'induire des effets sur l'ervironnement ou la santé humaine. Le prajet Intagre par ailleurs des moyens de maitrise des risques et
des effels sur l'environnement eflicaces ot dprovives :
-hassin de stockage des eaux pluviales de voirke, prétriternent avant refet et gestion quantitative évitant 1z surcharge des
résaag & laval,
= Bssin de rétentian des eau d'extincion,

Le projet de |a societe Ruyale Ales slinscrit sur des terraing agricoles culthvés en cérdaliculture intensive, et gqui eborite une
bicacliversite trits [imbtée,

e B . 7. Auto-dvelualion laguiiah] : .
Au regard du lamuloiee: rempll, sstimesvous quil est ndcesioie que vole projel fase lobjel dune Evaluation
envirannemeaniale ou aull devioll en die dispensé ? Bxplauoz pourqual,. A

Le projet de la SC1 Royale Ales & DOUVRIN ne justifle pas d'&tre soumis 3 @vwluation environasmentale car -

- Il s'implante sur des terrsins pré-disposés 3 Fartificialization, en effet, 1k se situsnt dans le parc des industries Artois Flandres,

- les terains sont actuellement occupis par des espaces agricoles génés en cédaliculture intensives,

- Factivité engendre peu d'émissions vers les différents compartiments de ['environnement teaw alr , sol)

8.1 Annexes obligoioies

Chjet

7 | Pecument CERFA rP 14734 infilulé & informations neminalives relafives ou maltre d'orvage ou pélfionnaire » - | P
fon pubis

5[ Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaul, & une chelie comprise enira 1416 000 & | /64 000 (8 peut sogy | P4
dreutrailts carfographigues du document d'uranisme 59 easte) ;

Au minimurn, 2 phologaphies dolées de la zone dimplantalion. avec e ocalsation coragraphioee des pies

3| o vue, 'une devanl permetire de sifuer le projel dans Penvircnaement prache ef Poulre de e situer dans 1 | 5|
POYSOge kiniain ; ————

Ln plan du projed gu, pour les kavawx, ouvroges ou amitnogemenls visés ouk catégadies 5° al, 6%, b) ef (ef R

4| 7%, b). ¥°o], bj, c), d),10%11%), b, 125 13° 225 32, 38° ;45" o] ef b) de I'onnexe & Parice B 1232 du | K]
cooe de Memarannesmoent un projal de rocs ou une emveloppe de froce
Saul pour les fravaur, cuwages ou aménagements visés oux 5 al, 6%a), b) el c). 7° ), b). 949, b, ¢, d).
151 1%) Gl 125 13° 227 32, 38°! 43" ] et b de Fannese & 'arficle R, 122-2 du code de Memvionnement :

5 | Fon des abords du projed (100 méles ou minimum) pousvant prendre lo fome de photos addennes dalées e ]
cormpléleo: i ndoesiale seion les 2valulions rdcenbes, & ure échele compise anfre 172 000 & 1/5 000, Ca Rlan
devia préciser folleactofion des corsluclions ol fercm avoldnants ainsi que los canaus, phan deau ef cous

e 2
3 e projel el sfue dore un sita Nafura 2000, un plan de shuofion désallé do projet por ropport 4 ca dhe, Dans lgs

6 | aulres cas, une carle permettant de locoliser fe projet par rappen cux Sies Nolura 2000 oir issquek ko projet est | [
sscapfible d'avoir des elfsts,

&

Lol
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8.2 Aulres annexcs volonfaliament hansmises par le mellve d'ouvroge ov pétitionnaire
VeUSE coMBSter i TBSHU CHokl i Iniiounn) las Grasiss it ol skt teisire dlician .

rrties ausouelies cles saratiackant | Iointes au présent larridaive d*évaluotion, aini que s
Objet -

1. Vue adrienne des termaine achuels avee périmétre du projet,
2. Carte des zones Maturd 2000 les plus proches,
Eﬁart-& dhes FHIEFF,

Carte des zones & dominante humide;
Carte des peérimétres de protection des captages deau potabile s plus prodhes,

. Carte de ['utilisation des sofs agricobes (RPG 2019)

¥/ EnpogameEnt &f slanoiure

e cerifie sur honneur exactiude des rerselanements ci-dessus
e, 18/11/2021

Failé  STRASBOURG

DocuSigned by:

signature 1o i MBI

7F80CCE438BA460...
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MODUO
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PLAN DES ABORDS
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Annexe obligatoire 3

Photographies du site

Prises de vue :
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Photographies :
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ETUDE PROSPECTIVE DE TRAFIC
AU SEIN DU PARC INDUSTRIEL
DU SIZIAF



1. CONTEXTE GENERAL

> Localisation du Parc de Industrie : Entre Douvrin et Billy-Berclau,

> Regroupant 70 entreprises
> 5000 salariées directs
> 460 ha
> 380 ha aménagés et commercialisés,
> 80 ha de réserve fonciere disponible

(2)egis

Présentation des résultats | 29/05/2019




2. OBJECTIFS ET METHODOLOGIE

_--------------------------------~

Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

\
(4

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

’-----\
-----'

4
\

~--------------------------------—

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations

d'aménagements

3
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3. CONTEXTUALISATION | & PrraN Sl
GEOGRAPHIQUE ﬁ% B,

> Le Parc des Industries est connecté
directement a la RN47, permettant la
liaison avec le réseau autoroutier :
> L'A1, en 10 min,
> L'A26, en 10 min,
> L'A25, en 15 min

> Situé a 30 min de I'Aéroport de Lesquin

> Au cceur de I'Europe,

30 min de Lille,

> 2h00 de Bruxelles (35 min en train
depuis Lille)

> 2h30 de Paris (1h00 en train depuis
Lille),

@ eg iS FIGURE 1 : CARTE D'ACCESSIBILITE REGIONALE ET EUROPEENNE DU PARC DES INDUSTRIES ARTOIS-FLANDRES (SOURCE : SIZIAF, TRAITEMENT : EGIS)
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(2)egis

Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations
d'aménagements
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4.1 PROFIL DE MOBILITE

> Analyse du PDZ réalisé en 2015

> Des salariés vivant en majorité proche de leur lieu de travail :
> 62% a moins de 25 km

> Des salariés de plus en plus jeunes
> Des horaires de travail variables,
> Un taux de motorisation important : 95% des employés ont un véhicule personnel
> Les personnes sans permis utilisent
> 42% covoiturage

> 21% TC

> Majorité des déplacent D-T en voiture

(2)egis
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4.2 DESSERTE TC

> 3 lignes de bus desservent le parc
des industries :

>
>
>

Ligne 56
Ligne 37
Navette

> Une fréquence assez faible

(2)egis

>

>

la ligne 37 environ 1 bus par
heure,

la ligne 56 environ 0.6 bus par
heure,

s

FIGURE 5 : RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS DU PARC DES INDUSTRIES ARTOIS-FLANDRES
(SOURCE : TADEO, REALISATION : EGIS)
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4.2 MODES DOUX

> Part modale vélo de 1%,

> Un réseau qualitatif dans le parc des industries

> Des discontinuités marquées en entrées de ville
> Billy-Berclau

> Douvrin
> Salomé

(2)egis
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4.3 COVOITURAGE

> 3 aires de covoiturage
> Vers Béthune
> Vers Lille et Lens
> Vers Lens

> Augmentation de I'utilisation du covoiturage dans les
déplacements D-T
> 3% en 2006
> 7% en 2015

(2)egis

=ty Py T o T
FIGURE 7 : LOCALISATION DES AIRES DE COVOITURAGE (SOURCE : SIZIAF, GOOGLE STREET VIEW, TRAITEMENT : EGIS)
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> Traversé par la RN47
> 30 min de Lille vers le Nord,
> 15 min de Lens vers le Sud

> La Bassée située a 15 min et Béthune a moins de
30 min,

> Organisation des déplacements structurée par :
> Les 2 échangeurs
> Les 4 boulevards

Vers! Lens

e e gt L i ; - il
1 i -u-_'--:.-r.n-.pu'.-a. -.!" 3 - o, 1
eg IS FIGURE 8 : ORGANISATION DU RESEAU VIAIRE DANS LE PERIMETRE (SOURCE : GOOGLE,
TRAITEMENT : EGIS)
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4.4 CONTEXTE ROUTIER

L'échangeur n°4 dispose de
d'insertion :

Depuis Lille vers le Parc
Vers Lille depuis le Parc
Vers Lens depuis le Parc
Depuis Lens vers le Parc

Ao =

(2)egis

4  Dbretelles

J 1 ——

=i Vers Lille

EM Tl

(6 ) o=

FIGURE 9 : DESCRIPTION DE L'ECHANGEUR 4 (SOURCE : GOOGLE, TRAITEMENT : EGIS)

.. L
L i

- e
Versibens
T
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4.4 CONTEXTE ROUTIER

Le demi-échangeur n°3 est composé de deux
bretelles :

1. vers Lens depuis le Parc
2. depuis Lens vers le Parc

Ces deux bretelles sont configurées avec une voie
de circulation. La bretelle (2) se divise en deux
une premiere fois :

3. une branche vers le Bd. Sud,
4. une autre vers le Nord,

Puis une seconde fois :

5. une branche vers le Bd. Ouest
6. une autre vers le site de la Francaise
Mécanique.

egis

FIGURE 10 : DESCRIPTION DE L'ECHANGEUR 4 (SOURCE : GOOGLE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.4 STATIONNEMENT SAUVAGE

FL statiormas pour les différentes voies du PI. Artois-Flandres

PL statisnnes par pour d'enguite danc o BL Artode-Flamdres

q .g. 5

.a“"' ‘f’* #‘ ﬁ' .ﬁ’é .-a*‘“' o «*“' f‘ x’é .ﬁ‘ |
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Parc des industries: Artois Flandres

Campagne de comptages st JOEEESER avipngie da Aonshiges
i P L ds rgeedi 3 il el luveelt 9 ovel 2076

le SIZIAF a mené une campagne de comptages
durant le mois d'avril 2018 composée de :

> 8 postes de comptage automatique en
section
o Du mardi 3 avril au lundi 9 avril 2018

> 10 comptages directionnels
o Jeudi 5 avril 2018

(2)egis
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS |

Traflcs auX heu res de pOlnte {art poites confendis Dbtermination di heuresda poirts
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@ eg IS FIGURE 11 : LOCALISATION DES POSTES DE COMPTAGES (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Heure de pointe du matin (HPM) e e e T

m.l.:....p..-h.l.-..—qn Corrpriagaen d 3 aa 1) il 2978 - i o brafi da 008 (01

Plusieurs mouvements pendulaires sont observables :

La D941 : Sens Ouest->Est > sens Est-Ouest, pouvant
s'expliquer par des usagers se rendant au travail le matin.

Le Bd. Ouest : Sens Nord-> Sud > sens Sud-> Nord,
pouvant s'expliquer par des usagers voulant rejoindre la
RN47 via la bretelle d'insertion du demi-échangeur 3.

La RN47 : Sens Nord -> Sud > Sud->Nord, le sens vers
Lens est plus important. S'observe également au niveau
des bretelles des échangeurs

> Echg 4 - Bretelle depuis Lille vers le parc : 530
uvp/h

> Echg 3 — Bretelle vers Lens depuis le parc : 460
uvp/h

... 1 s . Lt e % . - -.'_. 1.I-.--
.
@ eg |S FIGURE 13 : VOLUMES DE TRAFIC - HPM (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT: EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Heure de pointe du soir (HPS) [umL__

-
Siuatian actuelie - Les wedurses de trafic en Meure de Pointe du Soar

1438 _ iHPE}
L B 3 - Covmnptioges the & o ok 2008 - e dhe bafh e TS 5 00D
i g BN Pty

Dissymétrie au niveau la RN47 est moins marquée :
> 2260 uvp/h vers le Sud (Lens)
> 2180 uvp/h vers le Nord (RN41)

La dissymétrie au niveau de la D941 est inversée durant
I'HPS :

> Pouvant s'expliquer par les usagers quittant le parc le
soir et ceux sortant de la N47 depuis |'échangeur 4.

Le Bd. Ouest observe le méme phénomene :

> Le sens vers le Nord est plus important, pouvant
s'expliquer par les usagers arrivant du Sud du
territoire.

@ eg IS FIGURE 13 : VOLUMES DE TRAFIC — HPS (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS) Présentation des résultats | 29/05/2019



4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis

)

Bl Mord ¥ Bl Cen s

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C1-N47 # D145a

Analyze du fonctionnement des branches
des carrefours giratoires
{basts e sa et Girshese)

.. > 20% - fonctionnement satisfaisant

entre 5 gt 20% : fonctisnnamaent.

ponctusilement contraint
fver ciflruliey an byparpoinie)

. < 5% : fonctionnement trés difficile
% forgtlonneent tds dif

irrpact sur few ninsud an aman|

i 10

L%

directionnels 10

{upih) 10 ‘k
30

Mouvements de transit Nord <-> Sud importants : Une branche nord contrainte en heure de pointe :

> Durant 'HPM
o 2 175 uvp/h du Nord vers le Sud
o 2030 uvp/h du Sud vers le Nord

> 11% de réserve de capacité en HPM

> 13% de réserve de capacité en HPS

> Durant I'HPS
o 2070 uvp/h du Nord vers le Sud

o 2 175 uvp/h du Sud vers le Nord

.
@ g FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS) Présentation des résultats | 29/05/2019




4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis

)
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FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C2 - D165E2 # D941

Analyse du fonctionnement des branches
des carrefours giratoires
{basts de eajpinind Girshese)

.. > 20% : fonctionnement satisfasant

entre 5 6t 20% : fenctionnament
ponctuslement contraint
fver dfloulies en bypepoiniel

. < 5% : fonctiarmement tris difficile
ahenamene de arinaian Bl i,
T mpe———

4 10
ik
directionnels 10
[ 'III‘=I <
30

.
@ g FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS) Présentation des résultats | 29/05/2019




4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis

. ’3".'-:;

)

Bl Mord ¥ Bl Cen s

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

i1 3

Présentation des résultats | 29/05/2019




.
@ g FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)

4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C3 + C4 - Bd. Ouest D94 + D941 # TIn

HFS

Des résultats satisfaisants pour l'ensemble des
branches des deux giratoires : > Une dissymétrie dans les trafics assez marquée entre les deux

- Réserves de capacité supérieures 3 39% sens de circulation sur la RN47 pendant 'HPM
pendant 'HPM, > Contrairement a I'HPS pour laquelle cette dissymétrie s'atténue.

> Et supérieures a 56% durant I'HPS, > Des flux plus importants le matin depuis la D941 Quest vers le
parc et la RN47 le que le soir

o 895 uvp/h pendant 'HPM
o 655 uvp/h pendant I'HPS

23
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis

)

Bl Mord ¥ Bl Cen s

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C5 — Bd. Nord # Bd. Quest

Les réserves de capacités sont bonnes :
> Supérieures a 93% pendant I'HPM,
> Supérieures a 96% pendant I'HPS,

Le carrefour entre la rue de Tallin et le Boulevard Nord ne présente lui
aussi pas de difficultés. Les temps d'attentes sont limités :

> Les temps d'attentes pour les mouvements non prioritaires sont
inférieurs a 6 secondes (temps tres satisfaisant) pendant I'HPM et
I'HPS

(2)egis

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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a priorite verticale
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis

)

Bl Mord ¥ Bl Cen s

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

egis

FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

(2)egis
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FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
C7 — Bd. Est # Rue de Sofia // C8 — Bd. Est # Rue Louis Pasteur

Analyse du fonctionnement des branches
des carrefours giratoires
T Py P

. > 20% : fonctionnement satisfaisant

entre 5 gt 20% ; fonctionnament
ponctusdlement contraint
gawmr ciloulieg sn byparpoinie]

. < 5% : fonctionnement trs difficile
mmﬁmﬂi“ﬁrﬂlﬂll’ﬂ.mm
irrpact s lew oneud s en amand|

4 10
[T
directionnels 10
(uvplh) 1II"'| <
30

.
@ g FIGURE 15 : LOCALISATION DES CARREFOURS D'ETUDE (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS) Présentation des résultats | 29/05/2019




4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Fonctionnement des carrefours

)

Bl Mord ¥ Bl Cen s

(2)egis
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS
Co9/C10/C11 - Bouleva Sud

it

Le boulevard Sud est composé de :

> 3 giratoires
o (9 - Bd. Quest # Bd. Sud
o (€10 - Bd. Sud # R. M. Cabiddu
o C11 - Bd. Sud # Bd. Est
> Un carrefour en T avec la rue d’Athenes

> 6 acces aux entreprises le long du
boulevard,

> Trois bretelles de la RN47

Sous-utilisation de la bretelle arrivant du
sud de la RN47 et se dirigeant vers le
giratoire Bd. Ouest # Bd. Sud :

> 60 uvp/h al'HPM
> 105 uvp/h a I'HPS

eg iS FIGURE 22 : FONCTIONNEMENT DES GIRATOIRES DU BD. SUD (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 ANALYSE DES TRAFICS

Synthese des résultats

> Le giratoire de la RN47 # D145A au nord présente
des difficultés a écouler les flux de transit Nord <-
> Sud
o Ces perturbations entrainent des remontés
de files sur les branches Nord et Sud du
giratoire

> La configuration du boulevard Sud permet un bon
écoulement des flux, les 3 giratoires présentent de
bonnes réserves de capacité, le matin comme le
soir,

> L'ensemble des giratoires du Parc des Industries
fonctionnent correctement, permettant d'étre
optimiste pour le développement futur de la zone,
il A . La carte de synthese pour

> Une bretelle sous-utilisée au niveau de FHPS est identique

I'écha ngeur 3(1). (dysfonctionnement au
niveau du giratoire Nord)

eg iS FIGURE 22 : FONCTIONNEMENT DES GIRATOIRES DU BD. SUD (SOURCE : ALYCE, TRAITEMENT : EGIS)
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4.5 CONDITIONS DE CIRCULATION

egis




4.5 CONDITIONS DE CIRCULATION

egis




(2)egis

Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations
d'aménagements

Présentation des résultats | 29/05/2019
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

3 horizons, 4 scénarios futurs
2020

2025

Estimation des trafics générés supplémentaires
2030

Option 1 — Avec maintien du boulevard Nord
Option 2 — Suppression du boulevard Nord

Distribution des trafics sur le réseau routier

Calcul des 4 scénarios

36
egls Présentation des résultats | 29/05/2019 ‘




5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT
Scnario 2020

=] =] =]
C2 Secteur Ouest [Prologis - DC1 SO-1
C1 Secteur Ouest |Prologis - DC2 SO-2
c1 Secteur Ouest |Prologis - DC3 S0-3
c1 Secteur Ouest |Prologis - DC4 S0-4
o ::':‘:'LFL A Secteur Ouest |Aquarese SO-5
. A Secteur Ouest [Hotel d'Artisans SO-6
-~ A Secteur Ouest [Proferm SO-7
A Secteur Ouest [NO1 SO-8
= r.mrru- ! A Secteur Ouest [NO2 Promatec SO-9
- e B Secteur Ouest[NO3 $0-10
o ; A Secteur Ouest |NO4 $O-11
A Secteur Ouest |NO5 Beaucourt SO-12
D Secteur Ouest (01 SO-13
H Secteur Est |Exapaq - DPD SE-14
| Secteur Est |Site Carrefour SE-15
| Secteur Est |SIMASTOCK Bils Deroo I SE-16
| Secteur Est |Parc Tertiaire SE-17
H Secteur Est |NE1 SE-18
| Secteur Est |NE2 SE-19
F Friche FM  |Secteur Nord Option 1 FM-20
F Friche FM |Secteur Nord Option 2 FM-21
G Friche FM |Secteur Sud FM-22
E Friche FM |Secteur Ouest FM-23
G Friche FM |SIMASTOCK Bils Deroo | FM-24
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Cc2 Secteur Ouest|Prologis - DC1 SO-1
C1 Secteur Ouest | Prologis - DC2 SO-2
c1 Secteur Ouest |Prologis - DC3 S0-3
c1 Secteur Ouest |Prologis - DC4 SO-4
MOZ A Secteur Ouest|Aquarese SO-5
Proamer e A
A Secteur Ouest [Hotel d'Artisans SO-6
- :':Tlt:l'". A Secteur Ouest |Proferm s0-7
: A Secteur Ouest|[NO1 SO-8
:.'Ellrn'l:nE.T{u:H . A Secteur Ouest|NO2 Promatec SO-9
Bl Deroeliin: B Secteur Ouest|[NO3 SO-10
b A Secteur Ouest |NO4 SO-11
A Secteur Ouest |NO5 Beaucourt SO-12
D Secteur Ouest |01 SO-13
H Secteur Est |Exapaq - DPD SE-14
| Secteur Est |Site Carrefour SE-15
| Secteur Est |SIMASTOCK Bils Deroo Il SE-16
| Secteur Est [Parc Tertiaire SE-17
H Secteur Est |[NE1 SE-18
| Secteur Est |[NE2 SE-19
F Friche FM  |Secteur Nord Option 1 FM-20
F Friche FM  |Secteur Nord Option 2 FM-21
G Friche FM |Secteur Sud FM-22
E Friche FM  [Secteur Ouest FM-23
G

Friche FM_ [SIMASTOCK Bils Deroo | FM-24
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT
Snario 2030 - Opio 1

L e nr AT e Horizon 2030 -n 1
L
¥

Cc2 Secteur Ouest |Prologis - DC1 SO-1
- C1 Secteur Ouest |Prologis - DC2 SO-2
Rlsuneen!.  |c1 Secteur Ouest | Prologis - DC3 s0-3
{ mez s, c1 Secteur Ouest |Prologis - DC4 50-4
et A Secteur Ouest |Aquarese SO-5
i'.: s fremate , : Ry A Secteur Ouest Hgtel d'Artisans 50-6
- o :";:;” P h::::: ::. d A Secteur Ouest [Proferm SO-7
o A Secteur Ouest [NO1 SO-8
A Secteur Ouest |NO2 Promatec S0-9
B Secteur Ouest [NO3 SO-10
A Secteur Ouest [NO4 SO-11
A Secteur Ouest [NO5 Beaucourt SO-12
D Secteur Ouest |01 SO-13
H Secteur Est |Exapaq - DPD SE-14
| Secteur Est |Site Carrefour SE-15
| Secteur Est [SIMASTOCK Bils Deroo I SE-16
| Secteur Est |Parc Tertiaire SE-17
H Secteur Est [NE1 SE-18
| Secteur Est [NE2 SE-19
F Friche FM  |Secteur Nord Option 1 FM-20
F Friche FM |Secteur Nord Option 2 FM-21
G Friche FM |Secteur Sud FM-22
E Friche FM  [Secteur Ouest FM-23

G

Friche FM_ [SIMASTOCK Bils Deroo | FM-24
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT
Scenario 2030 — Opn .

-

Secteur Ouest [Prologis - DC1

C1 Secteur Ouest | Prologis - DC2 SO-2

c1 Secteur Ouest | Prologis - DC3 S0-3

1 c1 Secteur Ouest |Prologis - DC4 SO-4

T A Secteur Ouest|Aquarese SO-5

w:::?.?u: U RITaIoIr A Secteur Ouest |Hotel d'Artisans S0-6
e 5 A Secteur Ouest |Proferm SO-7
i i 1A Secteur Ouest[NO1 SO-8
- (A Secteur Ouest|NO2 Promatec S0-9

: e B Secteur Ouest [NO3 SO-10

i Bilc Darae]l | |A Secteur Ouest |NO4 SO-11

| % ) ; A Secteur Ouest [NO5 Beaucourt SO-12

[ : D Secteur Ouest|01 50-13

| [H Secteur Est |Exapaq - DPD SE-14

| Secteur Est |Site Carrefour SE-15

| Secteur Est |SIMASTOCK Bils Deroo Il SE-16

| Secteur Est |Parc Tertiaire SE-17

. " [H Secteur Est |[NE1 SE-18

3 J:3'-| MAS | Secteur Est |NE2 SE-19

ils] heroali F Friche FM__|Secteur Nord Option 1 FM-20

F Friche FM  |Secteur Nord Option 2 FM-21

G Friche FM |Secteur Sud FM-22

E Friche FM |Secteur Ouest FM-23

G Friche FM  |[SIMASTOCK Bils Deroo | FM-24

3 - |
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

Calage de la situation actuelle 2018 et des données de
programmation futures

Distribution des trafics sur le réseau routier

Calcul des 4 scénarios
egIS R , 41
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Hypothése EGIS

Trafic moyen journalier PL
(pour 10 000m? de batiments)

Trafic moyen journalier VL
(pour 10 000m? de batiments)

Hypothése Prologis

Entrée

Sortie

Nb de VL/jour/10 000 m?

44

Nb de PL/jour/10 000 m?

35

Activités . A Moyenne PL/jour Moyenne VL/jour
(approvisionnement (Expédition)

Messagerie 70 64 65 80
Distribution 40 43 40 50
Logistique 44 46 45 55
Industrie 20 23 20 25
Transport 50 53 50 65
Tertiaire / / 10 288

Horizon
rafic UVP/H[Trafic UVP/H[Trafic UVP/H[Trafic UVP/H
Emission | Attraction [ Emission | Attraction
2020 350 550 420 250
2025 460 940 740 330
2030 - Optl 830 1650 1300 600
2030 - Opt2 870 1730 1360 630

egis

Les hypotheses utilisées dans les différentes études
d'impacts ne nous semblent pas assez fines. De ce fait,
les hypotheses EGIS ci-contre ont été utilisées, issues

de la documentation technique en vigueur.

Le tableau ci-contre présente les résultats de la
génération pour les deux heures de pointe en émission
et en attraction (uvp/h).
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Méthodologie pour la construction des scénarios futurs

Calage de la situation actuelle 2018

Estimation des trafics générés supplémentaires

Calcul des 4 scénarios
egIS R , 43
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Pondérations des entrées/sorties

s e
LY

La pondération des entrées/sorties
a été réalisée au regard des
niveaux de trafic relevés lors de la
campagne de comptages.

44
@ egIS Présentation des résultats | 29/05/2019



5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Les parcelles en projet

> La carte ci-contre présente
l'ensemble des parcelles en projet
d’ici 2030

Sectour Mord_—u0

_—

. 1 5 [, o - ; . 2 1 L - '-. '-. - v k'
e : = i d 7 L 1= | - | -
. e = L . g Lol )
egIs eation dee re 45
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Les parcelles en projet

e L S P . T ., Points diinjection/emission '
‘a0 B R T, des parcelles en projet

> 24 parcelles en projet identifiées
> 26 points d’injections de trafic

- i i i - 5
<10 ) ‘ ) 46
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5. ESTIMATIONS DE LA DEMANDE DE DEPLACEMENT

Points ’in'ections o_Ies

parcelles en

=
3

orojet

. Points d’injection/emission
. des parcelles en projet

Trafic

Trafic

Trafic

Trafic

UVP/H-  |UVP/H- |UVP/H- |UVP/H-

Emission  |Attraction |Emission |Attraction
A 23 143 121 19
B 0 0 0 0
Cl 35 35 25 25
C2 91 91 64 64
D 0 0 0

|E 0 0 0 0

F 0 0 0 0
G 67 67 47 47
H 14 14 10 10
| 120 203 156 86
Total 350 553 423 251
> 26 points d’injections de trafic

regroupés en 10 grands injecteurs de

trafics.
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Dans la suite du document, un
exemple de distribution est
présenté (point H). Cette étape
a été réalisée pour chaque
point, en émission et en
attraction pour tous les
horizons de modélisation

L'utilité de réaliser cette étape
pour tous les horizons et
d'adapter la distribution selon
les scénarios réseau
déterminés.

(2)egis

Points d'injection/emission

des parcelles en projet
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ATTRACTION POINT H

e | ;_ Points d"injection/emission
{1 Jae W R des parcelles en projet
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s T = : 3 " - s r -
. - ULy W e i ¥ - o .'I o an
egis o 50
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ATTRACTION POINT H - 2025

= r - - .-". L =
, o Ll 3 . - - F) u -
egis N 5
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EMISSION POINT H- 2030 OPTION 1

Points d'injection/emission
des parcelles en projet

¥ = " 1 ¥ - r. ) - 5!
egis N s2
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N POINTH

ap
v : E i .'..‘.".-
o "

Points d'injection/emission
des parcelles en projet
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EMISSION POINT H - 2030 - OPTION 2

Points d'injection/emission
des parcelles en projet

. R - T . =4 ¥ I I ¥ i ' 1
egIs et e re 54
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ATTRACTION POINT H- 2030 OPTION 2

Paints d'injection/emission
des parcelles en projet

- .:n_;-;;,;‘:-;-.-:E:':.'r:.:.ﬁ

A _"‘“ d #'

s '-:-" A "l'

e

.-"
il "'-'.'E'i'
P T

| ¥ ’ g Rl e g i i
egIs et e re 55
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(2)egis

Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

Phase 2 : Estimation de la demande de déplacement

Phase 3 : Présentation des impacts circulatoires et préconisations
d'aménagements
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
orizon 2020 - HPM

Heripon 2020 - Les welames dy refic en Hourg de Pointe du Matin (HFM) '
[Trafia pagrarm oo upli

4 500 4 810 310
1540 1 860 320
400 570 170
550 710 160
0 0 0

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
orizon 2020 - HS

4 440 4 670 230
1470 1700 230
360 480 120
510 640 130
0 0 0

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
| orizon 2025 —M |

— ]

‘Marizon 2025 - Les walumes de trafic en Meore de Poinge du Magin [HPM]
[T anpaionts oy saph )

4 500 4990 490,
1540 1940 400
400 530 130
550 750 200
0 270 270

" *Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus

Présentation des résultats | 29/05/2019




6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Horizon 2025 - HPS

_.._r

i comm=—=
Morizon 2023 - Les wolumes de trash en Heurs de Foime du Sod [HPS)
Tredics enprives eniuspti ] f

{N47 Nord 4 440 4810 370

- |D941 Est 1470 1780 310
~_|Bd. Ouest (Sud) 360 420 60
~ |Bd. Sud 510 680 170
+|contournement 0 250 250

=
LY hb g
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Horizon 2030 — Option 1 - HPM

B Hawizan 3050 - Optéan 1 - L velumes de teafic o Bees de Painte du
3 Magin (= PR]
[Teafice swpaimbs s irpih

T Conloumement;

4500 5370 870

1540 2 140 600

400 600 200

|Bd. Sud 550 820 270

» -|Contournement 120 360 240

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus

Présentation des résultats | 29/05/2019




6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
Horizon 2030 — Option 1 - HPS

Hmm-mutmrrmﬂm”nmu

'“"ﬂ'l
; = Y Tt saprioe snvsapie |

N47 Nord 4 440 5100 660

= D941 Est 1470 1930 460
Bd. Ouest (Sud) 360 480 120

_|Bd. Sud 510 720 210

==t Contournement 0 330 330

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus

200300 m N = : o
o i @ EQ IS Présentation des résultats | 29/05/2019
B




6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

orizon 2030 M

m——

— Option 2 - HP
=5 =41 B o :

]
o

Patin (HFR]
Trafcs sapives oo rapi |

Morizon 2030 - Option 2 - Les wolumes de trafic en Heurs de Poinee du

N47 Nord 4500 5420 920
|D941 Est 1540 2160 620

- |Bd. Ouest (Sud) 400 600 200
~ |Bd. Sud 550 840 290

: p{Contournement _ 250 380 130

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus

63
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
_Horizon 2030 —Opion 2 - HPS -

|N47 Nord 4 440 5130 690
" |D941 Est 1470 1950 480

~_[Bd. Ouest (Sud) 360 480 120
¥ 510 750 240
Contournement 0 350 350

*Trafics exprimés en uvp/h deux sens confondus

i
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

N° Point Différence HPM | Différence HPS
Nom section ACTU // 2030 ACTU // 2030
d'analyse
(Valeur absolue) | (Valeur absolue)
1|N47 Nord 870 660
2.1|Bretelle N47 (N->S) vers D941 580 210
2.2|Bretelle D941 vers N47 (N->S) 50 60
2.3|Bretelle N47 (S->N) vers FM 150 90
2.4(Bretelle FM vers N47 (S->N) 370 510
3.1|Bretelle Bd. Ouest ver RN47 (N->S) 220 400
3.2|Bretelle RN47 (S->N) vers Bd. Sud 430 100
3.3|Bretelle RN47 (S->N) vers Bd. Ouest 70 20
4|D941 Est 600 460
5|Av. de Londres 180 20
6|Bd. Ouest (Nord) 320 200
7|Bd. Ouest (Sud) 200 120
8|Bd. Sud 270 210
9|Bd. Est (Sud) 270 250
10|Contournement 360 330
11(Bd. Est (entre contournement et rue de Sofia -70 -30
12|Bd. Est (entre rue de Sofia et Av. de Berlin) 290 220
13(Bd. Nord 240 120
egis

Le tableau ci-contre présente les évolutions de trafic entre la
situation actuelle (2018) et I'horizon 2030 (optionT).

La N47 au nord subit une augmentation de trafic de l'ordre
de:

+19% en HPM

+15% en HPS

Les bretelles des deux échangeurs voient elles aussi leurs
trafics augmentés, principales portes d'entrée et de sortie du
parc

La D941 connait également une augmentation de l'ordre de :
+40% en HPM
+31% en HPS

Afin d'analyser si ces augmentations ont un impact sur

l'accessibilité du parc, il est nécessaire d'étudier le
fonctionnement de I'ensemble des giratoires
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Synthese des évolutions de trafics entrants/sortants des giratoires

o

e =
snBy Baring

>

Au regard des réserves de capacités disponibles en situation
actuelle, trois giratoires du parc peuvent présenter des
difficultés de circulation d'ici 2030

SFlux entrants/sortants

(uvn/h)
C1 - D145 # N47 765
C3 - D941 # Bd. Ouest 1055
C4 - D941 # Tallin 1050
C5- Bd. Nord # Bd. Ouest 185
C6 - Bd. Est # Av. de Berlin 270
C7 - Bd. Est # Sofia 205
C8 - Bd. Est # Pasteur 340
C9 - Bd. Ouest # Bd. Sud 300
C10 - Bd. Sud # Cabiddu 620
C11 - Bd. Sud # Rome 255
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T Fleaie s il s et firajiile)

§ Flys arirarsaoctsnis bvphi

6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS
Synthese des évolutions de trafics en section

L1 - D745 # N4T C4 - D441 # Tallim

n o e 555D T 2380
AU5H 4880 FEEL gAAf ¥

& [om dgdd
hEF

Tran
A (el =
3 1s06 1020 e
T ] <]
£ ymp 890
5 i =
I ooa - L1eic]
=
1] 5] i
PR ACTL PiPE ACTU  FPM TR PSHLE PR 2005 PIFS SIS 5P An  PE AIE PM JOE R JEsD B AL HPS ACTLE  HPWE JDE RS M BP0 HES POES BB FOET MRS MR HPSE SO BPS AT
DRE 1 apt i opt Dga i LU O 2 ap
€3 - D941 # Bd. Ouest
]

1 [wi

F260 3330
7dd o 2670 o . ' ’

N e 200 > Les périodes les plus dimensionnante pour lanalyse du
20 fonctionnements des giratoires et I'HPM

T &0

1 Doa > Les 3 giratoires connaitront dans le futur des augmentations
w0 de leurs volumes de trafics entrants et sortants entre
n H H

HPMA ACTU HPS ACTU HPW B WPS MM HPM 200 HPS 0T HPW 30 WP Bldo  HPM 205 HPS Fikh aUJourd hUI et 2030

oAl Opt1 Optz ol > C1-D145# N47 : +20%
> (C3-D941 # Bd. Quest : +70%
>  C4-D941 # Tallin : +130%

E

@ egls Présentation des résultats | 29/05/2019




6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Résultats des tests girabase pour 'HPM — géométrie Actuelle

Giratoire C1 - D145 # N47 Actu 2020 2025 2030

D145 Est 48% 42% 39% 30%
N47 Nord 11% 4% -1% -6%
D145 Ouest 44% 34% 26% 16%
N47 Sud 35% 31% 30% 26%

D145 Ouestjit

egis

Les test girabase menés pour le giratoire Nord du parc mettent en évidence des
difficultés marquées a partir de 2025

-1% pour la branche Nord en 2025

-6% pour la branche Nord en 2030

En effet, la charge globale du giratoire est treés importante, plus de 5 500 uvp/h en
2030

Cependant, le giratoire au nord, au croisement de la N41 et de la N47 permettra
de limiter les impacts en assurant un réle de rétention pour les véhicules se
dirigeant vers le Parc des Industries. Cet effet n'est pas pris en compte dans les
résultats présentés.
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5. HORIZONS FUTURS

Résultats des tests girabase pour U'HPM - By pass +
Agrandissement des ilots et de l'anneau

Giratoire C1 - D145 # N47 Actu 2020 2025 2030

D145 Est 54% 49% 46% 39%
N47 Nord 19% 12% 8% 4%
D145 Ouest 93% 92% 91% 90%
N47 Sud 37% 33% 32% 28%

D145 Ouest ik

egis

Pour limiter les difficultés d'accessibilité au Parc des Industries, une
réflexion sur la géométrie du giratoire est préconisée.

Le tableau présente les résultats Girabase prenant en compte une

modification de la géométrie du giratoire
By-pass entre la D145 Ouest et la N47 Sud,
Augmentation des flots centraux de la branche Nord et Sud

Augmentation de la largeur de lI'anneau

Ces modifications permettent de limiter les difficultés de circulation en
augmentant les réserves de capacités de I'ensemble des branches du

giratoire.
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Les tests girabase menés pour le giratoire D914 du parc mettent en évidence des

difficultés marquées entre 2025 et 2030
10% pour la branche Ouest en 2025
0% pour la branche Ouest en 2030

Le développement de la partie Est du parc ainsi que l'ouverture de nouvelle voie
de circulation occasionnent une augmentation des mouvements de demi-tour

Bd. Ouest notamment durant 'HPM (période la plus dimensionnante)
(r.\lord) Mouvement tres contraignant pour l'insertion des véhicules arrivant par la
branche Ouest du giratoire.

Résultats des tests girabase pour 'HPM - géométrie Actuelle

Giratoire C3 - Bd. Ouest # D941 Actu 2020 2025 2030

D145 Est 75%) 67%) 61%) 57%)
N47 Nord 94% 90% 89% 85%)
D145 Ouest 39%) 25%) 10% 0%
N47 Sud 94% 88% 89% 87%)
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Bd. Ouest
(Nord)

Afin d'améliorer les conditions de circulation du giratoire D941 # Bb. Ouest, il est
envisageable d'ajouter une voie de circulation au niveau de I'entrée de la branche
Ouest

Cette modification permet d'obtenir des réserves de capacité beaucoup plus
satisfaisantes et garantie des conditions de circulation fluides méme en 2030.

Résultats des tests girabase pour 'HPM - Augmentation du
nombre de voie d'entrée de la branche Ouest

Giratoire C3 - Bd. Ouest # D941 Actu 2020 2025 2030

D145 Est 75% 67% 61% 57%
N47 Nord 94% 90%) 89% 85%
D145 Quest 59% 50% 40% 33%
N47 Sud 94% 88%) 89% 87%
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Les test girabase a I'horizon 2030 ont été menés pour le scénario dans lequel le
boulevard Nord est supprimé. En effet, cette fermeture occasionne un report de
trafic ayant pour conséquence d‘augmenter la charge globale du giratoire
(scénario dimensionnant)

Cependant, les résultats sont tres satisfaisants. La géomeétrie actuelle du giratoire
permet d'obtenir des conditions de circulation fluides.

R. De Tallin

regard du

Aucun dysfonctionnement n'est a prévoir pour le futur au
développement du parc.

Résultats des tests girabase pour ['HPM - Scénarios 2030 Option 2

Giratoire C4 - D941 # Tallin Actu 2020 2025 2030
FM 100% 100% 90% 74%
R. de Tallin 96%) 91%) 90%) 61%
D941 74% 70% 60% 31%
RN47 Rn47 depuis le Sud 77%) 69%) 62%) 36%

(depuis le
sud)

egis
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Gestion des acces aux entreprises — Secteur Ouest

> Les acces aux entreprises qui s'implanteront dans le secteur Ouest du Parc ne
Brenatec . posent pas de difficultés :
“Hatel - 5 - > Des flux en heures de pointe en entrée/sortie non-contraignants,
diartisansiy ' i N > Des acces correctement dimensionnés et se connectant sur des voiries
A= empruntées en situation actuelle par un nombre limité de véhicules (avenue
de Londres)
> Des acces VL et PL segmentés pour les parcelles DC1 et DC3 permettant de
mieux répartir les trafics et limitant les dysfonctionnement

> L'analyse du fonctionnent du giratoire « Chronopost » a été menée, les résultats
sont présentés ci-dessous et ne présentent pas de difficulté.

Giratoire C12 - Bd. Ouest Chronopost
Bd. Ouest (Sud)
Bd. Ouest (Nord)
Chronopost
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Gestion des acces aux entreprises — Secteur Ouest

Friche FM
Secteur Merd

>

Les accés aux entreprises qui s'implanteront dans le secteur Ouest du Parc ne
poseront pas de probleme :

> La « Friche FM Secteur Ouest », générateur principale de flux durant les
heures de pointes accueillera a terme plusieurs entreprises de type
PME/PMI dispersées sur I'ensemble de l'aire repérée en rouge.

> Cette dispersion limite les dysfonctionnements. En effet, si un seul
parking unique serait prévu, alors une attention particuliere devrait
étre accordé pour y accéder, mais ce n'est pas le cas

> Les acces sont correctement dimensionnés et viennent se brancher sur des
voiries présentant des niveaux de trafics modérés.
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Gestion des acces aux entreprises — Secteur Ouest

SIMASTOCK O et

Bils/Deroo |11E=

i

rtiaire

.

>

Le giratoire au niveau du parc tertiaire permet de distribuer
sans difficultés les flux générés

Le giratoire prévue pour le site carrefour, connecté
également au niveau de la parcelle NE2, et situé
suffisamment loin de la rue de Sofia pour ne pas occasionner
de génes durant les périodes de pointe.

La génération de trafics du site Bill Deroo Il ne posent

également aucune difficulté au regard des trafics modérés
de la rue de Sofia
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6. IMPACTS CIRCULATOIRES ET PRECONISATIONS

Au regard des tests de fonctionnement réalisées pour les giratoires pouvant présenter des difficultés, il est intéressant pour le futur
de réfléchir a une optimisation des giratoires suivants :

N47#D165

D941#Bd. Ouest

Les optimisations géométriques ne sont pas les seuls leviers pour limiter les impacts en matiere de trafic. Il est possible d'imaginer
pour le futur, une augmentation de la part modale TC/Covoiturage permettant de réduire les trafics au sein du parc des Industries.
Cependant, ce report modal aura un impact limité.

Pour le reste des noeuds routiers de la zone, aucun probleme n'est a prévoir. L'analyse de la situation actuelle a permis de mettre en
évidence un réseau routier correctement dimensionné et des giratoires présentant de trés bonnes réserves de capacité. Mise a part
les deux giratoires cités précédemment, les autres noeuds routiers ne présenteront pas de difficultés et permettront d'écouler les
trafics futurs générés par les nouvelles entreprises qui s'implanteront dans le parc industriel.

Afin de limiter le stationnement sauvage au sein de la zone, il est conseillé de réfléchir a la mise en place d'une aire de stationnement
d‘attente pour les poids-lourds arrivants en dehors des horaire d'ouverture des difféerentes entreprises.
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