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Commune de Saint-Martin-Boulogne

LIDL - Rue du Mont Joie

Construction d'un magasin et de son parking paysager

300 ème

27/08/2021

Département du Pas-de-Calais

Echelle : 

Vérifié:

Dessiné:

Date:

N° affaire:

C.LEROY

Projet - Plan assainissement des eaux pluviales
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CONTEXTE PAYSAGER
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HISTOIRE ET PATRIMOINE

QUALITÉ URBAINE

QUALITÉ ENVIRONNEMENTALE

SYNTHÈSE PAYSAGÈRE

REPORTAGE PHOTO

PROJET
POTENTIALITÉS

L’ÉTAT EXISTANT

LE PATRIMOINE ARBORÉ

LES GRANDES ORIENTATIONS DE PROJET

LES OBJECTIFS CIBLÉS DES ESPACES VERTS
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PLAN DES PLANTATIONS

PLANTATION DES MASSIFS DE GRAMINÉES

PLANTATION DES MASSIFS ARBUSTIFS ET ARBORÉS

ANNEXE
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volet paysager Oct 21
ST MARTIN LES BOULOGNE

CREATION D’UN MAGASIN LIDL
LIDL
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Contexte paysager

ANALYSE

paysage des falaises d’Opale
exception dans une région aux littoraux sableux

belvédère sur le détroit du Pas-de-Calais
paysage aux multiples facettes :
naturelle, villageoise, industrielle, pittoresque, dunaire

falaise à intéret géologique et historique important

cordon dunaire variable et cultures à l’arrière plan



ANALYSE
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Une commUne dynamiqUe et florissante

 Saint-Martin-Lès-Boulogne est une commune du Pas-de-Calais et plus précisément, de l’arrondissement de Boulogne-sur-Mer. Elle profite d’ailleurs 

de l’attractivité de l’agglomération littorale. Elle se trouve également proche d’autres agglomérations structurantes du secteur, comme à 15Km de Marquise, 

6Km de Wimereux, 20Km d’Hardelot, ou encore, 18Km de Desvres. Elle se situe également à l’Ouest du Parc Naturel régional des Caps et Marais d’Opale.

> Une desserte simplifiée

 St Martin Boulogne profite de la proximité de Boulogne et de son attractivité, notamment au niveau du réseau de voies de communication. En effet, 

la commune est traversée par l’A16, la reliant à Dunkerque et Abbeville, mais également par la N42 qui rejoint Lumbres. Le réseau de départementales est 

également important, avec la D341 vers Desvres ou la D96 vers Boulogne. 

Le bourg ne dispose pas de gares ferroviaires mais est proche de plusieurs d’entre elles, comme celle de Boulogne, qui permet de rejoindre Paris, Lille, ou 

encore Amiens et Calais. 

> Typologie Urbaine

 St Martin les Boulogne est considérée comme une commune urbaine et fait partie de l’aire d’attraction de Boulogne-sur-Mer. Son centre-bourg se 

situe à l’ouest de son territoire communal et dispose d’une urbanisation groupée, tel un prolongement boulonnais. L’Est de la commune se compose princi-

palement de zones naturelles ou de bocage. Cette partie de St Martin les Boulogne est principalement composée de territoires agricoles, mais également de 

prairies et de terres arables. 

> Une commune dynamique

 St Martin dispose de nombreuses infrastructures qui créent une dynamique forte, comme les établissements scolaires, avec 3 lycées, 2 collèges, 4 

écoles primaire et 3 écoles maternelles. A cela s’ajoutent les équipements sportifs majeurs comme le complexe Hélicéa, le stade et les 4 salles de sports. On 

y trouve également de nombreux professionnels de santé, et le Centre Médical Chirurgical Obstétrical Côte d’Opale. 

 

Présentation  Saint-Martinoise

Vue sur la commune

Source : site de la ville

Site d’étude
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Une histoire et Un patrimoine marqUant l’identité de la commUne

> Une histoire mouvementée

 Le territoire communal a toujours été attractif, se trouvant sur le passage de la voie romaine d’Amiens à Boulogne-sur-Mer. L’histoire de 

St Martin a été fortement influencée par celle de Boulogne. Le bourg nait à partir de l’église St Martin, icône particulière pour les pêcheurs. Cette 

église se trouvait à l’extérieur de la ville fortifiée de Boulogne et fut détruite lors de la prise de Boulogne par les Anglais en 1544. 

Par la suite, la commune se développera sous la forme de grandes fermes fortifiées et de manoirs, principalement propriétés de grands sei-

gneurs mais également de l’abbaye Notre-Dame. Durant la Révolution française, St Martin était une commune modeste, elle deviendra ensuite le 

chef-lieu du district de Boulogne. 

 Durant le XIXème siècle, la croissance exponentielle de Boulogne engendra une évolution démographique à St martin, qui édifiera une 

nouvelle église, datant du 1848. Durant cette période, la commune devient un lieu de loisirs, notamment pour la bourgeoisie de Boulogne avec 

son champ de course et son circuit. 

 La Première Guerre Mondiale viendra considérablement marquée St Martin les Boulogne : l’implantation des troupes canadiennes, 

anglaises et indiennes, l’hôpital militaire mais également les bombardements allemands vont durablement marquer les esprits et la ville. Durant 

l’entre-deux-Guerres, St Martin sera à nouveau florissante avec son développement urbanistique et démographique. Cependant, la seconde 

Guerre Mondiale viendra frapper violemment le bourg, avec 400 bombardements et 80% des habitations touchées. 

> Un patrimoine affirmé

 Plusieurs monuments font la qualité de la ville, comme le Château Denacre qui fut inscrit aux monuments historiques en 1978, la ferme 

de Bedouâtre ou la ferme du Moulin l’Abbé. Cette dernière et le seul vestige restant du manoir de Moulin l’Abbé, le plus ancien du Boulonnais 

datant du XIVème siècle. 

Histoire et patrimoine

Vues anciennes sur la commune

Source : communes.com
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Qualité urbaine

les matériaUx

 On trouve plusieurs types de matériaux sur la commune. On trouve 

notamment sur le bâti ancien, de la pierre naturelle. Elle se présente taillée pour les 

bâtiments les plus récents ou plus brute pour des espaces anciens. On trouve aussi 

quelques habitations en enduit. La colorimétrie reste harmonieuse, dans les tons 

beige et blanc, reprenant parfois le rouge des tuiles.

l’organisation Urbaine

 La commune de St Martin Boulogne a une organisation assez 

classique, avec un front bâti continu pour un tissu urbain dense au 

coeur de la ville mais aussi, une périphérie plus aérée. A noter que 

son tissu urbain est continu à l’ouest avec celui de Boulogne, ce qui 

explique sa densité urbaine à l’ouest du territoire. A l’Est, une zone 

commerciale s’est implantée en retrait.

le patrimoine

 Le patrimoine de St martin les Boulogne est tourné autour 

des manoirs et châteaux. Cependant, les époques, les styles et les 

formes divergent, si bien que la diversité du patrimoine offre une 

promenade patrimoniale variée au visiteur. L’église est également 

un point focal important.
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Qualité environnementale

la présence de l’eaU

 L’eau a une présence discrète sur la commune. En effet, St Martin les Boulogne est traversée par  

le ruisseau du Blanc Pignon, ou encore, le ruisseau de l’Ecuelle Trouée. Elle se traduit par une ripisylve 

développée et riche, offrant une ambiance intime et verdoyante aux cours d’eau. la végétation est d’ailleurs 

souvent le seul témoin de la présence des ruisseaux, qui se font discrets.

des espaces verts de qUalité

 La commune présente plusieurs espaces verdoyants, disposant d’une identité propre, tantôt plus urbaine, 

tantôt plus naturelle. Les espaces urbains, bien que très minéraux, disposent d’espaces verts créant des respira-

tions vertes au coeur du centre-bourg De plus, la végétation privée participe activement au cadre de vie communal.
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Synthèse paysagère

Site d’étude

Falaise d’Opale
belvédère paysager

relief structurant
paysage littoral
influence de Boulogne
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Reportage photo

1

2

photos dU site

> 1 : Le site se situe sur un axe passant et structurant de la zone, lui offrant une visibilité et une accessibilité aisées.

> 2 : Le site se trouve sur une zone d’activités commerciales, rendant son implantation cohérente.

> 3 : Le site actuel est peu qualitatif, à l’aménagement vieillissant et largement imperméabilisé.

3

1

2
3
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potentialités

PROJET

l’essentiel : le site est implanté à l’est dU tissU Urbain

- le site se trouve à proximité d’un axe structurant de la zone, la rue du Mont Joie, mais également un axe struc-

turant régional, avec le passage de l’A16.

- le projet s’implante sur un site occupé actuellement par une entreprise dont l’aménagement est peu qualitatif et 

vieillissant.

implantation

magasin

zone 

d’activités

zone 

d’habitat

Grands axes

routiers
Zone agricole ou 

naturelle

Cours 

d’eau

grands

axes routiers

VERS 

ST MARTIN BOULOGNE

CENTRE

VERS 

CALAIS

VERS 

CALAIS

VERS 

LUMBRES

VERS 

DESVRES

VERS 

ABBEVILLE

VERS 

ABBEVILLE
implantation

magasin

zone 

d’habitat

zone 

d’activités 
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L’état existant
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Le patrimoine arboré

Arbres du site

l’essentiel

> Le site actuel dispose de 23 arbres

> Ces derniers ne pourront être conservés en fonction de la composition du projet

localisation :
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Les grandes orientations de projet
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l’essentiel : 

 > Le projet prévoit une implantation du bâtiment en retrait de 

l’espace public.

 > Le projet développe 44 places de stationnement en extérieur, 

dont :

- 1 place PMR électrique

- 3 places famille

- 7 places électriques (dont une PMR)

 > un accès de la rue du Mont Joie : 

entrée pour les véhicules légers, les poids lourds et véhicules de 

livraisons

 > un second : 

sortie séparée pour les véhicules légers, les poids lourds et véhi-

cules de livraisons

 > Le projet prévoit de planter 18 arbres

les objectifs ciblés des espaces verts

Entrée VL et PL

Sortie VL et PL

Accès piéton

13
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plan de masse

zone arbustive 

en périphérie de site

Plantation d’arbres divers pour animer le parking 

extérieur

plantation de vivaces et graminées 

en façade de site

plantation de cépées graphiques 

en façade de site



PROJET

plan des plantations

l’essentiel : Une palette végétale établie sUr 
les caractéristiqUes climatologiqUes et écologiqUes 
de la zone d’implantation en conformité avec les re-
commandations dU conservatoire national botaniqUe.

15

intérêt aUtomnale  flUidité

feUillages persistants
effet de masse moUvement

floraisons originalité
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plantation des massifs de graminées

massif de graminees
Carex pendula

Molinia caerulea

Salix purpurea nana gracilis

Perovskia atripicifolia

Gaura lindheimerii 

Paillage

16

Carex pendula

Gaura lindheimeriiPerovskia atripicifolia
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plantation des massifs arbustifs et arborés

Carpinus betulusAcer campestris

Viburnum opulusPrunus avium

arbUstes
viburnum opulus

Carpinus betulus

ligustrum vulgare

arbres
Prunus avium

Castanea sativa

Carpinus betulus

Acer campestris
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engagements

ANNEXE

une approche respectueuse de l’environnement : 

Aucun arrosage, palette végétale régionale et mellifère, toutes les surfaces plantées sont recouvertes d’un paillage. 

Gestion différenciée des espaces verts.

marquage des végétaux dans une pépinière locale
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Znieff1

Znieff2

Légende

ZNIEFF du secteur d'étude
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Natura2000 - ZPS

Natura2000 - ZSC

Légende

Localisation des zones Natura 2000
 du secteur d'étude
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périmètre de protection de captage

immediat

rapproche

eloigne

Légende

Localisation des périmètres de protection de
captage du secteur d'étude



projet

aléa retrait gonflement des argiles

Faible

Moyen

Fort

Légende

Aléa retrait gonflement des argiles du
secteur d'étude



 

 

site du projet 

RISQUE INONDATION SUR LE TERRITOIRE 



projet

Légende

Localisaiton des sites BASIAS et BASOL du
secteur d'étude
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Projet de développement LIDL à 
Saint-Martin Boulogne

-
Etude de circulation

17/08/2021
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Contexte du projet LIDL de St-Martin Boulogne

Le projet LIDL objet du
présent document
consiste en une
création de magasin sur
les parcelles situées au
sein de la zone
« Hélicéa », accessible
depuis la rue du Mont-
Joie à partir de la
RD341 et du diffuseur
A16 # RN42.

L’entrée en sens unique
du projet est prévue en
Tourne-à-Droite depuis
la rue du Mont-Joie,
tandis que la sortie sera
gérée vers le giratoire
d’accès au pôle de
loisirs Hélicéa (piscine,
patinoire…).
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Campagne de comptages
De sorte à caractériser
les niveaux de trafic
routier observés en
situation existante, une
campagne de
comptages a été menée
du 20 au 26 juillet 2021,
intégrant la réalisation
d’enquêtes
directionnelles en
heures de pointe du soir
ainsi que de comptages
automatiques (tubes et
caméras sur l’axe
RD341) en section
durant une semaine.

La période estivale est
considérée significative pour
le secteur, avec l’afflux
touristique vers le littoral et
une affluence accrue vers la
polarité Hélicéa.

Le chantier en de
réaménagement du diffuseur
A16 # RN42 n’impacte pas
directement la circulation au
niveau des nœuds enquêtés.
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Situation actuelle – les volumes de trafic à l’Heure de Pointe du Soir (HPS)
La carte ci-dessous
précise la demande de
trafic considérée pour
l’Heure de Pointe du Soir
de semaine (pointe
horaire 17h00-18h00),
période significative pour
l’activité LIDL et le
fonctionnement
circulatoire du secteur.

On y observe que la
RD341 Est, en lien avec le
diffuseur de l’A16, est le
tronçon viaire le plus
chargé avec près de 1500
uvp/heure deux sens
confondus, et un sens
dominant de retour de l’A16
durant la pointe du soir
(865 uvp/h).
Près de 1 100 uvp/h se
retrouvent sur le tronçon
Ouest de la RD341, en
direction du cœur de Ville.

La rue du Mont-Joie, qui
organise la desserte des
zones commerciales et de
la polarité Hélicéa, reçoit
près de 1 240 uvp/heure
deux sens confondus, dont
près de 600 uvp en lien
avec le secteur Est Hélicéa
Décathlon.

Uvp = unité véhicule particulier
1 voiture = 1 uvp ; 1 deux-roues motorisé = 0,5 uvp     ;     1 Poids-Lourd = 2 uvp
L’uvp est l’unité de référence pour les calculs de capacité des carrefours.
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Situation actuelle – les volumes de trafic à l’Heure de Pointe du Soir (HPS)

En ce qui concerne les carrefours, le giratoire RD341 # rue du Mont-Joie reçoit près de 2 235 uvp/h de charge globale, sur un anneau de près de 56
mètres de diamètre.

Le carrefour Mont-Joie # Brico Dépôt reçoit 1 360 uvp/heure, avec une gestion à priorités verticales singulière:
- Le sens Sud>Nord d’entrée de zone bénéficie d’une priorité absolue, tandis que la sortie de la voie Ouest s’effectue sans conflit, avec une voie dédiée en Tourne-à-Droite

uniquement;
- La sortie de la voie Est s’effectue en cédez le passage par rapport au flux Sud>Nord
- Et enfin, la sortie du site Brico-Dépôt s’effectue via une gestion par Stop, débitrice de priorité par rapport à l’ensemble des flux antagonistes.
La capacité offerte par cette gestion particulière apparaît extrêmement dépendante de la bonne utilisation des clignotants et des habitudes des
usagers, ce qui n’est pas sans générer un certain risque…

1er niveau de priorités

2ème niveau de priorités
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Situation actuelle – les niveaux de fonctionnement à l’Heure de Pointe du Soir (HPS)

Au niveau du carrefour
Mont-Joie # Brico Dépôt,
on a un double constat:
- Si on considère que

tous les usagers
utilisent correctement
leurs clignotants et
connaissent le site, les
indicateurs de temps
d’attente apparaissent
cohérents;

- Par contre, en
hypothèse réaliste, le
temps d’attente des
usagers en sortie du
Stop de la branche
Brico Dépôt grimpe à
53s, bien au-delà du
seuil fonctionnel des 30
secondes, ce qui traduit
un fonctionnement
potentiellement à
risque.

La carte ci-contre illustre les résultats des tests de
capacités théoriques réalisés à partir des méthodes de
calcul de référence (outil GIRABASE et méthode du
créneau critique base CEREMA).

Le giratoire RD341 # rue du Mont-Joie n’induit pas de
difficultés particulières, avec des réserves de capacité
supérieures au seuil de confort usuel.
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Situation actuelle – détail du fonctionnement des carrefours à 
priorités verticales

Le carrefour rue du Mont-Joie # accès Brico-Dépôt a fait l’objet de tests circulatoires sur base de la méthode du créneau
critique.

Pour que des carrefours à priorités à droite ou verticales présentent des niveaux de fonctionnement satisfaisants, il faut que
les temps d’attente moyen des usagers non-prioritaires soient inférieurs à 30s.
Une tolérance est offerte quand les temps d’attente sont compris entre 30s et une minute, lorsque les véhicules en attente ne
pénalisent pas la circulation générale.

Ici, les temps d’attente moyen des usagers apparaissent sous le seuil de confort de 30s si on considère que tous les usagers
utilisent correctement leurs clignotants, connaissent le secteur et sont attentifs à la circulation… en hypothèse pessimiste plus
proche de la réalité, le temps d’attente des usagers en sortie du stop du Brico-Dépôt grimpe à 53 secondes, ce qui est proche
du seuil critique de la minute.

ACTU ACTU

Mouvement non-prioritaire à insérer dans les 

créneaux de la circulation prioritaire

Valeur du 

mouvement non-

prioritaire

en uvp/h

Mouvement opposé prioritaire

Valeur du flux 

prioritaire en 

opposition

en uvp/h

Abaque

CEREMA

considérée

Capacité 

théorique 

max en uvp/h

Temps 

d'attente 

moyen

en s

Carrefour Rue du Mont-Joie # accès commerces (VERSION OPTIMISTE)

HPS Rue du Mont-Joie Est 350 Rue du Mont-Joie Sud>Ouest+Nord 360 5s 684 11

HPS Accès Brico Dépôt 220 Rue du Mont-Joie Sud>Ouest + Rue du Mont-Joie Est>Ouest+Sud 450 6s 540 11

Carrefour Rue du Mont-Joie # accès commerces (VERSION PESSIMISTE)

HPS Rue du Mont-Joie Est 350 Rue du Mont-Joie Sud>Nord 630 5s 538 19

HPS Accès Brico Dépôt 220 Rue du Mont-Joie Sud>Nord + Rue du Mont-Joie Est>Ouest 980 6s 288 53

ACTU
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Situation actuelle – détails du fonctionnement du giratoire RD341 # Mont-Joie

Ci-dessous, les résultats des tests Girabase relatifs au fonctionnement actuel du giratoire RD341 # rue du Mont-Joie, pour
l’Heure de Pointe du Soir (HPS).
Avec plus de 35% de capacités résiduelles sur les différentes branches de l’ouvrage, bien au-delà du seuil de confort usuel de
20% pour une période de trafic dimensionnante, les résultats obtenus apparaissent satisfaisants.
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La desserte en transports collectifs
En termes de transports collectifs, le site LIDL de St-Martin Boulogne est desservi par les bus de la ligne L du réseau Marinéo
(1bus par heure et par sens à l’arrêt Hélicéa, à 1 minute du projet LIDL).
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Résultats des comptages automatiques de la RD341 Est
Sens Ouest > Est, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 445 uvp
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Résultats des comptages automatiques de la RD341 Ouest
Sens Est > Ouest, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 685 uvp
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Résultats des comptages automatiques de la RD341 Est
Sens Est > Ouest, en uvp/h mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 865 uvp
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Résultats des comptages automatiques de la RD341 Est
Sens Ouest > Est, en uvp/h mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 660 uvp

Détails des résultats des comptages automatiques
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Détails des résultats des comptages automatiques
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Résultat du comptage automatique de la rue de la Plaine St-Martin
Sens Nord > Sud, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 260 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue de la Plaine St-Martin
Sens Sud > Nord, en uvp/h mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée =315 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Sud
Sens Sud > Nord , en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 630 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Sud
Sens Nord > Sud, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 610 uvp/h
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Résultats du comptage automatique  de la rue du Mont-Joie Est
Sens Ouest > Est, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 270 uvp/h

0

100

200

300

400

500

600

Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Est
Sens Est > Ouest, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 350 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Ouest
Sens Est > Ouest, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 215 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Ouest
Sens Ouest > Est, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 160 uvp/h

Détails des résultats des comptages automatiques



1517/08/2021

0

50

100

150

200

250

300

350

400

Résultats du comptage automatique de l'accès Brico-Dépôt
Sens Nord > Sud, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'hyperpointe considérée = 220 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de l'accès Brico-Dépôt
Sens Sud > Nord, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 ju il 21 UVP

Valeur d'hyperpointe considérée = 265 uvp/h
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Résultats du comptage automatique de la rue du Mont-Joie Est
Sens Est > Ouest, en uvp/h

mercredi 21 juil 21 UVP

jeudi 22 juil 21 UVP

vendredi 23 juil 21 UVP

samedi 24 juil 21 UVP

dimanche 25 juil 21 UVP

lundi 26 juil 21 UVP

mardi 27 juil 21 UVP

Valeur d'HPS considérée = 350 uvp/h

Détails des résultats des comptages automatiques
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Le projet LIDL de St-Martin Boulogne
Le projet de création LIDL de St-Martin Boulogne intégrera une surface de vente de 995m² avec un parking de 90 places.
L’entrée du site sera organisée en Tourne-à-Droite depuis la rue du Mont-Joie, tandis que la sortie sera gérée vers l’anneau du
giratoire d’accès au site Hélicéa (circuit de desserte unique pour véhicules légers et livraisons).
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Le projet LIDL de St-Martin Boulogne – génération de trafic

Dans le cadre de la présente étude de circulation, est considérée l’hypothèse pessimiste que les futurs clients
LIDL seront tous de nouveaux automobilistes à rajouter sur le réseau viaire, sans captation d’usagers ou
clients déjà présents sur les voiries du périmètre d’étude (RD341…) durant l’hyperpointe du soir.

Cette hypothèse pessimiste a pour objectif de tester la robustesse du système viaire dans le cadre de
projections de flux les plus contraignantes.

• Le projet LIDL de St-Martin Boulogne développera 995m² de surface de vente.

• Nous estimons la fréquentation du futur magasin à un maximum de 120 véhicules/heure attendus en
entrée et en sortie de projet LIDL, en période d’affluence du secteur.
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RD341 Ouest RD341 Est
Rue de la Plaine St-

Martin
RD341 Ouest RD341 Est

Rue de la Plaine St-

Martin

30% 50% 20% 45% 40% 15%

36 60 24 54 48 18

35 60 25 55 45 20
Distribution arrondie, en 

uvp/heure/sens

ENTREES DE PROJET LIDL SORTIES DE PROJET LIDL

HEURE DE POINTE DU SOIR (HPS)

Hypothèses de distribution des 

flux par i tinéraire routier

Distribution brute des 120 

véhicules générés par le 

développement du LIDL de St-

Martin Boulogne  en Entrée/Sortie

Hypothèses de distribution géographique des trafics induits

La distribution géographique des 120 flux de
clientèle induits par le développement du site
LIDL de St-Martin Boulogne a été établie sur
base de la répartition actuelle des flux
routiers en pointe du soir.

Les schémas ci-dessous précisent les
valeurs considérées en entrée et sortie de
projet:
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Situation projetée – la génération de trafic induite par LIDL

La carte ci-contre détaille la
répartition sur le réseau viaire
des 120 uvp/heure attendus en
entrée et sortie du projet LIDL
de St-Martin Boulogne.
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Situation projetée – les volumes de trafic à l’HPS

La carte ci-contre précise
les flux attendus à l’HPS à
l’horizon du
développement du site
LIDL de St-Martin
Boulogne.

L’intégration des flux
supplémentaires en lien
avec le projet se traduira
par une hausse de l’ordre
de +240 uvp/heure au
niveau du giratoire RD341
# Mont-Joie et du
carrefour à priorités
verticales Mont-Joie #
Brico-Dépôt, soit une
hausse respective de
+11% et +18%.
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Situation projetée – les niveaux de fonctionnement à l’Heure de Pointe du Soir

Au niveau du giratoire
RD341 # Mont-Joie et de
l’accès Hélicéa, les
réserves de capacité
estimées restent tout à fait
satisfaisantes.
Sans surprise c’est le
carrefour à priorités
verticales Mont-Joie #
Brico Dépôt qui
questionne, avec:
- Des niveaux de

fonctionnement
théoriques qui restent
satisfaisants si on
considère une
configuration optimiste de
pleine utilisation des
clignotants et de bonne
connaissance du secteur
par les usagers…

- … mais des niveaux qui
apparaissent insuffisants,
au-delà de la minute
d’attente, dès lors qu’on
considère des paramètres
de conduite plus proche
de la réalité du terrain

La carte ci-contre illustre les résultats des
tests de capacités théoriques réalisés pour
l’Heure de Pointe du Soir en situation projetée
avec développement LIDL de St-Martin
Boulogne.

Ce carrefour à priorités
verticales Mont-Joie #
Brico Dépôt, qui induit
déjà en situation de
référence de vrais risques
en termes de sécurité
routière, en induira
logiquement davantage si
le secteur continue de se
développer…
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Pistes d’optimisation
Pour sécuriser ce carrefour Mont-Joie # Brico Dépôt, deux pistes nous apparaissent intéressantes :

- Une piste carrefour giratoire, avec un nœud de diamètre 26,00m qui permettrait de satisfaire pleinement la demande de trafic tout
en limitant les contraintes sur l’écoulement du flux Sud>Nord (pour ne pas perturber le système RD341 à 80,00m en amont)

- Une piste carrefour à feux, potentiellement moins infrastructurelle mais qui pourrait tout de même nécessiter la réorganisation des
voies du tronçon Mont-Joie Sud, pour augmenter le stockage Sud>Nord en approche du nouveau nœud.
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PROJETE PROJETE

Mouvement non-prioritaire à insérer dans les 

créneaux de la circulation prioritaire

Valeur du 

mouvement non-

prioritaire

en uvp/h

Mouvement opposé prioritaire

Valeur du flux 

prioritaire en 

opposition

en uvp/h

Abaque

CEREMA

considérée

Capacité 

théorique 

max en uvp/h

Temps 

d'attente 

moyen

en s

Carrefour Rue du Mont-Joie # accès commerces (VERSION OPTIMISTE)

HPS Rue du Mont-Joie Est 470 Rue du Mont-Joie Sud>Ouest+Nord 360 5s 684 17

HPS Accès Brico Dépôt 220 Rue du Mont-Joie Sud>Ouest + Rue du Mont-Joie Est>Ouest+Sud 570 6s 478 14

Carrefour Rue du Mont-Joie # accès commerces (VERSION PESSIMISTE)

HPS Rue du Mont-Joie Est 470 Rue du Mont-Joie Sud>Nord 750 5s 480 360

HPS Accès Brico Dépôt 220 Rue du Mont-Joie Sud>Nord + Rue du Mont-Joie Est>Ouest 1220 6s 222 1800

PROJETE

Situation projetée – détail du fonctionnement des carrefours à 
priorités verticales

Le carrefour rue du Mont-Joie # accès Brico-Dépôt a fait l’objet de tests circulatoires sur base de la méthode du créneau
critique, en situation projetée avec développement LIDL

Pour que des carrefours à priorités à droite ou verticales présentent des niveaux de fonctionnement satisfaisants, il faut que
les temps d’attente moyen des usagers non-prioritaires soient inférieurs à 30s.
Une tolérance est offerte quand les temps d’attente sont compris entre 30s et une minute, lorsque les véhicules en attente ne
pénalisent pas la circulation générale.

Ici, les temps d’attente moyen des usagers apparaissent sous le seuil de confort de 30s si on considère que tous les usagers
utilisent correctement leurs clignotants, connaissent le secteur et sont attentifs à la circulation… en hypothèse pessimiste plus
proche de la réalité, les temps d’attente des usagers débiteurs de priorité grimpent au-delà du fonctionnel…
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Situation projetée – détails du fonctionnement du giratoire RD341 # Mont-Joie

Ci-dessous, les résultats des tests Girabase relatifs au fonctionnement projeté du giratoire RD341 # rue du Mont-Joie, pour
l’Heure de Pointe du Soir (HPS), avec développement LIDL.
Avec plus de 25% de capacités résiduelles sur les différentes branches de l’ouvrage, les résultats obtenus apparaissent
satisfaisants.
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Conclusions

Le projet de développement LIDL de St-Martin Boulogne se traduira par une clientèle
motorisée estimée à un maximum de 120 véhicules en entrée & sortie durant la pointe
dimensionnante du Soir, en période d’affluence estivale.

Au regard des projections de trafic réalisées, les impacts circulatoires du projet LIDL
apparaissent compatibles avec le maintien d’un fonctionnement satisfaisant du
réseau viaire au niveau du système RD341 et de l’accès Hélicéa.
En revanche le carrefour à priorités verticales rue de Mont-Joie # accès Brico Dépôt,
dont le fonctionnement interpelle déjà en situation de référence par sa capacité réduite
et sa dangerosité, nécessiterait d’être optimisé pour satisfaire correctement toute
nouvelle augmentation de déplacements dans le secteur.
Deux pistes de réaménagement sont à ce stade identifiées: un petit nœud giratoire
(diamètre 25,00m max, pour des capacités résiduelles supérieures à 50%) et un
carrefour à feux.

La jauge de parking attendue de 90 places apparait cohérente avec la demande de
trafic attendue (maximum de 120 véhicules/heure pour une présence moyenne sur site
de 35 minutes, soit un besoin clients de 70 places, plus les besoins du personnel).
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yann.delafosse@egis.fr
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