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Cahiers thématiques : Précautions de lecture 1/2

Ces cahiers sont destinés a informer et a éclairer la décision du choix des leviers a porter au débat.
lls compilent des données nationales provenant du SGPE et des données régionales. Les données nationales sont estampillées par
« Données nationales SGPE ».

Nous attirons |'attention sur les trajectoires :

Nous avons retenu 3 options:

- les données utilisées au niveau national sont exploitées au niveau régional lorsque la maille le permet,

- a défaut, la trajectoire peut étre calculée a partir de données spécifiquement régionales qui permettent de rattacher les
trajectoires aux objectifs nationaux,

- et enfin, en derniere option, la trajectoire est calculée avec d'autres données qui permettent d’avoir une tendance sur le levier
concerné. Dans ce cas de figure, il est plus complexe de rattacher la trajectoire a I'objectif de décarbonation.

Quand c’est possible les objectifs fixés dans les trajectoires peuvent étre traduits en équivalent CO; grace au simulateur du SGPE :
https://planification-territoires.ecologie.gouv.fr/territoire/hauts-de-france/objectifs

Projets accompagnés par les opérateurs et agences de I'Etat :

Ces cartes recensent et localisent les projets accompagnés et/ou financés entre 2019 et 2023 par les opérateurs et agences de I'Etat
pour chaque levier.

ADEME : Agence de la Transition écologique

ANAH : Agence Nationale de I'Habitat

ANCT : Agence Nationale de Cohésion des Territoires

CEREMA : Centre Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménagement

CDC : Caisse des Dépdts [ Banque des Territoires
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Pour comprendre les axes « ordonnée » et « abscisse » des retours des EPCI et collectivités, les schémas ci-dessous
établissent un lien entre les appréciations des questionnaires et la numeérotation des graphiques :

1.0

Niveau de pertinence

1 2

® 1. MOY.
@ 2. Départements & Région
@ 3. Intercommunalité
4, Commune
@5. Urbain
® 6. Intermédiaire

7. Rural

Evaluation de |'action de la collectivite

Niveau de mise en ceuvre

7 =minimum ; 5 = maximum

W Départements & Région Intercommunalité Commune

Niveau de pertinence :

0: non pertinent

1: moyennement pertinent
2 : pertinent

Evaluation de I'action de la
collectivité :

1: plutdt non

2 : partiellement non

3: partiellement oui

4 : plutdt oui

Cette action est-elle déja en cours de mise en ceuvre ? » :
1:je ne sais pas ou non pertinent

2 : plutdt non

3 : partiellement non

4 : partiellement oui

5: plutdt oui




EX

PREFET

DE LA REGION
HAUTS DE-FRANCE

“wmeras - Transport de voyageurs : enjeux en Hauts-de-France °

voyageurs

Données principales : Organisation territoriale :
Transport = second émetteur de GES et 3éme consommateur Structuration de la gouvernance
régional d'énergie ; des mobilités via le déploiement

Forte mobilité quotidienne (83km/j en moyenne pour les grands reg[ongl des contrats )
mobiles) ; opérationnels de mobilité et

: , plans d’action en faveur de la
35% des habitants des Hauts-de-France sont des grands mobiles mobilité solidaire porté par la

E:éloignement de plus de 10 km de leur domicile) : 1ere région de Loi LOM.
rance ;

Emissions par personne associées aux trajets domicile-travail en
moyenne 7 % plus élevées qu’en province ;

Le réseau autoroutier autour de Lille saturé en moyenne 4h/j et le
trafic routier s'accroit de 2% chaque année sur |'agglomération ;
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Transport de voyageurs

: enjeux en Hauts-de-France

Garantir un systéme
de transport fiable et attractif

Lo

k4

i [ Pl
kIS Wi vkt s By b e 2540 ¢ 11 30 0T date 0 17581

Proposer des conditions de déplacements soutenables
S'appuyer sur une offre do transports régionala structurante :

Réseay TER st TEAGY

s——  Ligne TER & nociiécer i

—  Fropositon de Seevices Adapies pour les lignes de desserne M du lemigie
Ligne Paris - Cafais ol kgne Pans | Cambrs - Maubeugs

Prnnpun.r un réseau routier diintérét régional :
—  Fisema Foutler dinténet Fégional [AFRY|

Tendre vers un systéme Intégré de transport 8 I'échelle des Hauts-de-France
j Rerdorcer (intermodai ou arot des wikes & apgioméaiions [ADK)

Améliorer Naccessibilite & la métropole Lilloise

,'-_l Zone dinfioercy

W Feien Fesanu Exprna Hauts s Frarce

Faciliter les échanges avec I'lle-de-France,
on particuller gréce 4 la Halson Rolssy-Picardie

Zong dinflencs

Projes Fictssy-Ficardie
Grand Fanis Express
J::,L Connesions envisspeabless avec e Grand Faris Express
Amidiorer les ralations transfrontaligres o interrégionales : ’/—-‘

Développer los Poles d'Echanges Multimodaux
a ey dchanges mutimadean [PEM) segonaux
=] Fitles d'éeh s |PEM| S r TS e

Encourager des solutions de mobilité pour
tous les publics et les territoires les plus vulnérables

J Dévaloppar & adaplef il secvies diem el Dones Fuisles.

Infrastructures existantas :
E Adreporn ..b Pt wayigiut B cewToy ™ Limison irneeminche
- Aulomuls Rézeay muteer 1OV LOY  —mee. Gars TER

A -« Fiobiliver - A caldres
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voyageurs

Investissements massifs dans le réseau ferroviaire : Liaison ferroviaire Roissy Picardie pour
améliorer les déplacements quotidiens vers le pdle de Roissy depuis la Picardie et le nord-est
du Val d’Oise, Amélioration du fonctionement et de la gestion du nceud ferroviare de Crell,
Petites lignes de demain...

2 services express régionaux métropolitains (SERM) : un sur I'étoile ferroviaire lilloise,
I'autre sur la facade littorale

Développement des réseaux de transports collectifs dans les collectivités: modernisation du
meétro lillois, tram et BHNS de Lille (SDIT) ; développement des réseaux de bus des
collectivités (ex. Amiens Métropole, CUD, CABBALR, CAD, CALL...) et gratuité de certains
réseaux de transport.

Covoiturage : développement modéré, créations d'aires de covoiturage, projets de lignes de
covoiturage, voie réserveée sur l'autoroute A1 en entrée de Lille, expérimentations portées
par les collectivités

Développement des mobilités actives : schémas directeurs cyclables adoptés dans une
majorité de collectivité, aménagements cyclables conduits en milieu rural et urbain mais des
évolutions modérées des parts modales
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Aires de desserte a 15 minutes
des gares ferroviaires

Une infrastructure ferroviaire inégalement répartie
avec un réseau bien structuré autour de l'aire lilloise,
de la région parisienne et du littoral

Isechrene de 15 minutes autour des gares actives
Types de voies de chemins de fer
= Grande vitesse
— Mormale
Gares
Voyageurs
* Voyageurs et fret

— | Umite réglonals
Limite departementale
— = Frontiere nationale

Réseau routier principal

Concaption : DREAL Hauts-de-France SIDDEERA D

Donndes sounces ;

CLCR0E

ENCF

Fonds de plan

AN ACMIN EXPRESS ©

R&f - 22.099.L {31)03/2023) 7
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Agir - Mabiliver - Sccilires

Types de dessertes en transports
collectifs en Hauts-de-France

Certaines zones sont démunies de tous types de TC

Z4 Commune avec un arrét actif de train voyageur

1 Commune avec au moins un arrét de transport urbain

[ Commune avec au moins un arrét de transport interurbain
| Commune sans aucun arrét de transport collectif

Lignes SNCF

TGV

-~ TER

Limite départementale
Frontiere nationale

[] timite régionale
1

Réseau routier principal

‘Canceptian : DREAL Hauts-da-France/S) DDEE/FAD
Danndes sources ;- fzse de Donndes TC 2022 Cerema:
Fonds de plan - )

£ 1GN ACMIN EXPRESS *

© JGN ROUTE So0 =

Ref - 22.098.0 1270:2022)
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- Panorama des leviers de décarbonation en Hauts-de-France

Répartition des leviers de réduction de gaz a effet de serre, en ktCO.e économisés entre 2019 et 2030

Elec.

363 268

* :
] AGRICULTURE, FORETS ETSOLS [ | DECHET [_|ENERGIE [0 INDUSTRIE [ |RESIDENTIEL [ | TERTIAIRE [[0] TRANSPORT DE MARCHANDISES [ | TRANSPORT DE VOYAGEURS

(1) Produits bois : 174 ktCO,e. (2) Batiments & machines : 151 ktCO,e. (3) Pratiques stockantes : 134 ktCO,e. (4) Gestion des haies : 113 ktCOe. (5) Gestion des prairies: 108 ktCO,e.
(6) Bus et cars décarbonés : 53 ktCO,e. (7) Prévention des déchets: 60 ktCO,e.
* Objectif non régionalisé en absence de données comparables sur |'état des foréts
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Les leviers transport de voyageurs concernent les .-~

s €missions directes du secteur

voyageurs

Emissions annuelles nationales de GES - secteur transport de voyageurs (en MtCO.,e) Emission directe : émissions de gaz a effet de
o serre directement (scope 1) essentiellement liées
o a la combustion de carburants fossiles dans les

ST 6 moyens de transport a moteur thermique
g . (voitures, bus, trains a diesel, etc.)
* 96% des emissions sont issues des voitures

Sy

6 Me sont donc pas considéres les émissions
indirectes issues de :
* Lafabrication des vehicules [ engins —
73 considérés dans le théme industrie lorsque
produits en France
40 * La production d'électricité nécessaire aux
vehicules électrigues ou au reseau ferre
electrifie — celle-ci est consideree dans le
théme énergie
* La construction (matériaux, artificialisation des
terres) et la gestion des infrastructures
Emissions 2018 Demande  Réduction des Vélo et Covoiturage Vehicules Efficacite et Emissions 2030 (batiments, entretien) — considérés dans les
tendancielle déplacements transporten Electriques -:a.rbu:'ar*.t_s thémes industrie et sobriété fonciére
commun (1) décarbonés £ E i
* La production des biocarburants — celle-ci est
considerée dans le théme agriculture

(1) Y compris bus et cars décarbonés - Sources : CITEPA, SGPE

Données nationales SGPE 10
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Répartition par mode et distance parcourue des déplacements des francgais (dont soutes internationales) — 2019, en Mds de
voy.kms/an

64 81 49 581

« Total» _France:2
Un taux d’occupation moyen sens intérieurs, 1 sens
d'environ 1.4 sur les courtes distances international
soit 370Mds de véhicule.km

42
(66%)

256
(44%)

1 46 .
5 : 26
— . (9%) (4%)

1-5km  5-10km 10-80km - >B80kms
B avion 2rM M Vvoiture!| TGV I RATP, RER, Transilien TC I Vélo |:| Marche

Source : CCTN 2021 (chiffres de I'année 2019), Enquéte sur la mobilité des francais 2018; hors soute internationale; France Métropolitaine

Données nationales SGPE 1
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wanporde - La décarbonation du transport de voyageur passe par

voyageurs deux types de |eVieI'S

Décarboner la voiture (et autres Réduire |'usage de la voiture
moyens de transport actuels)

1. Veéhicules électriques 3. Réduction des déplacements
Efficacité et carburants décarbonés X
6. des voitures 4. Bl

2. Bus et cars décarbonés 5. Vélo et transports en commun

¥
Panorama des leviers de décarbonation

Données nationales SGPE 12
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Transport de voyageurs

Levier 1: Véhicules particuliers électriques

“RAN
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Agir - Mobilive - Az cilive
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-
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Voyageurs

ivenicoies -~ territorialisation

électriaues

Description du levier

Cible nationale et implications

Définition : le levier porte sur |'électrification du
parc de vehicules particuliers, en remplacement
progressif du parc de véhicules thermiques

Enjeu (2019) :

* lavoiture représente les 2/3 des
déplacements’ des Francais (82% pour les
trajets <80kms) et compte pour 15% des
émissions carbone domestiques

* I'empreinte de la voiture électrique est 71%
inférieure a celle de la thermique

Empreinte carbone moyenne des vehicules (gCO2/km) :

w0 - Source : Carbone 4
» B Usage

w0 -
- . Batterie

. Fabrication et fin de vie

o N ——

Visture
e dectrque UE
i

....... . Vaiture
desel electr Fra

200 DOO km

1. En km parcourus
2. Hors hybrides rechargeables

Données nationales SGPE

Constat :

En 2023, 1% des véhicules sont
électriques?

Le rythme d’électrification s’accéléere
avec 15% de part dans les
immatriculations neuves (début 2023),
proche du rythme cible

Cible 2030 : 15% de la flotte

Soit ~6 millions de véhicules vendus
d’ici 2030 (vs. 0,4 vendus en 2022)
En 2030, ils représenteraient 2/3 des
immatriculations neuves

Solutions :

Achat de voitures €lectriques pour les
particuliers (~45% des ventes)

Achat de voitures électriques pour les
entreprises / collectivités locales (~55%
des ventes)

“ ANCE
JATION
JERTE )

Agir - Mobiliver - Accéldrer

Clé de répartition territorialisation

Clé de répartition régionale : Parc de

véhicules thermiques (>5 ans)

Clé de répartition départementale :

Parc de véhicules thermiques

Sources régionale et départementale :

CGDD / SDES - Lien

14




s Infrastructures de Recharge pour Véhicules Electriques - IRVE NCE
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= Région Hauts-de-France Maille nbre_irve_2023 nbre_irve_2024 f% )
Aisne an oM Aeedline
Dunkergue®s
Transport de .- Nord | 2862 3an
voyageurs Oise 417 1299
. Pas-de-Calais 1757 1782
1-Véhicules Somme 476 1102

électriques
Hauts-de-France 5983 8605

2024 : export au 29/02/2024
2023 : export av 07/05/2023

Levier 1: Etat des lieux ;

Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD
Données sources

hetps:fferansport data gouv fridatasets/fichier-consolide-des-bornes-de-recharge-
pour-vehicules-electriques: donndes av 29/02/2024

Fonds de plan : © IGN ADMIN EXPRESS *

Date de réalisation : 01/03/2024

Réf. ; 24.038-L

0 25 50 kmy g
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1- Véhicules
électriques

Levier 1: Trajectoire

Mombre de véhicules électriques dans le parc régional

1 200 000

1 OO0 000

800 000

BOC000

400000 -

200 000 = ek

20018 2020 20271 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Mombre de vehicules electriques Trajectoire attendue O Trajectoire projetee au rythime actuel
si I'indicateur suit la méme évolution exponentielle
Courca > SDES Revero qu‘au cours des 3-4 derniéres années

16
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wyazews  LEVier 1: Rble des acteurs et principales mesures existantes

1- Véhicules
électriques

Réle des collectivités :

* Aides financieres a la production et a l'achat de wehicules
€lectriques (ex: surprime ZFE)

* Elaboration et mise a jour des schémas directeurs de déploiement
des infrastructures de recharge

* Incitations a I'électrification : parkings gratuits, voies réservées...
* Services de flotte en avtopartage
* Electrification des flottes détenues en propre

Réle des filieres [ entreprises:

- Filiere automobile : construction de 2M de vehicules électriques en France
en 2030 ; production de wéhicules plus légers et accessibles
financiérement ; réduction de |'empreinte carbone des véhicules et
batteries
Concessionnaires [ loveurs : deploiement d'offre de leasing, conseil achat

- Toutes entreprises : accélération de I'électrification des flottes pour créer
un marche de I'occasion

- Deploiement de bornes dans les stations service et parkings (ex. grande
distribution)

Solutions de flottes en autopartage

Roéle de I’Etat:

* Aides financieres a [‘achat : bonus ecologique, prime a la
conversion, aides au déploiement des bornes, leasing social

= Aides financiéres a la production de véhicules électriques

* Réglementation : durcissement des malus CO2, de la taxe sur les
véhicules de societe, des quotas dans les flottes d'entreprises

* Mise en place d'un critére environnemental pour exclure des aides
publiques les vehicules dont la fabrication est trop polluante

* Eguipement des routes nationales

* Electrification des flottes détenues en propre

Réle des citoyens :

* Acquisition de vehicules electriques neufs ou d'occasion — et choix
de vehicules électriques comme vehicule de fonction

* Installation de bornes a domicile et en copropriéte
* Utilisation de vehicules électriques en auto-partage
* Location de vehicules electriques

* S'engager (ex : en faisant essayer sa voiture électrigues a des
proches ou collégues)

Données nationales SGPE

17
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1- Véhicules
électriques

Levier 1:

Projets accompagnés par les
agences et opérateurs de I'Etat
entre 2019 et 2023

En cours d’élaboration :

Ce document a été réalisé sur la base
d’un premier croisement des BDD des
différents opérateurs. Il conviendra de
faire converger les supports de suivi des
projets et d’affiner, en fonction des

Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD
Données sources :

s . ;. . ,
Catego ries p l us preCI Ses d € p rOJ e‘tsl l Offre Exploitation des données ADEME, AGENCE DE L'EAU, ANCT, BANQUE
7 DES TERRITOIRES, CEREMA et FONDS VERT réalisée par la DREAL
d accom pagnement' Hauts-de-France (2024)
Fonds de plan : © IGN ADMIN EXPRESS © 0 10 20km 18

Date de réalisation : 10/04/2024 - Réf. : 24-038-L —



AT “ATION
/ERTE )
Transport de Levier 1: typologies de projets accompagnés par les agences et
VOYRRETEE opérateurs de I’Etat entre 2019 et 2023
1- Véhicules
électriques
Opérateurs Types de projets accompagnés

eXtréme defi mobilite : conception de nouveaux véhicules ecocongus

Schema directeur IRVE (Infrastructures de recharge pour vehicules electriques)

Ingénierie Deploiement bornes de recharge

En cours d'élaboration :
Ce document a été réalisé sur la base d’un premier croisement des BDD des différents opérateurs. Il conviendra de faire converger
les supports de suivi des projets et d'affiner, en fonction des catégories plus précises de projets, |'offre d'accompagnement.

19
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Levier 1: Retours des EPCI et collectivités S

Transport de

voyageurs

Véhicules él,ectriques Synthése des actions déja / en cours de mise en ceuvre (hors famille "Autre”)

1-Véhicules

z g Réponses au diagnostic
electrlques Aides 3 'acquisition de voitures électriques ou a
a0 - I':nstall'atlon d_e bormes de rechgrge privees
e e complémentaires aux aides nationales
@
Avantage 3 la mobilité électrique : voies réservees aux B0% 10
véhicules propres, tanfication différenciée pour le E - 14
15 stationnement,... 66% M 11
Q ®1.MOY. : . i e R
@ . : Développement et exploitation de I'infrastructure de ' 34
5 @ 2. Departements & Region recharge en voirie [ 3.0
-] 37 & 2
w Y i i 23
2 10 @ 3. Intercommunalité 3
o ® 4. Commune Gt =
= = ) Electrification des flottes détenues par la collectivité 7 d
o @5. Urbain 1% 10
& 3
= @ 6. Intermédiaire 3o % 23
05 7. Rural . o
Instauration d'un nombre minimum de bornes de
recharge dans les nouveaux parkings prives dans le I8 % 23
PLU/PDU 57 % 14
oo ] 5 3 4 Mesures d'accompagnement et de communication autour 7 %
de la mobilité électrique 26 % 23

Evaluation de l'action de la collectivité

Catégorie Evaluation de 'action de la collecthvité  Niveau de pertinence

1‘_ MOY. 30 1.9 M'ls!a en placed(je zones a faible émission ZFE (pour les _

2. Départements & Région 33 20 terntoires en depassement) r .- - 1,2

3. Intercommunalite 28 19 8% 1.1

= commune 2I6 !IB Niveagu de mise en oewvre (1 = minimum ;4 = maximum)

5. Urbain 3.1 20 X

6. Intermédiaire 27 1.8 1 2 3 4
7. Rural 28 1.9 |@ Départements & Région @ Intercommunalité Commune

20
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L'action de la collectivité contribue-t-elle a la L'action de I'ensemble des parties prenantes

hauteur des enjeux ? est-elle a la hauteur des enjeux ?
Moyenna Mayenne
Hauts-de-France Hauts-de-France

20-Q Pertinence du levier pour la collectivité
1- Véhicules Po

E
| M

électriques i Ay
i

Hauts-de-France

B Plutst oui
|| Partiellement oui
B rartiellement non i

B Fiutot non

B rertinent pour la callectivité
B Moyennement pertinent

B r:: pertinent

| Me sait pas =
" | Me sait pas
Niveau de consensus P
® Elevé
® Moyen Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD
. FEI ble Donneées sources : Exploitation des données COP diagnostic régional
réalisée par DREAL HOF | SIDDEE (04/04/2024)
® Noncalculable Fonds de plan : € IGN ADMIN EXPRESS * 21

Date de réalisation : 06/05/2024 - Réf. . 24-038-L
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Levier 2 : Bus et cars décarbonés
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wyazews  LeVier 2 : Enjeux, cible nationale et approche de la

2-Bus et cars territoriansaticn

décarbonés

Description du levier

Cible nationale et implications

Clé de répartition

Definition : le levier porte sur 'accélération de la décarbonation des

bus et cars
Enjeu : le principal levier réside dans le remplacement des

motorisations diesel par des motorisations décarbonées :

La batterie électrique sera le principal vecteur, compte tenu des
progres des batteries en termes d‘autonomie et du
rapprochement progressif des couts de possession avec le
diesel. Elle répond d'ores et deéja aux usages urbains et
interurbains (bus), et répondra en partie aux besoins de mobilité
longue distance a horizon 2030.

Le bio-GNV pourra étre une solution complémentaire a
I'électrique pour les usages longue distance difficilement
glectrifiables (cars nationaux ou régionaux) ; pour la courte
distance, le manque de disponibilité de la ressource en biomasse
pour produire le bio-GNV conduit a privilegier I'électrique

La place de I'"hydrogéne sera probablement limitée a la longue
distance compte tenu des forts surcoUts et des incertitudes sur
le déploiement de |a technologie

Données nationales SGPE

Etat des lieux :

Bus électriques : 7% du parc 2022,
26% des nouvelles immatriculations
Bus GNV : 17% du parc 2022, 32%
des nouvelles immatriculations
Cars électriques : 0,2% du parc
2022, 1% des nouvelles immat.

Bus GNV : 3% du parc 2022, 14%
des nouvelles immatriculations

Cibles 2030 :

Bus électriques : >80% des
nouvelles immatriculations
Bus GNV : <5% des nouvelles
immatriculations

Cars électriques : ~30% des
nouvelles immatriculations
Cars GMNV ~15% des nouvelles
immatriculations

Régional et
départemental

Clé de répartition :
Parc de bus et cars
thermiques

Source : CGDD |
SDES - Lien
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Levier 2 : Role des acteurs et principales mesures existantes

Réle des collectivités :
* Electrification { décarbonation des flottes de bus et de cars

* Soutien au déploiement de bornes de recharge

Réle des filieres [ entreprises:

* Développement d'une filiere Industrielle de bus et cars
decarbonés (electrique, GNV voire hydrogéne) compétitive et a
I"autonomie croissante

* Pour les opérateurs de bus et cars privés, choix de solutions de
flottes décarbonées

Role de I'Etat:

+ Soutien a I'électrification des cars via 'appel a projet « ecosystéme des
véhicules électriques » (130M€ pour 2024)

= Soutien au retrofit (industrialisation via les aides France 2030, aides a
lI'achat de cars retrofités via I'AAP « écosystéme des véhicules
électrigues » )

* Soutien au déploiement de bornes de recharge au dépot

= Planification du deploiement des bornes de recharge en itinérance
pour notamment anticiper les travaux de renforcement du réseau
d'électricite

Réle des citoyens :

* Choix des bus et cars, en particulier décarbones, pour leurs
déplacements

Données nationales SGPE
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2 - Bus et cars
décarbonés

Levier 2 :

Projets accompagnés par les
agences et opérateurs de I'Etat
entre 2019 et 2023

En cours d’élaboration :

Ce document a été réalisé sur la base
d’un premier croisement des BDD des
différents opérateurs. Il conviendra de
faire converger les supports de suivi des
projets et d’affiner, en fonction des

Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD
Données sources :

s . ;. . ,
Catego ries p l us preCI Ses d € p rOJ e‘tsl l Offre Exploitation des données ADEME, AGENCE DE L'EAU, ANCT, BANQUE
7 DES TERRITOIRES, CEREMA et FONDS VERT réalisée par la DREAL
d accom pagnement' Hauts-de-France (2024)
Fonds de plan : © IGN ADMIN EXPRESS © 0 10 20km 27
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Transport de Levier 2 : typologies de projets accompagnés par les agences et
voyageurs

opérateurs de I’Etat entre 2019 et 2023

2 - Bus et cars
décarbonés

Opeérateurs Types de projets accompagnés

Extension de ligne de bus a hydrogene vert
Ftude de faisabilité [ comparative

En cours d'élaboration :
Ce document a été réalisé sur la base d'un premier croisement des BDD des différents opérateurs. Il conviendra de faire converger
les supports de suivi des projets et d'affiner, en fonction des catégories plus précises de projets, |'offre d'accompagnement.
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Bus et cars décarbonés

Synthése des actions déja / en cours de mise en ceuvre (hors famille "Autre”)

Réponses au diagnostic

20
[ ]
o)
15
L]

L .
E @1, MOY
E ) @ . Départements & Région
5 0 @ 3. Intercommunalite
‘: 4. Commune
3
i @5, Urbain
=
z @6. Intermédiaire

05 7. Rural

0.0

1 2 3 4
Evaluation de l'action de la collectivité

Catégorie Evaluation de I'action de la collectivité  Niveau de pertinence
rs
1. MOY, 22 12
2. Depariements & Region 1.0
3. Intercommunalite 20 1.4
4. Commune 24 1,1
5. Urbain 37 17
&. Intermédiaire 2.2 1.6
7. Rural 2.2 1.1

Electrification des flottes de bus et de cars

¥
=]

Mise en place de zones 3 faible émission ZFE (pour les
territoires en dépassement)

Wivequ de mise en oeuvre {1 = minimum ;4 = maximum)

1 2 3

@ Départements & Région @ Intercommunalita Commune

e
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Transport de
voyageurs ; R S A

Pestinence diTeuter Goviis salestivii L'action de la collectivité contribue-t-elle 4 la L'action de I'ensemble des parties prenantes
2 - Bus et cars po i hauteur des enjeux ? est-elle 3 la hauteur des enjeux ?
: I} ] ;

décarbonés Moverne 1.1 Moyenne Moyenne

Hauts-de-France | Hauts-de-France

Hauts-de-France |

B Flutet oui

i B rertinent pour la collectivité !
i i b [ ] Partiellement oui i
i - Moyennement pertinent i : H
i . i [ Partiellement non
i B ra: pertinent it !
i . E Bl rlutst non i
; MNe sait pas B 1 N |
i ; e sait pas i
] Niveau de consensus P :

® CElevé

® Moyen Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD

. FEII ble Données sources - Exploitation des donnaas COP diagnostic régional

réalisee par DREAL HAF | SIDDEE (04/04/2024)
® Noncalculable Fonds de plan : © IGN ADMIN EXPRESS * 30
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3 - Réduction du

besoin de tel"l"itOI"iansatiOn

déplacements

Description du levier Cible nationale et implications Clé de répartition territorialisation

Définition : le levier porte sur I'évolution de
I'organisation collective et des
comportements pour réduire les besoins de
déplacement en voiture, que ce soit pour le
travail ou les loisirs

Constat : I'usage de la voiture tend a
augmenter (+6% des distances parcourues
en voiture parcourus entre 2012 et 2019),
1/3 seulement est lié a 'augmentation de la
population

Régional et départemental

Clé de répartition : Population

Source : INSEE - Lien

PN o~~~ -

Cibie 2030 : réduction de 4% des distances

parcourues en voiture grace aux baisses de

déplacements - ce qui représente :

* ~600 km/voiture en moins par an

* ..soit, par exemple, 1 actif sur 3 qui
télétravaille une fois par semaine

Note : le potentiel réduction du besoin
de déplacements varie fortement en
fonction des caractéristiques des
territoires et devra étre adapté, lors des
débats, au cas par cas (certains
territoires ayant besoin de plus de
mobilité)

* En moyenne, les frangais se déplacent
11500 km/personne/an, et la voiture
compte pour les 2/3

* |l existe 3 leviers pour baisser la part
modale de la voiture (1) réduire les
déplacements (2) augmenter le taux de
remplissage (levier « covoiturage ») (3)
inciter au report modal (levier « vélo et
transport en commun »)

Solutions (exemples) :
* Télétravail
* Tourisme local

Données nationales SGPE 32
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3 - Réduction du
besoin de
déplacements

Réle des collectivités : Réle des filieres [ entreprises:

* En tant qu'employeur : réduction des deéplacements domicile- * Reéduction des déplacements domicile-travail et professionnels,
travail et professionnels des agents facilitation de la pratique du télétravail

* Favorisation du confort et de la sécurité des cheminements * Déploiement d'outils (e.g. visio) et pratiques (regroupement des
pietons réunions, polyvalence des employés) permettant de limiter ou

* Stationnement payant d'espacer les déplacements professionnels

» Limitation de I'étalement urbain (revitalisation des centres - * Deéveloppement d'offres de service et tourisme local

actions coeur de ville, lutte contre I'artificialisation) * Favoriser le logement a proximité de l|'entreprise (via action
logement par exemple)

Réle de I'Etat: Réle des citoyens:

* Cadre réglementaire autour du télétravail * Télétravail lorsque possible

* Reduction des deplacements domicile-travail et professionnels * Choisir un tourisme plus local
prauiesioncroniases de FEta * Choix du lieu de residence lorsque possible

Données nationales SGPE 23
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Levier 3 :

Projets accompagnés par les
agences et opérateurs de I'Etat
entre 2019 et 2023

En cours d’élaboration :

Ce document a été réalisé sur la base
d’un premier croisement des BDD des
différents opérateurs. Il conviendra de
faire converger les supports de suivi des
projets et d’affiner, en fonction des

Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/PAD
Données sources :

s . ;. . ,
Catego ries p l us preCI Ses d € p rOJ e‘tsl l Offre Exploitation des données ADEME, AGENCE DE L'EAU, ANCT, BANQUE
7 DES TERRITOIRES, CEREMA et FONDS VERT réalisée par la DREAL
d accom pagnement' Hauts-de-France (2024)
Fonds de plan : © IGN ADMIN EXPRESS © 0 10 20km 34
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Levier 3 : Retours des EPCI et collectivités SNt

Transport de

voyageurs Réduction des déplacements Synthése des actions déja / en cours de mise en ceuvre (hors famille "Autre”)
3 - Réduction du
besoin de Réponses au diagnostic
< Favorisation du confort et de la sécurité des 0% 26
deplacements 20 v w cheminements piétons e
2 21% 25
® 74 9
@ 4% 32

1.5 Genéralisation du stationnement payant
g 1. Mov. B5 % - 15
:E @2, Départements & Région 63% § 10
i‘ e @ 3. Intercommunalite
] & 4. Commune Mise en place de services d'autopartage ou mutualisation 17 % 34
3
a @5. Urbain de flottes 4% 22
] 2
= @ 6. Intermédiaire 60% 13
05 7. Rural
Reduction et verdissement des déplacements domicile- 0
travail et professionnels des agents : forfaits mobilité 4
durable, encourager le télétravail, limiter I'avion et la 10%
0.0 VoHture, L. 57 %
1 2 3 4
Evaluation de l'action de la collectivité : : N
— - - — - Regulation des constructions de surfaces baties via les
E&tegane Evaluation de Iaction de la collectivité  Niveau de pertinence | piy / pLu : optimisation de 'usage du foncier, promation .
1. MOW. 31 18 | deladensite limitation de la construction de nouveaux i — 34
2. Départements & Région 3: 4 2:0 batiments, incitations a la réhabilitation / reconversion, 3T % 29
1. Intercommunalité 2g 1g | promation d'habitats collectifs...
4. Commune 24 1,5 i - (1 = mini P ——
5‘ Urbain 3I1 2'0 veau MISE €T oeuvre = MmN ; = maximum,
6. Intermédiaire 24 18 ' = 2
7. Rural 28 1.7

@ Départements & Région @ Intercommunalita Commune
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Pertinence du levier pour la collectivité

- Pertinent pour la collectivité
I Moyennement pertinent

B Fas pertinent

Niveau de consensus

Moyenne
Hauts-de-France

Elevé

Moyen

Faible

Non calculable

hauteur des enjeux ?

L'action de la collectivité contribue-t-elle a la L'action de I'ensemble des parties prenantes

est-elle a la hauteur des enjeux ?
Maoyenne
Hauts-de-France

0]

Moyenne
Hauts-de-France

I Flutst oui
[ ] partiellement oui
[ rFartiellement non

- Plutdt non

| Ne sait pas

Conception : DREAL Hauts-de-France/SIDDEE/FAD

Données sources : Exploitation des données COP diagnostic régional
réalise par DREAL HAF | SIDDEE (04/04/2024)

Fonds de plan ; & IGN ADMIN EXPRESS ™

Date de réalisation : 06/05/2024 - Réf. - 24-03B-L
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Description du levier

Definition : le levier porte sur le
développement du covoiturage i.e.
I'utilisation commune d'un véhicule par un
conducteur avec un ou plusieurs
passager(s) pour effectuer tout ou partie
du trajet initialement prévu par le
conducteur

Enjeu (2019) :

* En moyenne, les frangais se déplacent
11500 km/personne/an, et la voiture
compte pour les 2/3

= |l existe 3 leviers pour baisser la part
modale de la voiture (1) réduire les
déplacements (levier « reduction des
deplacements ») (2) augmenter le taux
de remplissage (3) inciter au report
modal (levier « vélo et transport en
commun »)

Données nationales SGPE

Cible nationale et implications

Constat ;

Le taux d’occupation moyen des
voitures est de 1,4 et ~70% des
conducteurs sont des « autosolistes »'
70% des deplacements domicile-
travail sont réalisés en voiture, la
plupart en voiture seule

Cible 2030 : 6 millions de trajets

quotidiens covoiturés ce qui represente

~600 km/voiture en moins par an
..50it en moyenne a inciter 1 personne
sur 5 a covoiturer deux fois par
semaine pour aller au travail

Autres leviers : mobilité locale le
weekend (loisir, achats...) ou longue
distance (vacances...)

Clé de répartition territorialisation

Régional et départemental

Clé de répartition : Population

Source : INSEE - Lien
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Covoiturage

pOSS pOSS

Ensemble des
Hauts-de-France

b Pays de Saint-
. Omeretdes Sept
 Vallées

Syndicat Mixte de la
Baie de Somme 3 Vallées

Département
de I'Oise

CC du Canton de
Charly-sur-Marne
et alentours

mobipartage

Observatoire régional transports - 2019 39
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Levier 4 : Role des acteurs et principales mesures existantes

Réle des collectivités :

* Déploiement du covoiturage en interne a la collectivité

* Mise en place d'infrastructures de covoiturage (points de
rencontre, wvoies réservées au covoiturage, parking relais,
plateforme de covoiturage...)

* Mesures d'acculturation et de communication autour du
covoiturage

* Soutien et accompagnement de la filiere covoiturage

* Transport a la demande pour les zones rurales

Réle des filieres [ entreprises:

* Prise en charge par I'employeur des déplacements domicile-travail
effectués en covoiturage dans le cadre du Forfait Mobilités
Durables

* Organisation (pour les gros employeurs) du covoiturage entre
salaries

* Developpement de plateformes et d'operateurs de covoiturage

Réle de I'Etat:

* Permettre I'exonération de cotisations et charges sociales dans le
cadre du Forfait Mobilités Durables

* Mise en place d’un Forfait Mobilités Durables pour les agents de |a
fonction publique

* Prime de 100€ pour le covoiturage courte-distance

= Aides aux collectivites soutenant le covoiturage

« Cadre legislatif et réeglementaire, chasse a la fraude

* Deéploiement du covoiturage en interne a I'Etat

Réle des citoyens :

* Utilisation des sclutions de covoiturage (en tant que conducteur
et en tant qu'utilisateur) — via des plateformes de mise en relation
conducteurfpassager, ou en ayant recours a des lignes de
covoilturage

* Mobiliser des associations constructives sur le sujet

* S’engager collectivement (ex : identifier des citoyens préts a
s'organiser entre voisins et collégues pour mettre en place du
covoiturage)

Données nationales SGPE
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Levier 4:

Projets accompagnés par