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07 JAN. 2005

AVIS DE L'AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

DEMANDEUR |DEL PIECES AUTO

Commune Tourcoing
Demande d'autorisation d'exploiter une instaliation d'entreposage,

Objet dépollution, démontage ou découpage de véhicules hors d'usage.
Reéférences Dossier depose en prefecture ie 05/12/2013.

Le projet de DEL PIECES AUTO est soumis a etude diimpact au titre de la rubrigue n°1 du
fableau annexé a larticle R.122-2 du code de I'environnement (installation classée.pour la
protection de I'environnement relevant du régime de l'enregistrement et basculant en procédure
d'autorisation dans ies conditions et formes prévues par larticle L.512-7-2 du code de
{'environnement).

En application du décret du 30 avril 2009 relatif a l'autorité compéiente en matiére
d'environnement, prévue 2 l'article L.122-1 du Code de I'Environnement, le projet présenté
cl-dessous est soumis & évaluation environnementale. L'avis porte sur le dossier transmis par le
pétitiennaire par courrier du 28 novernibré 2013.

1. Présentation du projet

La demande d'autorisation vise & permettre au futur exploitant d'exercer l'activité d'entreposage,
de dépollution, démontage ou découpage de véhiculées hors d'usage (VHU). Cefte activité
nécessite également l'obtention d'un agrément sollicité par le pétitionnaire dans le cadre du
présent dossier.

Le projet présenté par DEL PIECES AUTO concemne le stockage, Ia dépollution st le démontage
das VHU réceptionnés sur le site ot la reventa de pidces détachées dans un magasinde 100 m?
situé a lintérieur du batiment comprenant l'atelier de démonfage/dépollution. DEL PIECES
AUTO proposera un service de réparation permettant d'installer la piéce détachés sur le
véhicule du client (rubrique 2930 — afelier de réparation ef d'entreiien de véhicules et engins &
moteur, activilé non classés pour une supsrficie inférieure & 2000mP).

Le stockage des VHU & dépolluer ou dépollués (en attente d'évacuation pour broyage) se fait
sur un seul niveau, sur deux zones dédiées situées en extérieur. La capacité maximaie de
stockage est de 56 VHU 4 dépolluer et 28 dépoliués,
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Le pstitionnaire s'est engagé 4 procéder au retrait des substances dangereuses (fluides) des
réception des VHU pour prévenir e risque de poliution de la zone de stockage des VHU.

Le stockage d'un VHU en attente de dépollution totale ne dépassera pas 8 mois et Pévacuation
des VHU dépollués par camion sera engagée dés que 10 VHU auront éte dépollués,

Aprés dépollution et démontage selon un cahier des charges prévu par farrété du 2 mai 2012
relatif aux agréments des exploitants des centres VHU et aux agréments des exploitants des
instaflations de broyage de véhicules hors d'usage, les carcasses de VHU dépollués sont
envoyées vers un broyeur disposant de l'autorisation administrative et de l'agrément pour le
broyage.

DEL PIECES AUTO prévoit de prendre en charge 800 VHU par an (soient 4 VHU par jour en
moyenne). Les VHU proviendront de particuliers, de garages et de compagnies d'assurance
situés dans un rayon de 30 km.

Les VHU au GPL ne seront pas autorisés sur site. Une consigne interdisant leur reception sera
mise en place.

Les activités de dépollition et de démontage seront réalisées uniquement dans latelier, a
lintérieur du batiment, dont ia surface est entiérement imperméabilisée.

Les équipements complémentaires en lien avec l'activité seront principalement les suivants:

= 3 cuves double parois de capacité unitaire de 3 000 L pour le stockage des carburants
{essence et gas-oll) et des huiles issues de la dépollution des VHU. Ces cuves sont
implantées dans une fosse bétonnse enterrde;

+ une dépanneuse et un charict élévateur (fonctionnant & l'essence);

«  une station de dépoiiution fixe munie de 4 fiexibies permettant de récupérer ies fiuides
(carburant, liquide de refroidissement et huiles usagées) et équipée d'une rétention;

«  un dispositif-de récupération des gaz de climatisation;

¥ un pont &lévateur mobile pneumatique.

L'activité de dépollution/démolition sera réalisée du mardi au vendredi, de 8h & 12h et de 14h a
18h. Qualre personnes seront employées sur le site.

2. Quallté de étude d'impact

2.1 Résumé non technique

Le résumé non technique reprend les principaux ééments de I'Stude d'impact ; it décrit de
maniére proportionnée aux enjeux les. impacts sur F'environnement qui peuvent survenir
principalement pendant 'exploitation du site, les impacts pendant la phase chantier m'étant pas
significatifs. Le résumé non technique est suffisamment clair et cohérent avec le contenu de
I'étude d'impact.

2.2 Ftat initial, analyse des offets ef mesures envisagées

& Présentation du site

Le site retenu est au n°5 rue Magenta & Tourcoing, -sur les parcelles Bl 288, 200 et 446. Il
occupe une superficie totale de 4 520 m? dont 1 130 m? seront destinés & recevoir les activités
de stockage, dépoliution et démontage des VHU liées & la rubrique 2712-1.

Le projet est en zone Uab du PLU communautaire. il s'agit d'une zone urbaine mixte, &
caractére central, & dominante d'habitat, pouvant comporter des commerces, des services, des
hureaux, des activités -artisanales, des équipements publics compatibles avec un
environnement urbain dense. Les installations classées sont autorisées sous réserve quelles
respectent la législation en vigueur.

Le terrain appartient 3 Ia société DEL PIECES AUTO.
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Le site est occupé par les surfaces suivantes : 1369 m?* pour le batiment destiné & recevoir
l'atelier et ia magasin de piéces défachdes ainsi que les bureaux, 820 m? pour le stockage de
VHU, 1 700 m? pour les voiries et 37 m? de zone enherbée. Une habitation sur un terrain de

492 m? est destinée au gardien.

'environnement immédiat du site est composé;
+ du nord-ouest ou sud-ouest par des habitations;
« au sud, par le centre de formation CIA GRAFIT;
< aunord et 4 I'est par la voie ferréa suivie d'un terrain en friche.

Les premidres habitations sont situdées a4 moins de 8 m au sud-ouest et un immeuble est en
construction an presque mitoyenneté avec 'entrée du site. Le projet est dans une zone urbaine
qui peut étre gualifise de dense.

i.es premiers établissements industriels sont a 140 m.

Les infrastructures de fransport & proximité sont
» laD775a215 malouest,
= la D760 4 640 m au sud,
« laD&70 4720 m & fouest,
¢« la D770 4830 m au nord,
« la.DB56 4950 m au sud-ouest,
la D765 2980 m & i'sst,
I'A22 22,8 km.& 'ouest,
Ia voie ferrée avee la gare de Tourcoing & 800 m au nord-est,
le canal de Roubaix 4 430 m & 'ouest et 590 m au sud.

L] L] L3 -

D'aprés des sondages réalisés & 160 m au nord-est du site.et 450 m au nord-ouest, le bureau
d'études conclut que I'argile est renconirée & partir d'environ 10 m de profondeur, ce qui lui
permet de considérer que les nappes aquiféres situées en dessous sont protégées en ¢as de
poliution {nappe des Sables du Landénien des Flandres, nappe de la Craie et nappe du calcaire
carbonifére).

¥ Biodiversité - Faune — Flore - Paysages
e dossier comprend un volet paysager et biodiversité. Les premiéres ZNIEFF {zone naturellg
d'intérét écclogique, faunistique et floristique) sont a plus de 7 km du site et la premiére zone
NATURA 2000 & plus de 12 km, en Belgique.

Etude d'incidence NATURA 2000 _ _
L'étude d'impact vaut étude d'incidence NATURA 2000. Elle a montré, au travers de I'analyse de
Iimpact des activités de DEL PIECES AUTO et compte tenu des distances d'éloignement et de
la pauvreté écologique du site (absenca d'intérét du site pour le nourrissage ou le nichage), que
le projet n'a pas d'incidence sur les zones NATURA 2000 les plus proches,

Inventaire Faune-Flore
Le pétitionnaire n'a pas realisé d'inventaire, considérant que :
= o site concerne un batiment existant ayant accueilli uhe ancienne activité industrialle;
» pout la partie non construite, les observations ont montré une diversité d'habitats et des
potentiels faunistiques falbles renforcés par la superficia limitée du site 2217 m2).

L'inspection estime que dans le cag présent, I'absence dinventaire est acceptable au vu de la
superficie limitée du site et des potentiels faunefflore effectivement faibles s'agissant d'un
terrain occupé depuis plusieurs années par des gravatsfterres et par un batiment.

Zones humides

Le site n'est pas concerné par une zone humide, la plus proche étant le canal de Roubaix situé
a 430 m du site.,
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intégration paysagére
Les fagades du batiment et de I'habitation {existants) sont en briques rouges de la région. La
facade du batiment a &t& réhabilitée dans un esprit « loft ». Le batiment a une hauteur de met
posséde une toiture en shed.

Le pétitionnaire indique que le site s'intégre dans I'environnement urbain de la commune de
Tourcoing. Le site devra respecter les prescriptions de la zone de protection du patrimoine
architectural, urbain et paysager {ZPPAUP) de Tourcoing. Aucune nouvelle construction n'est
prévue dans le cadre du dossier. Seule la réhabilitation du batiment a éte réalisée.

U'ensemble du site sera entidrement fermé sur-tout le parimatre, soit par des murs de la cloture
en briques rouges, soit par le portail d'entrée, soit par des palissades en béton. Le pétitionnaire
indique que [intérieur du site ne sera pas Visible de l'extérieur sauf peur un immeuble de
3 stages de lautre c6té de la rue Magenta mails pour lequel! la vue sera limitée a l'entrée du site
et au parking visiteurs. :

Ace jour, le terrain est occupé par des gravats de démolition et des terres.

La construction d'un immeuble & proximité immédiate du site est en cours. Le pétitionnairs a
intégré cette évolution de son environnement dans le dossier madifié le 12 novembre 2013. I
indique que ce batiment, construit en limite de propriété & cété de f'entrée du site aura vue sur
ie stockage de VHU. |l indique que ce bétiment sera & usage de foyer social. Les résidents vy
resteront temporairgment.

Le pétitionnaire s'engage & procéder au stackage des VHU sur un seul niveau et 2 garder
propres les zones de stockage, qui seront visuellement assimilabies selon lui & des zones de
stationnement de véhicules,

Le site est situé 3 340 m du Bourloire de la Concorde et dong, a lintérieur du rayon de 500 m
pour les monuments historiques recensés, Le dossier precise que dans le cas présent,
s'agissant d'une commune bénéficiant d'un réglement dans le cadre de la ZPPAUP, ce
réglement se substitue 3 celui qui auralt $t& instauré dans le cadre d'un site inscrit ou classé au
tifre des monuments histarigues.

Le dossier comprend des photos permettant d'apprécier le paysage actuel et 'environnement
du projet,

& Eau

Le site est uniguement alimenté en eau potable du réseau public utiisée pour les ocaux
sociaux. || n'y a pas dutilisation d'eau pour les opérations réalisées dans le cadre de la
dépollution des VHU.

La consommation annuelle est estimée & 55 m¥an,
L'activité ne génére pas d'effluents industriels.

Les eaux domestiques, les eaux pluvisles non polluées (collectées sur les foitures) et
susceptibles d'dtre poliuges {collectées sur les voiries, parkings visiteurs et zones de stockage
de VHU) sont prises en charge par la station d'épuration urbaine de la commune de Wattrelos
dont fexutoire final est 'Espierre.

Cette STEP dispose d'un réseau unitaire cependant, le réseau de DEL PIECES AUTO permet ia
séparation des différents types d'effluents ce qui permettra un raccordement en séparatif en cas
de modification du réseau de la STEP.

Une demande d'autorisation de déversement est en cours d'instruction par Lille Métropole qui a
donné un accord de principe.

Le pétitionnaire indique que linfiltration n'a pas pu &tre retenue pour les raisons suivantes:
+ e site est existant ef en conséquence les réseaux également,
«  la perméabilité du sol n'est pas favorable 4 une infiltration.
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Dans le cadre de ses travaux pour réaménager la cour en parking et zones de stockage de
VHU, le pétitionnaire a prévu la création d'un bassin de tamponnement de 65m3 correspondant
a une plule de retour 20 ans collectées sur 2659m2 (surfaces de la cour, composées de béton,
schistes et espaces verts), conformément aux dispositions prévues par |a docfrine régionale. Ce
bassin permet ensuite de rejeter & 4lfs. L'élude de dimensionnement du bsssin de
tamponnement précise que le volume & tamponner en cas d'événement centennal serait de
105 m® et que I'excédant par rapport aux 65 m® du bassin de tamponnement sera tamponné sur
site via la mise en charge des réseaux et caniveaux amont et sur les surfaces imperméabilisées
(équipées pour certaines de dispositifs type dos d'Anes pour contenir sur site les eaux
d'extinction). Un séparateur d'hydrocarbures est positionné en sorlie du bassin de
tamponnement.

Pour les eaux pluviales de toiture, le pétitionnaire est resté sur les madalités de gestion des
eaux pluviales existantes {le rejet direct en STEP sans tamponnement), s'agissant d'un
batiment et d'un réseau, existants.

¥ Déplacemenis _
Les VHU dépoliués seront évacués par camion vers le broyeur d'Hailuin qui est le plus proche
du sfte de Tourcoing.

L'accés au site a été aménagé pour faciliter le passage des camions et DEL PIECES AUTO
disposara d'un parking 2 l'intérisur du site pour fimiter limpact sur la voirie exiérisure.

Pour ie déplacement du personnei et des futurs clients, le pétitionnaire précise que le site est
desservi par;

* les stations de métro et de V'Lille « Carliers » 4 550 m et «Mercure » 4850 m;

»  |la station de tramway « Pont Hydraulique » & 750 m;

»  les lignes de bus n°21, 78 ot 27 dont les arréts lss plus proches sont comipris entis 400

et 750 m.

Le pstitionnaire indique que le personnel sera encouragé & utiliser les moyens de transport
collectif et que lremployeur remboursera 50% du tarif des abonnaments.

Le pétitionnaire estime que limpact du projet sur le trafic est faible.

¥ Santé et risques (bruit, déchets, sols, gaz & effet de serre, air) :

Cependant, le pétitionnaire n'a pas réalisé de point zéro via un diagnostic de la pollution des
sols. Il se base uniquement sur un examen des bases de données relatives aux sites et sols
polluées BASOL et BASIAS. Le fait qu'un sits nie soit pas répertorié sur l'une de ces basas ne
permet pas de conclure en l'absence de pollution des sols. En conséquence, toute pollution qui
serait découverte ultéricurement pourra &tre imputable 4 DEL PIECES AUTO.

En fonctionnement normal, le site ne devrait pas générer de rejets susceptibles de polluer les
sols. Les liquides polluants seront stockés sur rétention. En cas de déversement accidentel, les
moyens organisationnels et technigues doivent permettre de prévenir une poilution.

Les activités de dépollution seront réalisées dans un batiment &quipé d'une dalle imperméable.
Lo stockage des VHU sera égalemerit réalisé sur un sal imperméabie.

L'etude bruit comprend une -modélisation qui conclut que les valeurs réglementaires devraient
étre respectées dans les zones & émergence réglementées, les habitations situées a proximité
immédiate du site &tant les principales concernées,

Afin de limiter Iimpact des déchets, le pétitionnaire s'engage a programmer fréquermnment
I¢limination des déchets pour éviter le stockage de déchets sur site. Les déchets issus du
traitement des VHU seront stockés moins de & mois sur site. L'ensemble des déchets qui seront
produits dans le cadre de l'activité dispose de filiéres. Certains déchets feront lobjet d'une
valorisation par le blais de la vente de pigces détachées.
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Les seules émissions atmosphériques générées par le projet sont celles associées aux
véhicules pour le transport des VHU.

Dans le cadre du volet sanitaire, une Svaluation du risque sanitaire a été menée et démontre
que le projet n'est pas susceptible de générer un impact sanitaire. L'étude sanitaire est
proportionnées aux enjeux.

o Prise en compte des effefs cumuiés avec d'autres projets
Le pétitionnaire a pris en compte les effets cumuiés des projets des communes dans les
communes environnantes qui font fobjet d'un avis de ['autorité environnementale.

L'analyse réalisée démontre qu'il n'y a pas de risque d'effets cumules qui seraient incompatibles
avec la préservation des intéréts du L. 511-1 du code de l'environnement comple tenu des
impacts limités du projet.

Les modalités de prise en compte des effets cumulés du projet avec d'autres projets
apparaissent proportionnées aux enjeux.

*

£n conclusion, l'autorité environnementale considére que I'analyse de I'état initial et des enjeux
ast traitée de maniére proportionnée aux enjeux, exception faite de I'état initial sur les sols. Les
différentes composantes du projet et de ses impacts pendant 'exploitation sont bien identifiés.
La phase travaux {rénovation du batiment et aménagement de la voirle) ne présente pas
d'enjeux particuliers.

2.3 Jusiificaiioni du ‘projei hdlamment ou point Ge vus des préccoupations
d'environnement

En complément aux motivations techniques et financiéres, les principales raisons pour
lesquelles le projet (activité et site d'implantation) a été refenu sont les suivantes:

»  pour l'activité VHU, compte tenu:
v des compétences techniques des asscciés qui expioitent une carrosserie sur la
commune de Roubaix,
vdu marché de la fllidre VHU dans la région, encouragé par les autorites
compétentes;,
v de limpact sur le développement durable (recyclage des piéces).

- pour la localisation et la configuration (superficle et caractéristiques adaptées a
T'activité) du site.
v au coeur de la métrapole lilloise,
v proche des grands axes et du centre-ville;
v proche de la société de broyage retenue (située a Halluin);
v absence de magasin de vente de piéces détachées dans le secteur;
v proche du lieu de résidence des associés.

Le pétiionnairs indigque que la viabilité du projet repose sur la proximité du local de vente de
pidces détachées par rapport & la clientéle. Pour DEL PIECES AUTO, la vente sur site des
pigces détachées est un atout fort du projet, car eile permet de:

v &'affranchir du transport de pigces entre |e site de démontage et le magasin;

v diminuer les cotits opérationnels par 'exploitation d'un seul site au lieu de deux
{opérations démontage /dépoliution et vente de pidces détachées realisees sur un
méme lieu avec en complément, la possibilité que le personnel de DEL PIECES
AUTO assure des opérations de montage de piéces détachées sur les vehicules
des clienis);

v optimiser les activités du personnel (dépoliution et démontage de VHU puis vente
et montage de pi2ces détachées).

Le pétitionnaire n'a pas envisagé de site ou de projet alternatif.




i est rappelé que lorsque le pétitionnaire a acheté le site pour implanter son activité de VHU, en
2011, le régime de I'enregistrement n'existait pas encore et par conséquent, les distances
d'éloignement entre les activités et les tlers non plus (distances imposées par I'arété ministériel
du 26 novembre 2012 refatif aux prescriptions générales applicables aux installations classées
relevant du régime de l'enregistrement au titre de la rubrique n° 2712-1).

Le projet permet de réaffecter un site existant.

2.4 Analyse des méthodes pour évaluer les effets du projet

Conformément & l'article R.122-5 du code de l'environnement, I'étude d'impact présente les
moyens mis en oeuvre pour établir 'état initial ef évaluer les effets du projet sur
l'environnement. Ui s'agit principalement d'investigations documentaires, d'observations de
terrain et de consultations auprés des organismes susceptibles de foumir les données
hécessaires.

Le petiionnaire indique que la principale difficulté rencontrée a été de respecter les dispositions
prevues par [arrété ministériel du 26 novembre 2012 qui est paru postérieurement 4 sa décision
de lancer une activite de centre de VHU sur ce terrain qu'it avait acheté a ce titre. Aussi, le
petitionnaire est tenu de demander des dérogations et d'apporter la démonstration que les
nuisances et les risques restent maltrisés malgré les dérogations sollicitées.

3. Etude de dangers
3.1, Résumé non technique, représentation cartographique

L'¢tude de dangers contient un résumé non technique permettant au lecteur d'apprécier
rapidement les principaux enjeux de I'étude de dangers. |l comprend la cartographie avec Ja
modélisation des zones d'effets (thermiques et toxiques) de l'incendie des zones de stockage
de VHU,

Le résumeé non techinigue répond A 'objectif général de présenter ies conclusions de Fétude de
dangers ainsi que ia démarche du pétitionnaire en matidre de maitrise des risques.

3.2, Identification et caractérisation des potentiefs de dangers

Les potentiels de dangers identifiés sont ceux liés aux produits (liquides inflammables/liquides
de vidange des VHU, VHU, stockage de batteries, de pare-chocs, de pneumatiques) qui
genérent principalement des risques d'incendie et de pollution accidentslie du milieu.

3.3. Reduction des potentiels de dangers

Afin de réduire le potentiel de dangers relatif au caractére inflammable des VHU non dépoliués,
le pétitionnaire s'est engagé & procéder au retrait des carburants et des fluides type huiles dés
prise en charge des VHU.

L'ateller sera séparé des bureaux par un mur coupe-feu 2 heures afin de limiter le risque de
propagation d'un incendie de I'atelier vers les bureaux.

3.4. Estimation des conséquences de Ia concrétisation des dangers

LU'analyse préliminaire des risques a permis d'identifier 51 phénoménes dangereux dont deux
susceptibles de produire des effets 2 l'exiérieur du site; lncendie de la zone da stockage de
VHU a dépolluer et lncendie ds la zone de stockage de VHU depoliués. Ces phénomaénes ont
fait l'objet de modélisations qui ont permis de conclure que leurs effets {thermiques et toxiques)
ne sont pas susceptibles d'attéindre des fiers:

* les effels thermiques de lincendie de la zone de stockage des VHU depollués ou non
depollués sont contenus & fintérieur des fimites de propriéts;

* seuls les effets toxiques irréversibles de l'incendia de Ia zone de stockage des VHU non
dépoliués sont susceptibles de sortir des iimites du site, jusqua 80 m, & partir d'une
hauteur de 10 m. Le pétitionnaire & vérifié sur le terrain quiil Yy avait pas d'habitations a
cette hauteurde 10 m,
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3.5. Accidents ou incidents survenis, accidentologie

Le retour d'expérience est basé sur l'examen de la base de données des accidents du ministére
de l'erivironnement. Lincendie des VHU stockés concerne la majeure partie des accidents
retenus avec des causes non déterminées dans la majorité des cas (88%) avec des dommages
matériels.

Le dossier précise les mesures retenues sur le site de DEL PIECES AUTO pour que des
accidents similaires ne se produisent sur Je site (protection du site face a la malveillance,
conditionis d'sxploitation pour prévenir le risque de pollution accidentelle, moyens de
confinement, absence de découpage au chalumeau sur le site; évacuation rapide des VHU,
absence de stockage de liquides inflammables & proximité des stockages de VHU).

3.6. Etude détalliée de réduction des risques
Le dossler présente les mesures organisationnelies et techniques de prévention / protection
relatives aux principaux phénoménes dangereux susceptibles de se produire sur le site.

3.7. Quantification et higrarchisation des différents scénarios

L'étude de dangers est conforme 2 l'arrdté ministériel du 29 septembre 2005 relatif &
Pévaluation et 2 la prise en compte de la probabilité d'occurrence, de la cinetique et de la
gravité des conséquences des accidenis potentiels dans les &tudes de dangers des
instaliations classées. Elle expose les phénoménes dangereux que les installations sont
susceptibles de générer en apportant des élements d'appréciation sur ieur probabilité
d'occurrence, sur les distances d'effets des phénoménes et sur leur cinétigue.

3.8. Maitrise de ['urbanisation

L'étude de dangers @ montré que le projet est compatible avec son enwironnement actuel. Les
offste de lincendie {thermique st toxiques) ne sont pas susceptibles d'afteindre des tiers au
regard de l'environnement actuel. Pour les effets toxiques de fincendie de la zone de stockage
de VHU non dépollués, la modélisation a moniré que des effets irréversibles peuvaient &tre
atteints & des hauteurs supérieures 4 10m sur une distance maximale d'environ 60 m autour du
stockage. Afin d'assurer la maitrise d'une éventuelle urbanisation future A proximité du site
DEL PIEGES AUTO, un porter-a-connaissance sur les risques technologiques sera proposé &
la signature de: Monsieur le préfet du Nord. La préconisation du porter-a-connaissance qui
devra &tre repris dans le PLU sera, s'agissant d'effets toxiques irréversibles pour lneendie de
fa zone de stockage de VHU non dépollués: « F'aménagement ou I'extension de constructions
existantes sont possibles. Par ailleurs, l'autorisation de nouvelles constructions est possible
sous réserve de he pas augmenter la population exposee & ces effets. iméversibles. Les
changements de dostinations doivent étre réglementés dans le -méme cadre ». Cetle
praconisafion ne concernera que des projets dont la hauteur dépasserait plus de 10 m.

3.9. Conclusion

L'étude de dangers a été conduite correctement, de fagon adaptée aux enjeux. Le bureau
d'studes indique avoir modélisé les effets des phénoménes dangereux de fagon majorante, les
nypothéses retenués étant parfois pénalisantes au regard de la situation réelle;

U'organisation en cas dincendie est exposée ainsi que le dimensionnement des moyens
nécessaires a 'extinction et au confinement des eaux d'incendie. Les mesures de prévention et
de protection en cas d'incendie répondent aux sxigences retenues sur ce type d'activités.

Concernant les deux demandes de dérogations sollicitées par le pétitionnaire, relatives aux
distances maximales entre le périmétre de Finstaliation avec la voie « engins » d'une part et les
poteaux incendie d'autre part, le dossier indique que les services dincendie et de secours ont
validé le fait que les distances constatées sur le site n'étaient pas de nature & remeitre en
cause leurs possibilités d'intervention. Un retour formel des services d'incendie et de sacours
sera émis dans le cadre de la procédure d'enquéte administrative et leurs recommandations
seront reprises dans larrété préfectoral d'enregistrement sous forme de preseriptions
spécifiques visant & renforcer les prescriptions genérales.
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4. Prise en compte effective de Fenvironnement

4.1. Aménagoement du territoire
Le projet n'est pas susceptible d'avelr dlimpact sur des acfivités lides & des exploitations
agricoles. Il est situé sur un terrain en friche ef ne consommea pas de terres agricoles.

4.2. Transports et déplacements

Le projet entrainera une augmentation du trafic sur les départementales autour du site comprise
entre +0,03 et + 0,13%.

Hormis les accés aux fransporis en commun pour les travailieurs, le recours & d'autres modes
de transport n'a pas é!é envisagé, I'objectif étant de prendre en charge des VHU dans un
périmétre d'une trentaine de kilomatres. Le centre retenu pour le broyage des VHU dépollués
est proche {sur la commune d'Halluin} du site DEL PIECES AUTO.

4.3. Biodiversité

Les enjeux en termes de biodiversité sont présentés et limités s'agissant de Ia réutilisation d'un
batiment existant et d'un terrain occupeé par des terres et gravats. Le projet n'est pas &
proximité immeédiate d’un site présentant un intérat majeur au tifre de la biodiversita.

4.4. Emissions de gaz 4 effet de serre — réduction des consommations énergétiques
Le projet n'est pas concerné par I'émission de gaz 4 effets de serre en dehors des rejets émis
par ies véhicules. Ces rejets resient iimiiés.

L.es consommations d'énergie se limiteront & f'essence et au gazole pour le chariot 8lévateur et
la dépanneuse et & I'dlectricitd pour |'alimeniation des installations électriques.

Le pétitionnaire s'engage a limiter le gaspillage. Le carburant sera récupéré des VHU et
réutilisé.

Une pompe a chaleur est prévue dans Fatslier.

4.5. Environnement of santé

Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 aott 2009 sont de réduire les pollutions et
nuisances des différents modes de transport (article 10), d'améliorer la qualité de fair
(article 37) et de résorber les points noirs du bruit (article 41).

Le projet ne génére pas d'enjeu particulier au regard de ces orientations.

4.6, Gestion de I'eau

Les dispositions prévues dans le domaine de I'eau permettront de ne pas porter atteinte aux
masses d'saux souterraines et de surface,

Le projet est compatible avec les orientations du SDAGE Artois-Picardie 2010-2015.

5. Conclusion générale
Le dossier a abordé les différents enjeux de manidre proportionndes. Les difdrents plans &t
programmes cpposabies ont été intégrés dans fanaiyse du pétitionnaire,

Le projet, en réutilisant un site existant, contribue ainsi 4 une gestion économe des espaces.

Sous réserve du strict respect des dispositions annoncées dans le dossier, 'activité présentera
globalement peu de nuisances: fa dépoliution des véhicules et le démontage des pigces seront
réalisées & fintérieur du batiment, disposant d'un sol &tanche, et le retrait des fluides (huiles et
carburant) sera effectué dés la prise en charge des VHU pour éviter le risque de pollution des
sols des aires de stockage de VHU en attente de dépollution et pour réduire le potentiel de
dangers des VHU stockés vis-a-vis du risque incendie.
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Toutefois, le projet présente la particularité d'gtre a proximité immédiate d'habitations, ce qui a
justifié le basculement en procédure d'autorisation. L'installation est susceptible d'engendrer
des impacts visuels et sonores auprés de son veisinage direct. Pour ces derniers, un controle
devra stre réalisé dés le démarrage de lactivité,

L'étude de dangers a montré que le projet est compatible avee son environnement actuel. Les
mesures de prévention et de protection en cas d'incendie répondent aux exigences retenues
sur ce type d'activités. Les effets de lincendie (thermigue et toxiques) ne sont pas susceplibles
d'atteindre des tiers au vu de Penvironnement actuel, y compris pour le batiment en cours de
construction. Pour les effets toxiques de lincendie de la zone de stockage de VHU non
dépollués, la modélisation a montré que des effets irréversibles pouvaient étre afteints a des
hauteurs supérieures a 10 m sur une distance maximale d'environ 80 m autour du stockage.
Afin d'assurer la maftrise d'une éventuelle urbanisation future & proximité du site DEL PIECES
AUTO, un porter-4-connaissance sur les risques technologiques sera proposé & la signature de
Mensieur le préfet du Nord.

l.e contenu du dossier permet au public de se prononcer lors de T'enquéte publique.

Pour le Préfet et par déiégation,
Le Directeur régional de I'environnament
de 'Amenagement et du Logement,
Par intérim, Le Directeur Adjoint,

il TABIT
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