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Avancement de la demarche

Fin de | 'étape 1 d'état des lieux et recensement des projets

* Productions des groupes de travail validées (espaces urbains,
economiques et mobilités induites, développement armature
des transports, trame verte et bleue, espaces agricoles,
ressource en eau, et risques naturels)

* Productions intermédiaires Agence Studio Associato Secchi
Vigano — Orgeco — Citec

* Synthese de | 'état des lieux (Etat)

* Contributions et remarques partenariales
Recensement des projets encore en cours
1 séance complément pour le groupe 2: espaces agricoles

Direction régionale de I'environnement,
de 'aménagement et du logement
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Objet de cette étape

ape 2: Réaliser le scénario dynamiques engageées sur
chaque trame (coups partis, projets) pour 2020

Analyser les interactions entre les enjeux majeurs de
chaque trame, les effets des projets au regard des
temporalités, des effets attendus, des stratégies et leurs
consequences

Possibilité de compléter I'état des lieux, le
recensement des projets

Définir des hypotheses pour la construction
d'autres types de scénarios pour 2030

Direction régionale de I'environnement,
de 'aménagement et du logement



Quatre enjeux partagés
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*Quelle place a réserver pour les espaces naturels, agricoles, a
I'amélioration de la matrice environnementale, a la préservation
de la ressource en eau, a la prévention contre les risques
naturels ou technologiques ?

*Comment maitriser I'étalement urbain pour optimiser le
foncier, participer au bien étre des habitants et au
développement économique?

*Comment assurer la cohérence des offres de transport
(matérielles et immatérielles) qui réepondent aux besoins, tout en
diminuant la dépendance a I'automobile — camions, et en
accentuant I'organisation d’'un réseau de plateformes
multimodales...?

*Comment mettre a profit le positionnement européen de 'AML
dans la dynamique de développement transfrontalier?



Le parti pris pour le scenario
ynamiques engagees

Partir de la trame transport pour
interroger la trame urbaine puis la
trame verte et bleue, espaces
agricoles et risques naturels

Pour la trame transport:

- Partir du réseau routier pour
Ex iInterroger les autres modes

REPUBLIQUE FRANCAISE
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Dynamiques engagees

Trame transports




Hypotheses routieres
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Niveau de service actuel
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Niveau de service actuel
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Hypothese n°1: 2020 saturation
= heure de pointe du soir — / Setra - —
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Hypothese n°2 / PDU Lille
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Ce qui n 'est pas dans les

ﬁmypothéses

*Les nouveaux projets transports
(routes, ferroviaire, fluvial...)

*Les nouveaux projets aménagement

REPUBLIQUE FRANCAISE
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Litins Projets routiers 2020
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Des projets qui impactent le réseau
routier
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L’impact d’un échangeur sur le réseau: exemple de I’'A1

4 330 uvp (*)

<N ~4 |« B¢
3700 uvp (*) \
a I'heure de ¢ 3
pointe du > |
Ny
A
Itinéraires sur lesquels se
reportent les usagers
initiaux de I'A1 -

Itinéraires abandonnés
par les usagers initiaux
de I'A1

*:1 VL= 1uvp; 1PL=2uvp
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Ce qui pourrait (encore)
arriver d 'autre...

Etalement + fort des heure de pointe
Gestion des temps

Saturation comme mode de gestion: la route
moins attractive

Télétravail

Crise énergeéetique

REPUBLIQUE FRANCAISE

Direction régionale de I'environnement,
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Fonctionnement des réseaux : trafics routiers et TER
ijournaliers
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Hypothese ferroviaire
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Hypothese voyageurs f&mﬁmoviaire TER 2020 + TC 2020
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> Projets ferroviaires 2020 + pbles d’échanges
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Le$ reseaux regionaux.t.gares + projets 2020 + péles

d’échanges 2020
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Frét/ Voyageurs
dans l'utilisation sillons ?

- Synthése voyageurs
2020

Cohabitation Tram-Train et TER

Doublement TER = assez de voyageurs

RER = outil de structuration
de territoire

RER/TER
RER=AML?
TER =Région ?

7,
7,
i
i
i
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Hypothese TGV 2020
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L’accessibilité
externe de 'AML en
2020
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Hypothese marchandises
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BRUAY LA BUISSIERE MONS
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BRUXELLES
{BRUSSEL)

o Principaux ports fluviaux
( \

’ Plates-formes ferroviaires fret

HAZEBROUCK

BETHUNE
D Plate forme multimodale de Dourges
HEUALA BUBSSERE S Gare de triage de Somain

M Plate forme multimodale de Marquion
Me Menen LAR

Mo  Dry Port de Mouscron-Lille
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BEAUMONT VALENEIENNES

! Du  Dunkerque

ARRAS




ucturation NORD /
? pour les conteneurs
Quid de Dunkerque

.'-:' e

BETHUNE

BRUAY LA BUISSIERE

Creation de
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i e Dynamiques engagées
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Trame urbaine, économique et mobilités

| iInduites
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