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aménagement entrée de ville

anru

eco quartier

equipement

equipement métropolitain

grand quartier

parc d’activites

patrimoine

18,23 ha
45,53 ha
35,76 ha

296,6 ha
354,5 ha

1289 ha
4615 ha

0,951 ha

1a. dynamiques engagées et 
trame urbaine

Surface des projets urbains selon leur 

classiication



Comparaison des supericies

LMCU = 878,5 km2 Lille = 23,98 km2 Rassemblement de 
tous les projets TU 
= 66,49km

Projet TU #34 = 9,72 km2
(+/- surface triangle 
boulevards du centre)





Situation des projets de la trame urbaine

39%

9%

39%

9%

52%

39%

9%

52%

projets de la trame urbaine localisés 
dans des zones d’activité existantes 
(rénovation/extension)

projets de la trame urbaine localisés au 
moins en partie dans des friches

projets de la trame urbaine localisés dans 
des espaces agricoles



17%

16%

67%

17%

16%

17%

projets de la trame urbaine localisés à 
proximité des voies d’eau et/ou des voies 
ferrées

projets de la trame urbaine localisés dans 
le tissu urbain (réseau routier secondaire)

projets de la trame urbaine localisés le 
long des autoroutes

Situation des projets par rapport aux 

réseaux de transport



réseau ferroviaire

réseau routier

vélo

multimodalité (p+r et pôles 

d’échange)

TC urbain

réseau ferroviaire existant

autoroute existante

1b. dynamiques engagées et trame 
des transports

Les projets de la trame transport (voyageurs): 
fer, route, TCSP, pôles d’échanges, vélos



réseau ferroviaire

réseau routier

voies navigables

multimodalité 

réseau ferroviaire existant

autoroute existante

voies navigables existantes

Les projets de la trame transport (marchandises): 
fer, route, voies d’eau, pôles multimodeaux







1c. dynamiques engagées et 
trame verte et bleue

Localisation des projets de la trame verte 
et bleue superposés au schéma régional: 

continuités écologiques, nature en ville, 
aménités, espaces à renaturer

N.B.: Les projets sont représentés par un symbole - leur 
étendue n’est pas rendue graphiquement

projets_continuités écologique

projets_nature en ville

projets_aménités

projets_espaces a renaturer

TVB (schéma régional)_cœurs 

de nature existants

TVB (schéma régional)_espaces 

à renaturer 

voies navigables existantes



Accessibilité des espaces d’aménités 
(y compris les projets)

projets_Aménités

equipement sportifs et de loisir

buffer autour des espaces 

d’aménité_rayon de 1km

buffer autour des projets 

d’aménité_rayon de 1km

N.B.: Pour les projets (représentés par des symboles) la carte 
est à corriger par un rendu de l’étendue des espaces





Répartition des tissus urbains dans l’AML: 
La ville dense, le bassin minier, l’étalement urbain, les villes moyennes, les couloirs urbains

Autoroute
TER
TGV
rivières navigables

2. morphologie,
fonctionnement, imaginaire



1. lineaire 

2. transversal

3. intense

4. aléatoire/proximité

5. diffus

1

2

3

4

5

Réprésentation schématique d’une 

lecture de la structure spatiale de 

l’AML
Un ensemble de tissus/formes urbaines à différentes 

échelles mises en reseau



Population existante des
SCOTs

1.200.799

370.677

275.963

248.468

124.453

103.122

Population existante

Lille métropole

Agglo Lens-Liévin-

Hénin-Carvin

Artois

Douaisis

Flandre-Intérieure

Région d’Arras



Pôles stratégiques

Agglomérations multipolaire

TER

TC urbain

Structure polycentrique telle que 

déinie par les SCOTs



Réprésentation schématique 

d’une lecture de la structure 

fonctionnelle de l’AML sur base 

des SCOTs
Le bassin minier n’est pas une entité continue mais 

est constitué par une fragmentation en séquences de 
natures différentes



excellence intellectuelle

diversiié 1_automobile 

pneumatique, agro 

alimentaire, agriculture et 

tourisme

diversiié 2_automobile, 

d’excellance, école des mines, 

environnmental et logistique

excellence industrielle 

fonction publique et logistique

non spéciié 

TER

pole d’emploi

Spécialisation des pôles 

déinis pas les SCOTs selons 
leur type d’économie



Réprésentation schématique 

d’une lecture de la structure 

fonctionnelle/spatiale de l’AML sur 

base des SCOTs
La démultiplication en un grand nombre de pôles 

donne-t-elle lieu à une structure polycentrique ou à 

une structure diffuse du territoire?



Pôles stratégiques

Emprises commerciales

Emprises industrielles

Zone d’activité économique

Projets TU_parc d’activités

L’incohérence entre la 

structure polycentrique telle 

que déinie par les SCOTs 
et la dispersion des zones 

d’activité existantes et en 

projet



Réprésentation schématique 

d’une lecture de la structure 

fonctionnelle/spatiale de l’AML 

sur base des SCOTs, des zones 

d’activités existantes et en projet

La structure diffuse du territoire est accentuée



pôles stratégiques

emprises commerciales

emprises industrielles

zone d’activité économique

projets TU_parc d’activités

projets _TT_TC urbain

TC urbain existant

projets_TT_multimodalité 

(p+r et pôles d’échange)

DIVAT_1 km autour des gares 

TER

L’accentuation du phénomène 
de dispersion dans le cas de 

l’application de la stratégie des 
DIVATs (gares existantes et en projet)



Chorème: Voyageurs régionaux 2020 
Représentation établie sur base d’un document DREAL



Réprésentation schématique d’un 
développement possible de la 

morphologie urbaine
Une concentration le long des liaisons entre le noyau 

central et le bassin minier pourrait rapidement mener à une 
continuité physique entre ces deux entités



Augmentation de population 
prévue par les SCOTs 

(horizon 2025-2030)

+45000

+70 000 ou stable

stable

+25 000

+25 000

?
1.200.799

370.677

275.963

248.468

124.453

103.122

Population existante

Lille métropole

Agglo Lens-Liévin-

Hénin-Carvin

Artois

Douaisis

Flandre-Intérieure

Région d’Arras



pôles strategiques

axes de développement

pojets_TU

N.B.: Il s’agit ici d’une interprétation des grands axes 
stratégiques léchés indiqués dans les SCOTs

Situation des projets de la 
trame urbaine par rapport 

aux axes de développement 
urbains partant des pôles 

stratégiques (SCOTs)



3. Cohérence 3

Modélisation du traic heure de pointe du soir à l’horizon 2020 (DREAL)

hypothèses de croissance SETRA pour les traics d’échange et de transit                                      stabilité du traic Vp d’échange Lillois



SCOT_pôles strategiques

SCOT_axes de développement

SCOT_Axes de nature

(espaces de respiration)

Trame verte et bleue résultant 
de la juxtapposition des 

SCOTs



TVB (schéma régional)_cœurs 

de nature existants

TVB (schéma régional)_espaces 

à renaturer 

SCOT_Axes de nature (espaces 

de respiration)

SCOT_Pôles strategiques

voies navigables existantes

Trame verte et bleue 
résultant de la juxtapposition des SCOTs en 

superposition du schéma de trame verte et bleue 
régionale



TVB (schéma régional)_cœurs 

de nature existants

TVB (schéma régional)_

espaces à renaturer 

SCOT_Axes de développement

SCOT_Pôles strategiques

TVB_BM_Zones Tampon

voies navigables existantes

Axes de développement 

urbain résultant de la 

juxtapposition des SCOTs, 

schéma régional TVB et 

zones tampon de la trame 

verte et bleue du bassin 

minier



Structure topo-hydrographique

zone humide

zone inondable

courbes de niveau

voies navigables existantes



4. scenarios
A explorer pour le prochain atelier pivot

1_ Réduction du traic automobile 
(voyageurs et marchandises) : 

report sur l’eau et le fer

2_ Reconstruction de la biodiversité : 
exploitation du potentiel des vallées

3a_ Les tendances de l’habitat 
[Scénario 0]

3b_ Politiques d’usage économe du sol 
réutilisation de friches et densiication 

[plusieurs variantes possibles]


