EXx CERFA

MINISTERE @
DE LA TRANSITION

ECOLOGIQUE N° 1473404
ET DE LA COHESION

DES TERRITOIRES

Fraternité

Demande d’examen au cas par cas préalable a la
réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale

(] (]
Article R. 122-3-1 du code de I'environnement
Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité chargée de I’examen au cas par cas.
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative.

Ce document est émis par le ministére en charge de I'écologie.
Ce formulaire peut se remplir facilement sur ordinateur. Si vous ne disposez pas du logiciel adapté, vous
pouvez télécharger Adobe Acrobat Reader gratuitement via ce lien |:7,'

Cadre réservé a l'autorité chargée de I'examen au cas par cas

Date de réception : QZi/QZ/;(LZi ||

N° d’enregistrement : 2025_8970
LI Intitulé du projet

Réaménagement de I'échangeur 7 de l'autoroute A21

yAll |ldentification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionaire(s)

21 Personne physique

Nom Prénom(s)

2.2 Personne morale

Dénomination Raison sociale
Communauté d'Agglomération Lens-Liévin

N° SIRET Type de société (SA, SCI...)
2 4 6 2 0 0 3 6 4 0 0 0 8 0 Communautédagglomération

Représentant de la personne morale : (J Madame (=) Monsieur
Nom Prénom(s)
Sylvain

Signé électroniquement par : Stéphane BELEMBERT
Date de signature : 13/06/2025 . < e . . . . , s . , . . ,
Qualité : Directetjr Général des Services Techniques de la communauté d8sfi8ne@latimes-aelinformatique, aux fichiers et aux libertés s’applique aux données nominatives portées

antit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.
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Il Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article
R. 122-2 du code de I’environnement et dimensionnement correspondant

du projet

Caracteéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N de catégorie et sous-catégorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

6.a) Construction de routes classées dans le domaine public routier des
établissements public de coopération intercommunale.

3.1 Le projet fait-il I'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux
| et 1l de l'article R.122-2-1 du code de I'environnement ? (clause-filet) ?

(J Oui (©) Non

3.2 Le projet fait-il 'objet d'une soumission volontaire a examen au cas par cas au titre du lll
de l'article R122-2-1?

(J Oui (@) Non

Z 3l Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire.

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition
Le projet de réaménagement de I'échangeur n°7 prévoit :

- la création d'une nouvelle entrée vers I'A21 Est depuis le secteur "Alouettes 2020 Parcolog"”

- 'aménagement du sous-carrefour Sud existant en T avec voie de tourne-a-gauche par un giratoire

- I'élargissement ponctuel a 2 bandes de I'entrée Fosse n°5 du giratoire Nord

- le réaménagement du faisceau de la RD58 a 2x2 bandes depuis le giratoire Fosse n°5 jusqu'au nouveau giratoire
Sud

- la création d'une nouvelle bretelle de sortie depuis I'A21 Est vers la RD58, avant anticipation de la collectrice sur
I'ouvrage voie ferrée

- la création d'une nouvelle bretelle d'entrée vers I'A21 en direction de I'Ouest depuis la RD58

4.2 Objectifs du projet

En situation existante, I'échangeur n°7 concentre la grande majorité des échanges routiers en lien avec les deux
zones d'activités (ZA Alouettes et ZA Quadraparc), en plus des flux d'échange en lien avec les territoires urbains au
Nord et au Sud de I'A21 (Liévin, Bully-les-Mines, Grenay).

Des études établies pour la SEM Territoire Soixante-deux ont mis en lumiére un fonctionnement déja difficile de cet
échangeur. Ces difficultés sont lieées notamment a une gestion des véhicules en Tourne-a- Gauche par des priorités
verticales qui s’averent insuffisantes pour gérer les flux en pointe avec également des enjeux de sécurité. En
hyperpointe, on peut noter des remontées de files ponctuellement importantes au niveau des bretelles de sortie
perturbant régulierement le fonctionnement de la collectrice c6té Nord de ’A21 dans le sens Est>Ouest.
L'aménagement proposé a une dimension "curative" en sécurisant tous les interfaces entre I'A21 et le réseau local
aujourd'hui accidentogénes (tournes a gauche), en supprimant les risques de remontées de files dans les bretelles
en éliminant les blocages actuels qui touchent ponctuellement la collectrice c6té Nord.

Cette solution vise a : traiter les problemes existants d'écoulement de trafic et anticiper les générations de trafic a
venir; sécuriser les différents conflits entre usagers; et proposer un aménagement le plus compact possible pour
limiter au maximum l'impact sur le foncier économique du secteur des ZA et éviter d'impacter les zones
résidentielles. Ce projet a notamment pour objectif d'optimiser I'accessibilité des 2 ZAC.
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4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 Dans sa phase travaux

Dans le cadre de I'aménagement du secteur "échangeur 7 de I'A21", plusieurs ouvrages d'art nécessitent d'étre
élargis dans le cadre de I'aménagement :

- Ouvrage de franchissement de la rue Debeaumont par l'autoroute A21, Ouvrage de franchissement de la rue
Marius Thilly par la RD58 et Ouvrage de franchissement de la voie ferrée Béthune / Lens par l'autoroute A21
Le projet consistera ensuite en :

Coté sud de I'A21 :

o0 La création d'un carrefour giratoire avec réintégration des 2 shunts existants ;

o La création d’'une nouvelle bretelle d'entrée vers I'A21 Est venant de I'extension de la zone de I'Alouette en
direction Lens nécessitant la création d’'une voie d’entrecroisement avec la sortie actuelle de I'échangeur 7 ;
Cété nord de I'A21 :

0 La création d’une bretelle de sortie coté Nord-Est en direction de Bully/Grenay avec élargissement de I'ouvrage
d’'art au-dessus de la voie ferrée, la boucle actuelle en direction de Liévin étant maintenue ;

o0 La création d'une bretelle d’accés a I'A210uest depuis la RD58 Nord avec allongement de la collectrice
(supression de la bretelle A21 Est > RD58Nord en Tourne-a-gauche sur l'axe départemental)

Sur le réseau local, les aménagements connexes seront :

0 Réaménagement du faisceau de la RD58 depuis le giratoire Nord existant jusqu'au niveau giratoire Sud a 2x2
bandes (suppression des mouvements de Tourne-a-gauche);

o L'élargissement ponctuel a 2 bandes de I'entrée Nord "Fosse 5/rue de Condé" sur le giratoire RD58 existant.
Les travaux se dérouleront sur une période de 27 mois.

Un dossier d'exploitation et un phasage de I'opération sera prévu afin de maintenir des conditions de circulation
correctes en phase chantier, dans des conditions de sécurité afin de minimiser la géne aux usagers.

4.3.2 Dans sa phase d’exploitation et de démantélement

Dans sa phase d'exploitation, le nhouvel aménagement de I'échangeur 7 obtient des résultats positifs.

Des simulations dynamiques de trafic ont été réalisées. Pour la pointe du matin et du soir, la demande de
déplacements projetée apparait intégralement satisfaisante, tant en entrée qu'en sortie de réseau. En termes de
temps de parcours, le projet permet de préserver des temps similaires a ceux de la situation de référence, tout en
absorbant les flux nouveaux induits par les ZA.

Concernant l'assainissement, I'A21 actuelle ne présente pas un assainissement séparatif : les eaux de bassin
versant routier ruissellent sur la chaussée et sont :

- Soit canalisées par des bordures vers des descentes d'eau puis vers des fossés de pied de talus de remblai
recueillant également les eaux des bassins versants naturels,

- Soit ruissellent directement sur la berme puis les talus vers ces mémes fossés.

Les eaux de la nouvelle bretelle de sortie A21 Est > RD58 Nord pourront étre recueillies de la méme maniére que
les bretelles existantes, c'est-a-dire dans des cunettes ou des fossés de pied de remblai puis acheminées vers le
bassin d'infiltration. Les eaux des nouvelles bretelles d'entrée RD58 > A21 Ouest et ZAC > A21 ne pourront pas
étre recueillies dans le bassin d'infiltration. Les principes d'assainissement diffus existants seront reconduits.

Concernant I'éclairage, les éclairages existants seront rétablis sauf avis contraire des gestionnaires. Le giratoire de
la fosse n°5 et la RD58 sont équipés de candélabres. Concernant les équipements de sécurité, des dispositifs de
retenue seront mis en place. Une nouvelle signalisation sera également mise en place.

4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
(@ La décision de l'autorité chargée de 'examen au cas par cas devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Le présent dossier fera |'objet des procédures suivantes :

- Enquéte préalable a la DUP + dossier DUP

- Dossier Loi sur I'Eau

- Arrétés préfectoraux

- AP, dossier d'exploitation sous chantier et Projet
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4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de l'opération - préciser
les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques du projet Valeurs
Longueur voie d'entrecroisement secteur 1 492,50m
Rayon du nouveau giratoire 25m

4.6 Localisation du projet

Adresse et commune d’implantation

Numéro: _ Voie: A2l

Lieu-dit :

Localite : CA de Lens-Liévin

Codepostal : - BP:__ __  Cedex:__

Coordonées géographiques!

Long.:  _ ° ' " late: . ° 7

Pour les catégories 5° a), 6° a), b) et c¢), 7°a), 9°a), 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36°, 37°, 38°, 43°
a), b) de 'annexe a I’article R. 122-2 du code de I’environnement

EE EEEED . EE - B KR

Point de départ : Long. :
Pointded’arrivée:Long.:i 2 o443 0"E 14:50-.26-16»N

Communes traversées :

Bully-les-Mines / Grenay / Liévin

Précisez le document d’urbanisme en vigueur et les zonages auxquels le projet est soumis :

L'A21, la RD58 et les bretelles sont classées par le PLU de Bully-les-Mines : UE et 1AUE et PLU de Liévin : 1AUE
et N. Il n'existe pas de zonage spécifique pour ces voiries.

@ Joignez a votre demande les annexes n°2 a 6.

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?
© Oui  [J Non

4.7 Si oui, cette installation ou cet ouvrage avait-il fait 'objet d'une évaluation
environnementale ?

(J Oui (=) Non

[1] Pour 'outre-mer, voir notice explicative.




4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ? En cas de modification du projet, préciser les
caractéristiques du projet « avant [aprées ».

Il Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

@ Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des
services instructeurs, et vous référer notamment a 'outil de cartographie interactive Géo-IDE, disponible sur le site de
chaque direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de cas par cas,
la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

ZNIEFF de type | la plus proche : "Terrils jumeaux n°11-19 de

Loos-en-Gohelle" (310030046) a 790 meétres a I'Est du projet.
Dans une zone naturelle

d'intérét écologique, (] | (@ |ZNIEFF de type Il la plus proche : "Basse Vallée de la Dele entre
faunistique et floristique de Wingles et Emmerin” (310013759) a 7,5 kilométres au Nord-Est du
type I ou Il (ZNIEFF) ? projet.

En zone de montagne ? a | @

La zone couverte par un arrété de protection de biotope la plus proche
est : "Terril Pinchonvalles" (FR3800093) a 4,3km au Sud du projet.

Dans une zone couverte par

un arrété de protection de OJ @
biotope ?
Sur le territoire d’une 0 @

commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle (nationale 0
ou régionale), une zone de
conservation halieutique ou
un parc naturel régional ?
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Le projet se situe-t-il :

Oui

Non

Lequel/Laquelle ?

Sur un territoire couvert
par un plan de prévention

La Communauté d'Agglomération de Lens-Liévin est couvert un Plan
de Prévention du Bruit dans I'Environnement pour la période
2024-2029 (4éme échéance, approuvé en novembre 2024).

du bruit, arrété ou le @ | 0O _ .

cas échéant, en cours L'A21 est classée catégorie 1 avec une distance de 300m des

d’élaboration ? secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure. La
RD58 est classée catégorie 3 avec une distance de 100m.

D bien i it La PDA la plus proche est la PDA de Lens, Loos-en-Gohelle et Liévin

atn_s uh bien mz_crll ad a 660m a I'Est du projet.

pelirlineluisHuniolnisltz] Kol it Concernant les sites UNESCO et les zones tampon :

zone tampon, un monument | — | o |5 Cité 5 du Maroc & Grenay & 1km & vol d'oiseau au Nord,

historique ou ses abords - la Cité Saint-Albert & Liévin & 1,2km a I'Est (au Sud de 'A21),

ou un site patrimonial - le site des terrils du 11-19 4 800m a I'Est,

remarquable ? - une zone tampon au nord de la RD58 et de la rue Marc Seguin.
La zone d’étude ne présente pas de zone humide selon les criteres
pédologiques et floristiques. (cf annexe 10)

Dans une zone humide ayant 0 a

fait 'objet d’'une délimitation ?

Dans une commune couverte La commune de Liévin est couverte par un PPRN de type Inondation

par un plan de prévention des : nommé PPR-Liévin.

risques naturels prévisibles O

(PPRN) ou par un plan

de prévention des risques

technologiques (PPRT) ? Il a été prescrit le 30/10/2001.

- . . O

Si oui, est-il prescrit ou

approuveé ?
D'apres les bases de données BASOL et BASIAS, il n'existe pas de
pollutions identifiées au niveau de I'échangeur 7 et des fonciers

, concernés par le projet de modification, les terrains étant

Dans un site ou surdes sols | — | o |essentiellement d'anciennes parcelles agricoles.

pollués ?
[l n'y a pas de puits de décompression miniers.

Dans une zone de répartition 0 a

des eaux ?

Dans un périmétre de

protection rapprochée d’'un

captage d’eau destiné ala O | ©

consommation humaine ou

d’eau minérale naturelle ?
Le site inscrit le plus proche de la zone d'étude du projet est 'Eglise
Saint Louis, situé a 1,3km au Nord.
Son inscription date du 9 octobre 2009.

Dans un site inscrit ? O | G
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Le projet se situe-t-il dans
ou a proximité :

Oui

Non

Lequel et a quelle distance ?

D’un site Natura 2000 ?

Les site NATURA 2000 les plus proches sont :

- Directive Oiseaux : Les "Cinq Tailles" (FR3112002) a 21km a I'Est
- Directive Habitats : Pelouses métallicoles de la plaine de la Scarpe
(FR3100504) a 23 km a I'Est du projet

D’un site classé ?

Les terrils du 11-19 a Loos-en-Gohelle est le site classé le plus proche
du projet. Le projet n'a pas d'impact sur le site classé de par la
distance (800m a I'Est) qui les sépare et le fait que les aménagements
concernent essentiellement un aménagement de voiries existantes
c6té Nord de I'échangeur au sein d'un espace qui sera dominé d'un
point de vue paysager par la présence des batiments d'activités.

3l Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la

santé humaine au vu des informations disponibles

6.1 Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences notables suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . . ” .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Engendre-t-il des
grele\_/ements d’eau ? 0 a
i oui, dans quel
milieu ?
Les eaux de la nouvelle bretelle de sortie A21 Est > RD58 Nord
Impliquera-t-il seront recueillies dans des cunettes ou des fosses de pied de
des drainages/ou rem,blal puis achemlr]e(_es vers le b_as_s[n d'lnflltra_\tlon ezqstant
des modifications 0 a aménagé dans un délaissé a proximité de la voie ferrée. Les eaux
- des nouvelles bretelles d’entrée RD58 Nord > A21 Ouest et ZAC >
preV|S|bIes des_ masses A21 Est ne pourront pas quant & elle étre recueillies dans le bassin
8 d'eau souterraines ? d'infiltration. Les principes d'assainissement diffus existants seront
= reconduits.
o
o La réalisation du projet produira des déblais et remise en remblais
& sur le site.
Les matériaux non réutilisés dans le cadre du projet seront mis en
Est-il excédentaire en & 0 dépdt ou recyclés.
matériaux ? Il a été opté d'utiliser au maximum les matériaux du site afin de
limiter les apports extérieurs de matériaux.
Est-i’l _déficitaire en 0 @
matériaux ?
Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-sol ? O ®
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Est-il en adéquation
® | avec les ressources
2 | disponibles,
§ les équipements O
o d’alimentation
¥ |en eau potable/
assainissement ?
Est-il susceptible Cf annexe 11 : enjeu modéré
d’entrainer des
perturbations, des
gegrada_tlons, des 0 a
estructions de la
biodiversité existante :
faune, flore, habitats,
continuités écologiques ?
Si le projet est situé Aucun site NATURA 2000 ne se situe dans ou a proximité du projet,
_ | dans ou a proximité le plus proche étant & 21km.
2 | d’'un site Natura 2000,
% est-il susceptible Le projet n'est pas susceptible d'avoir un impact sur ces sites.
S | davoir un impact sur ]
=} q s
29 | un habitat / une espéce
E inscrit(e) au Formulaire
Standard de Données
du site ?
Le projet impacte quelques parcelles agricoles pour la création des
Engendre-t-il la nOl_JveIIes bretelles et du giratoire Sud.
consommation Voir annexe 8
d’espaces naturels, ]
agricoles, forestiers,
maritimes ?
Une canalisation de gaz naturel passe a I'Ouest du projet mais ne
concerne pas son périmeétre.
Esti concerne Une usine non Seveso "Cheminées Philippe" se situe a 200m du
par des risques ] projet
technologiques ? '
Le projet n'est pas concerné par le périmétre des SUP d'un PPR.
Les communes sont concernées par le périmétre de « La Stratégie
Locale de Gestion des Risques d'Inondation» (SLGRI) de la
@ Haute-Deule. Dans ce cadre, une étude sur 'amélioration de la
- Est-il concerné par des 0 connaissance du risque inondation par ruissellement a été réalisée.
o | risques naturels ? Du fait de la topographie, le secteur d’étude est identifi€ comme une
4 zone de production (points hauts de I'aire d’étude) et de
ruissellement compte tenu des pentes et dénivelés.
Engendre-t-il des O
risques sanitaires ?
Est-il concerné par des
risques sanitaires ? O
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De quelle nature ? De quelle importance ?

Incidences potentielles Oui | Non . . ”: .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Le développement économique attendu des ZA engendrera une
hausse du trafic sur I'échangeur n°7. L'augmentation de trafic a été
Engendre-t-l des prise en compte dans la simulation de trafic
Seglacgments/des U Le projet a pour objectif d'écouler plus facilement le trafic actuel et le
rafics trafic futur induit par les ZA. L'aménagement préserve un bon niveau
de fonctionnement, sans perturbation des nceuds situés en amont et
en aval.
La nature de 'aménagement n'engendrera pas d'augmentation
_ . () |significative du bruit
Est-il source de bruit ?
Est-il concerné par ges L'A21 est classée catégorie 1, avec une zone de nuisance de 300m
nuisances sonores @ | [ |departetdautre etla RD58 est catégorie 3 avec une zone de 100m
de part et d'autre.
Les travaux engendreront des odeurs. De plus, le passage de
w | Engendre-t-il des 0| U |nombreux véhicules peut étre responsable d'odeur . Des mesures
O seront prises pour limiter les nuisances olfactives.
o odeurs ?
g
'S | Est-il concerné par des
Z | nuisances olfactives ? | (]
La phase travaux engendrera des vibrations notamment lors de la
Engendre-t-il des () |suppression d_e deux T9urne—a_—Gauche. E_n Phase fj,explonatlon,
L S aucune vibration supplémentaire ne devrait étre créée.
vibrations ?
Est-il concerné par des
vibrations ? O
Les éclairages existants seront rétablis et repensés avec conformité
Engendre-t-il des () |parrapport a l'arrété de 2018. Le nouveau giratoire sera équipé de
émissions lumineuses ? candélabres.
Est-il concerné
par des émissions
lumineuses ? O
L'augmentation du trafic sera induite par le développement des deux
ZAC, pas par le réaménagement de I'échangeur 7.
Engendre-t-il des rejets 0 La nature des aménagements n'a pas vocation a augmenter les
dans l'air ? rejets dans l'air. Au contraire, en fluidifiant le trafic, il tendrait méme a
les réduire
(72}
c
2
[}
g
&
Engendre-t-il des rejets O
liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ? O
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. . . De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Oui | Non . . v .
Appréciez sommairement I'impact potentiel
Engendre-t-il des
effluents ? O g
()
S
?

't La phase chantier est susceptible de produire des déchets inertes
ST non dangereux. Il est demandé aux entreprises retenues de mettre
Engendre-t-il la en place un suivi de I'élimination des déchets conforme a la

production de déchets 0 réglementation.
non dangereux, inertes, En phase exploitation, le projet ne sera plus générateur de déchets.
dangereux ?
Le projet est une modification d'un échangeur déja existant. L'atteinte
Est-il susceptible au patrimoine paysager sera donc moindre.
de porter atteinte
au patrimoine 0 8 Le périmeétre d'étude est concerné par le zonage N sur la commune
architectural, culturel, de Liévin, qui a vocation de préserver les espaces naturels de la
g _5 archéologique et commune, y compris ceux au contact de la RD58 et de I'A21. Mais il
8 ® | paysager ? n'existe pas de restrictions particuliéres concernant les voiries
E = existantes et leur rféaménagement.
£o0
g % Engendre-t-il des Le projet impacte des parcelles agricoles et modifie donc I'usage du
‘£ 'S | modifications sur les sol de ces terrains.
& 3 | activités humaines Voir annexe 8
(agriculture,
sylviculture, urbanisme, U
aménagements),
notamment I'usage du
sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’étre cumulées avec
d’autres projets existants ou approuvés ?

(J Oui

Non

Si oui, décrivez lesquelles :
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6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’avoir des effets de
nature transfrontiére ?

) Oui (®J Non
Si oui, décrivez lesquelles :

6.4 Description des principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes des
incidences sur I'environnement requises au titre d’autres législations applicables

6.5 Description, le cas échéant, des mesures et caractéristiques du projet susceptibles d’étre
retenues ou mises en ceuvre pour éviter ou réduire les effets négatifs notables du projet sur
I'environnement ou la santé humaine (en y incluant les scénarios alternatifs éventuellement
étudiés) et permettant de s’assurer de I'absence d’impacts résiduels notables. |l convient de
préciser et de détailler ces mesures (type de mesures, contenu, mise en ceuvre, suivi, durée).
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/Al Auto-évaluation (facultatif)

@ Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu’il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d’'une évaluation
environnementale ou qu’il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Cf. Annexe 8

Le projet s’inscrit dans un environnement majoritairement anthropisé, marqué par la présence d’infrastructures
routiéres, ferroviaires, d’'activités économiques et de zones urbanisées. Aucune zone Natura 2000, site protégé, ni
zone humide n’est directement impacté par les aménagements projetés. Les études pédologiques et floristiques
menées sur site confirment I'absence de milieux naturels sensibles ou de zones humides.

Les impacts identifiés sont limités, bien caractérisés et feront I'objet de mesures de gestion adaptées. Le projet
permet au contraire une amélioration significative du fonctionnement routier, en répondant aux enjeux de sécurité,
de fluidité du trafic et d’accessibilité des zones d’'activités.

L’ensemble des éléments analysés dans ce dossier montre que le projet ne génére pas d’'incidences notables sur
I'environnement susceptibles de justifier une évaluation environnementale compléte.

@ Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou a
pétitionnaire » - non publié.

Si le projet fait 'objet d’'un examen au cas par cas dans le cadre du dispositif prévu aux | et Il de
2 | larticle R.122-2-1 du code I'environnement (clause filet), la décision administrative soumettant le projet | [
au cas par cas.

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il @
peut s’agir d’extraits cartographiques du document d’'urbanisme s’il existe).

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d’implantation, avec une localisation cartographique
4 | des prises de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et 'autre de ©
le situer dans le paysage lointain.

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b)
5 |etc), 7°a), 9°a),10°,11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a O
l'article R. 122-2 du code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), 9°a), 10°,11°a),
b), 12°, 13°, 22°, 32°, 33°, 34°, 35°, 36, 37°, 38°, 43° a) et b) de 'annexe a l'article R. 122-2 du code
de I'environnement : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme 0
de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle
comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser I'affectation des constructions et terrains
avoisinants ainsi que les canaux, plans d’eau et cours d’eau

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce
7 | site. Dans les autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 (@
sur lesquels le projet est susceptible d’avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d’ouvrage ou petitionaire
@ Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d’évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent.

Objet
Annexe 8. Autoévaluation environnementale
1 ©
Annexe 9. Plan d'aménagement
2 (@
Annexe 10. Délimitation de zones humides
3 ©

Annexe 11. Rapport intermédiaire faune-flore-habitat

Annexe 12. Etude de trafic

Il Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur avoir pris en compte les principaux résultats disponibles issus des évaluations pertinentes
des incidences sur I'environnement requises au titre d’autres Iégislations applicables (2]

Je certifie sur 'nonneur I'exactitude des renseignements ci-dessus (°

Nom BELEMBERT

Prénom Stéphane

Qualité du signataire DGST

A Lens

________ Signature du (des) demandeur(s)
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	Date de reception: 
	Dossier complet: 
	Numero enregist: 
	Intitulé du projet: Réaménagement de l'échangeur 7 de l'autoroute A21
	2: 
	1: 
	 Nom: 
	 Prenom: 

	2: 
	 Denomination: Communauté d'Agglomération Lens-Liévin
	 Raison sociale: 
	 SIRET: 24620036400080
	 Type societe: Communauté d'agglomération
	 Monsieur: _
	 Nom: ROBERT
	 Prenom: Sylvain

	2 Madame: Off

	3: 
	 Categorie et sous categorie: 6.a)

	 Caracteristique du projet: Construction de routes classées dans le domaine public routier des établissements public de coopération intercommunale. 

	1 Projet activation clause filet: non
	1 Projet soumission volontaire: non

	4: 
	1 Nature du projet: Le projet de réaménagement de l'échangeur n°7 prévoit : 

- la création d'une nouvelle entrée vers l'A21 Est depuis le secteur "Alouettes 2020 Parcolog"
- l'aménagement du sous-carrefour Sud existant en T avec voie de tourne-à-gauche par un giratoire
- l'élargissement ponctuel à 2 bandes de l'entrée Fosse n°5 du giratoire Nord
- le réaménagement du faisceau de la RD58 à 2x2 bandes depuis le giratoire Fosse n°5 jusqu'au nouveau giratoire Sud
- la création d'une nouvelle bretelle de sortie depuis l'A21 Est vers la RD58, avant  anticipation de la collectrice sur l'ouvrage voie ferrée
- la création d'une nouvelle bretelle d'entrée vers l'A21 en direction de l'Ouest depuis la RD58

	2 Objectifs du projet: En situation existante, l'échangeur n°7 concentre la grande majorité des échanges routiers en lien avec les deux zones d'activités (ZA Alouettes et ZA Quadraparc), en plus des flux d'échange en lien avec les territoires urbains au Nord et au Sud de l'A21 (Liévin, Bully-les-Mines, Grenay).
Des études établies pour la SEM Territoire Soixante-deux ont mis en lumière un fonctionnement déjà difficile de cet échangeur. Ces difficultés sont liées notamment à une gestion des véhicules en Tourne-à- Gauche par des priorités verticales qui s’avèrent insuffisantes pour gérer les flux en pointe avec également des enjeux de sécurité. En hyperpointe, on peut noter des remontées de files ponctuellement importantes au niveau des bretelles de sortie perturbant régulièrement le fonctionnement de la collectrice côté Nord de l’A21 dans le sens Est>Ouest.
L'aménagement proposé a une dimension "curative" en sécurisant tous les interfaces entre l'A21 et le réseau local aujourd'hui accidentogènes (tournes à gauche), en supprimant les risques de remontées de files dans les bretelles en éliminant les blocages actuels qui touchent ponctuellement la collectrice côté Nord. 
Cette solution vise à : traiter les problèmes existants d'écoulement de trafic et anticiper les générations de trafic à venir; sécuriser les différents conflits entre usagers; et proposer un aménagement le plus compact possible pour limiter au maximum l'impact sur le foncier économique du secteur des ZA et éviter d'impacter les zones résidentielles. Ce projet a notamment pour objectif d'optimiser l'accessibilité des 2 ZAC. 
	3: 
	1 Description projet_phase travaux: Dans le cadre de l'aménagement du secteur "échangeur 7 de l'A21", plusieurs ouvrages d'art nécessitent d'être élargis dans le cadre de l'aménagement : 
- Ouvrage de franchissement de la rue Debeaumont par l'autoroute A21, Ouvrage de franchissement de la rue Marius Thilly par la RD58 et Ouvrage de franchissement de la voie ferrée Béthune / Lens par l'autoroute A21
Le projet consistera ensuite en : 
Côté sud de l'A21 : 
o La création d’un carrefour giratoire avec réintégration des 2 shunts existants   ;
o La création d’une nouvelle bretelle d'entrée vers l'A21 Est venant de l’extension de la zone de l’Alouette en direction Lens nécessitant la création d’une voie d’entrecroisement avec la sortie actuelle de l’échangeur 7 ; 
Côté nord de l'A21 : 
o La création d’une bretelle de sortie coté Nord-Est en direction de Bully/Grenay avec élargissement de l’ouvrage d’art au-dessus de la voie ferrée, la boucle actuelle en direction de Liévin étant maintenue ;
o La création d’une bretelle d’accès à l'A21Ouest depuis la RD58 Nord avec allongement de la collectrice (supression de la bretelle A21 Est > RD58Nord en Tourne-à-gauche sur l'axe départemental)
Sur le réseau local, les aménagements connexes seront :
o Réaménagement du faisceau de la RD58 depuis le giratoire Nord existant jusqu'au niveau giratoire Sud à 2x2 bandes (suppression des mouvements de Tourne-à-gauche);
o L'élargissement ponctuel à 2 bandes de l'entrée Nord "Fosse 5/rue de Condé" sur le giratoire RD58 existant.
Les travaux se dérouleront sur une période de 27 mois. 
Un dossier d'exploitation et un phasage de l'opération sera prévu afin de maintenir des conditions de circulation correctes en phase chantier, dans des conditions de sécurité afin de minimiser la gêne aux usagers.
	2 Phase exploitation: Dans sa phase d'exploitation, le nouvel aménagement de l'échangeur 7 obtient des résultats positifs. 

Des simulations dynamiques de trafic ont été réalisées. Pour la pointe du matin et du soir, la demande de déplacements projetée apparaît intégralement satisfaisante, tant en entrée qu'en sortie de réseau. En termes de temps de parcours, le projet permet de préserver des temps similaires à ceux de la situation de référence, tout en absorbant les flux nouveaux induits par les ZA.

Concernant l'assainissement, l'A21 actuelle ne présente pas un assainissement séparatif : les eaux de bassin versant routier ruissellent sur la chaussée et sont : 
- Soit canalisées par des bordures vers des descentes d'eau puis vers des fossés de pied de talus de remblai recueillant également les eaux des bassins versants naturels,
- Soit ruissellent directement sur la berme puis les talus vers ces mêmes fossés. 

Les eaux de la nouvelle bretelle de sortie A21 Est > RD58 Nord pourront être recueillies de la même manière que les bretelles existantes, c'est-à-dire dans des cunettes ou des fossés de pied de remblai puis acheminées vers le bassin d'infiltration. Les eaux des nouvelles bretelles d'entrée RD58 > A21 Ouest et ZAC > A21 ne pourront pas être recueillies dans le bassin d'infiltration. Les principes d'assainissement diffus existants seront reconduits. 

Concernant l'éclairage, les éclairages existants seront rétablis sauf avis contraire des gestionnaires. Le giratoire de la fosse n°5 et la RD58 sont équipés de candélabres. Concernant les équipements de sécurité, des dispositifs de retenue seront mis en place. Une nouvelle signalisation sera également mise en place.

	4 Procedures administratives: Le présent dossier fera l'objet des procédures suivantes : 

- Enquête préalable à la DUP + dossier DUP 
- Dossier Loi sur l'Eau
- Arrêtés préfectoraux
- AP, dossier d'exploitation sous chantier et Projet

	6 Grandeurs du projet: Longueur voie d'entrecroisement secteur 1
Rayon du nouveau giratoire
	6 Valeurs: 492,50m
25m
	6 Nom: 
	6 Voie: A21
	6 Lieu-dit: 
	6 Localite: CA de Lens-Liévin 
	6 Code postal: 
	6 BP: 
	6 Coordonnees_long: 
	6 Coordonnees_long °: 
	6 Coordonnees_long ': 
	6 Coordonnees_long ": 
	6 Coordonnees_Lat: 
	6 Coordonnees_Lat °: 
	6 Coordonnees_Lat ': 
	6 Coordonnees_Lat ": 
	6 Coordonnees point depart_long: 02
	6 Coordonnees point depart_long °: 44
	6 Coordonnees point depart_long ': 03
	6 Coordonnees point depart_long ": E
	6 Coordonnees point depart_lat: 50
	6 Coordonnees point depart_lat °: 26
	6 Coordonnees point depart_lat ': 03
	6 Coordonnees point depart_lat ": N
	6 Coordonnees point arrivee_long: 02
	6 Coordonnees point arrivee_long °: 44
	6 Coordonnees point arrivee_long ': 30
	6 Coordonnees point arrivee_long ": E
	6 Coordonnees point arrivee_lat: 50
	6 Coordonnees point arrivee_lat °: 26
	6 Coordonnees point arrivee_lat ': 16
	6 Coordonnees point arrivee_lat ": N
	6 Communes traversees: Bully-les-Mines / Grenay / Liévin
	6 Precision document d'urbanisme: L'A21, la RD58 et les bretelles sont classées par le PLU de Bully-les-Mines : UE et 1AUE et PLU de Liévin : 1AUE et N. Il n'existe pas de zonage spécifique pour ces voiries. 
	7 modification/extension: oui
	7: 
	1 evaluation environnementale: non
	 Description sommaire projet: 


	5: 
	 Projet ZNIEFF: Non
	 Projet ZNIEFF_Lequel/Laquelle: ZNIEFF de type I la plus proche : "Terrils jumeaux n°11-19 de Loos-en-Gohelle" (310030046) à 790 mètres à l'Est du projet. 

ZNIEFF de type II la plus proche : "Basse Vallée de la Deûle entre Wingles et Emmerin" (310013759) à 7,5 kilomètres au Nord-Est du projet.
	 Projet zone montagne: Non
	 Projet zone de monatgne_Lequel/Laquelle: 
	 Projet biotope: Non
	 Projet biotope_Lequel/Laquelle: La zone couverte par un arrêté de protection de biotope la plus proche est : "Terril Pinchonvalles" (FR3800093) à 4,3km au Sud du projet.
	 Projet commune littorale: Non
	 Projet commune littorale_Lequel/Laquelle: 
	 Projet parc national: Non
	 Projet parc national_Lequel/Laquelle: 
	 Projet plan prevention bruit: Oui
	 Projet plan bruit_Lequel/Laquelle: La Communauté d'Agglomération de Lens-Liévin est couvert un Plan de Prévention du Bruit dans l'Environnement pour la période 2024-2029 (4ème échéance, approuvé en novembre 2024).

L'A21 est classée catégorie 1 avec une distance de 300m des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure. La RD58 est classée catégorie 3 avec une distance de 100m. 
	 Projet patrimoine: Non
	 Projet patrimoine_Lequel/Laquelle: La PDA la plus proche est la PDA de Lens, Loos-en-Gohelle et Liévin à 660m à l'Est du projet. 
Concernant les sites UNESCO et les zones tampon :
- la Cité 5 du Maroc à Grenay à 1km à vol d'oiseau au Nord,
- la Cité Saint-Albert à Liévin à 1,2km à l'Est (au Sud de l'A21),
- le site des terrils du 11-19 à 800m à l'Est,
- une zone tampon au nord de la RD58 et de la rue Marc Seguin. 
	 Projet zone humide: Non
	 Projet zone humide_Lequel/Laquelle: La zone d’étude ne présente pas de zone humide selon les critères pédologiques et floristiques. (cf annexe 10)

	 Projet PPRN PPRT: Oui
	 Projet PPRN PPRT_approuve: Oui
	 Projet site pollue: Non
	 Projet site pollution_Lequel/Laquelle: D'après les bases de données BASOL et BASIAS, il n'existe pas de pollutions identifiées au niveau de l'échangeur 7 et des fonciers concernés par le projet de modification, les terrains étant essentiellement d'anciennes parcelles agricoles.

Il n'y a pas de puits de décompression miniers.
	 Projet zone repartition eaux: Non
	 Projet zone repartion eaux_Lequel/Laquelle: 
	 Projet perimetre captage eau: Non
	 Projet perimetre captage eau_Lequel/Laquelle: 
	 Projet site inscrit: Non
	 Projet site inscrit_Lequel/Laquelle: Le site inscrit le plus proche de la zone d'étude du projet est l’Église Saint Louis, situé à 1,3km au Nord. 
Son inscription date du 9 octobre 2009.

	 Projet Nautra 2000: Non
	 Projet Natura 2000_Lequel et quelle distance: Les site NATURA 2000 les plus proches sont : 

- Directive Oiseaux : Les "Cinq Tailles" (FR3112002) à 21km à l'Est
- Directive Habitats : Pelouses métallicoles de la plaine de la Scarpe (FR3100504) à 23 km à l'Est du projet

	 Projet site classe: Non
	 Projet sIte classe_Lequel et quelle distance: Les terrils du 11-19 à Loos-en-Gohelle est le site classé le plus proche du projet. Le projet n'a pas d'impact sur le site classé de par la distance (800m à l'Est) qui les sépare et le fait que les aménagements concernent essentiellement un aménagement de voiries existantes côté Nord de l'échangeur au sein d'un espace qui sera dominé d'un point de vue paysager par la présence des bâtiments d'activités. 
	 Projet PPRN_Lequel/Laquelle: La commune de Liévin est couverte par un PPRN de type Inondation nommé PPR-Liévin.
	 Projet PPRN prescrit ou approuvé_Lequel/Laquelle: Il a été prescrit le 30/10/2001.

	6: 
	1: 
	 Projet prelevements eau: Non
	 Projet prelevement eau_Lequel et quelle distance: 
	 Projet drainages: Non
	 Projet drainages_Lequel et quelle distance: Les eaux de la nouvelle bretelle de sortie A21 Est > RD58 Nord seront recueillies dans des cunettes ou des fossés de pied de remblai puis acheminées vers le bassin d’infiltration existant aménagé dans un délaissé à proximité de la voie ferrée. Les eaux des nouvelles bretelles d’entrée RD58 Nord > A21 Ouest et ZAC > A21 Est ne pourront pas quant à elle être recueillies dans le bassin d’infiltration. Les principes d’assainissement diffus existants seront reconduits.
	 Projet excedent materiaux: Oui
	 Projet excedentaire materiaux_Lequel et quelle distance: La réalisation du projet produira des déblais et remise en remblais sur le site. 
Les matériaux non réutilisés dans le cadre du projet seront mis en dépôt ou recyclés.
Il a été opté d'utiliser au maximum les matériaux du site afin de limiter les apports extérieurs de matériaux.

	 Projet deficit materiaux: Non
	 Projet deficit materiaux_sol et sous-sol: Non
	 Projet deficitaire materiaux_Lequel et quelle distance: 
	 Projet utilisation ressources naturels_Lequel et quelle distance: 
	 Projet adequation ressources disponibles: Oui
	 Projet adequation ressources disponibles_Lequel et quelle distance: 
	 Projet perturbations biodiversite: Non
	 Projet perturbations biodiversite_Lequel et quelle distance: Cf annexe 11 : enjeu modéré 
	 Projet proximite Natura 2000: Non
	 Projet proximite site Natura 2000_Lequel et quelle distance: Aucun site NATURA 2000 ne se situe dans ou à proximité du projet, le plus proche étant à 21km.

Le projet n'est pas susceptible d'avoir un impact sur ces sites. 


	 Projet zones sensibilite particuliere: Oui
	 Projet zones sensibiltes _Lequel et quelle distance: Le projet impacte quelques parcelles agricoles pour la création des nouvelles bretelles et du giratoire Sud. 
Voir annexe 8 

	 Projet risque technologique: Non
	 Projet risques technologiques _Lequel et quelle distance: Une canalisation de gaz naturel passe à l'Ouest du projet mais ne concerne pas son périmètre. 

Une usine non Seveso "Cheminées Philippe" se situe à 200m du projet.

Le projet n'est pas concerné par le périmètre des SUP d'un PPR.
	 Projet risque naturel: Oui
	 Projet risques naturels _Lequel et quelle distance: Les communes sont concernées par le périmètre de « La Stratégie Locale de Gestion des Risques d'Inondation» (SLGRI) de la Haute-Deule. Dans ce cadre, une étude sur l’amélioration de la connaissance du risque inondation par ruissellement a été réalisée. Du fait de la topographie, le secteur d’étude est identifié comme une zone de production (points hauts de l’aire d’étude) et de ruissellement compte tenu des pentes et dénivelés.
	 Projet risque sanitaire (engendre): Non
	 Projet risque sanitaire (concerne): Non
	 Projet risques sanitaires engendre_Lequel et quelle distance: 
	 Projet risques sanitaires concerne_Lequel et quelle distance: .
	 Projet deplacements: Oui
	 Projet deplacements_Lequel et quelle distance: Le développement économique attendu des ZA engendrera une hausse du trafic sur l'échangeur n°7. L'augmentation de trafic a été prise en compte dans la simulation de trafic 

Le projet a pour objectif d'écouler plus facilement le trafic actuel et le trafic futur induit par les ZA. L'aménagement préserve un bon niveau de fonctionnement, sans perturbation des nœuds situés en amont et en aval.
	 Projet source bruit: Oui
	 Projet odeurs (engendre): Off
	 Projet nuisances olfactives: Non
	 Projet odeurs_Lequel et quelle distance: Les travaux engendreront des odeurs. De plus, le passage de nombreux véhicules peut être responsable d'odeur . Des mesures seront prises pour limiter les nuisances olfactives. 
	 Projet nuisances olfactives_Lequel et quelle distance: 
	 Projet vibrations (engendre): Oui
	 Projet vibrations (concerne): Non
	 Projet vibrations (engendre)_Lequel et quelle distance: La phase travaux engendrera des vibrations notamment lors de la suppression de deux Tourne-à-Gauche. En phase d'exploitation, aucune vibration supplémentaire ne devrait être créée.
	 Projet vibrations (concerne)_Lequel et quelle distance: 
	 Projet emissions lumineuses (engendre): Oui
	 Projet emissions lumineuses (concerne): Non
	 Projet rejets dans l'air: Non
	 Projet rejets dans l'air_Lequel et quelle distance: L'augmentation du trafic sera induite par le développement des deux ZAC, pas par le réaménagement de l'échangeur 7. 

La nature des aménagements n'a pas vocation à augmenter les rejets dans l'air. Au contraire, en fluidifiant le trafic, il tendrait même à les réduire
	 Projet emissions lumineuses (engendre)_Lequel et quelle distance: Les éclairages existants seront rétablis et repensés avec conformité par rapport à l'arrêté de 2018. Le nouveau giratoire sera équipé de candélabres.
	 Projet emissions lumineuses (concerne)_Lequel et quelle distance: 
	 Projet rejets liquides: Non
	 Projet dans quel milieu: Non
	 Projet jets de liquides_Lequel et quelle distance: 
	 Projet dans quel milieu_Lequel et quelle distance: 
	 Projet effluents: Non
	 Projet effluents_Lequel et quelle distance: 
	 Projet production dechets: Non
	 Projet production dechets_Lequel et quelle distance: La phase chantier est susceptible de produire des déchets inertes non dangereux. Il est demandé aux entreprises retenues de mettre en place un suivi de l'élimination des déchets conforme à la réglementation.
En phase exploitation, le projet ne sera plus générateur de déchets.

	 Projet atteinte patrimoine architectural: Non
	 Projet atteinte patrimoine architectural_Lequel et quelle distance: Le projet est une modification d'un échangeur déjà existant. L'atteinte au patrimoine paysager sera donc moindre.

Le périmètre d'étude est concerné par le zonage N sur la commune de Liévin, qui a vocation de préserver les espaces naturels de la commune, y compris ceux au contact de la RD58 et de l'A21. Mais il n'existe pas de restrictions particulières concernant les voiries existantes et leur réaménagement. 
	 Projet modifications activites humaines: Oui
	 Projet modifications humaines_Lequel et quelle distance: Le projet impacte des parcelles agricoles et modifie donc l'usage du sol de ces terrains.
Voir annexe 8
	 Projet nuisances sonores: Oui
	 Projet source de bruit_Lequel et quelle distance: La nature de l'aménagement n'engendrera pas d'augmentation significative du bruit
	 Projet nuisances sonores_Lequel et quelle distance: L'A21 est classée catégorie 1, avec une zone de nuisance de 300m de part et d'autre et la RD58 est catégorie 3 avec une zone de 100m de part et d'autre. 

	2_: Non
	 Incidences: 
	3_: Non
	 Incidences: 
	 principaux resultats: 
	 Description: 

	 Auto-evaluation: Cf. Annexe 8
Le projet s’inscrit dans un environnement majoritairement anthropisé, marqué par la présence d’infrastructures routières, ferroviaires, d’activités économiques et de zones urbanisées. Aucune zone Natura 2000, site protégé, ni zone humide n’est directement impacté par les aménagements projetés. Les études pédologiques et floristiques menées sur site confirment l’absence de milieux naturels sensibles ou de zones humides.
Les impacts identifiés sont limités, bien caractérisés et feront l’objet de mesures de gestion adaptées. Le projet permet au contraire une amélioration significative du fonctionnement routier, en répondant aux enjeux de sécurité, de fluidité du trafic et d’accessibilité des zones d’activités.
L’ensemble des éléments analysés dans ce dossier montre que le projet ne génère pas d’incidences notables sur l’environnement susceptibles de justifier une évaluation environnementale complète.
	8: 
	1: 
	 Annexe obligatoire 1: .
	 Annexe obligatoire 2: Off
	 Annexe obligatoire 3: .
	 Annexe obligatoire 4: .
	 Annexe obligatoire 5: Off
	 Annexe obligatoire 6: Off
	 Annexe obligatoire 7: .

	2: 
	 Annexe jointe 1: Annexe 8. Autoévaluation environnementale 
	 Annexe jointe 2: Annexe 9. Plan d'aménagement
	 Annexe jointe 3: Annexe 10. Délimitation de zones humides
	 Annexe jointe 4: Annexe 11. Rapport intermédiaire faune-flore-habitat
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