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Baromeétre mensuel —Mai 2021
Données provisoires

Mai 2021, par rapport a mai 2020 et par rapport a la moyenne des mois des 5 derniéres années (entre 2016 et 2020)

La mortalité a augmenté de 33 % avec 5 personnes tuées en plus. . Elle se situe également au dessus de la moyenne de ces 5 dernieres années (20 tués contre 18 tués pour un mois de mai)

Le nombre d'accidents a augment de 23 % avec 40 accidents en plus. Il se situe cependant au méme nivreau que la moyenne de ces 5 derniéres années (211 acc contre 212 en un mois de mai).

Le nombre de blessés a augmenté de 38 % avec 75 blessés de plus. Il se situe également en dessus de la moyenne de ces 5 derniéres années. ( 272 blessés pour 264 en moyenne pour un mois de mai).
Les dépl. lors du déconfii de mai 2021 ont été plus importants qu'en mai 2020.Ces données reflétent le retour de la mobilité des frangais presqu’ a I'équival de la sii jon d'avant la
crise

Sur les douze derniers mois, de juin 2020 a mai 2021 par rapport a juin 2019 a mai 2020 et par rapport a la moyenne des 5 dernléres années

La mortalité baisse de 9 % avec 21 personnes tuées en moins. Elle se situe bien en dessous de la moyenne de ces 5 derniéres années.(202 tués pour 279 en moyenne sur 5 ans entre juin et mai depuis 2016).
Le nombre d'accidents baisse de 3 % avec 63 accidents en moins.

Le nombre de blessés baisse de 5 % avec 164 blessés en moins.

Ces évolutions doivent étre appréciées en prenant en compte les périodes de confinement de 2020 puis début 2021.
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Tous indicateurs du cumul des 12 derniers mois qui restent au dessous du comparatif des | Des indicateurs pour le mois qui se situent au dessus toujours au dessus des années
années précédentes. Cela s’explique par les restrictions de circulation liées aux différents | précédentes excepté les accidents ou I'on note un écart de 1 avec la moyenne des 5 derniéres
confinements ou couvre feux années.

Les accidents corporels non mortels enregistrés par les forces de polices et de gendarmerie nationales ne constituent qu'une partie des accidents corporels de la circulation routiére, les forces de I'ordre n'étant pas systémentiquement
appelées pour intervenir. Les indicateurs contenus dans cette publication donnent toutefois une information sur I'évolution de I'insécurité routiére
Compte tenu de la crise sanitaire, ces indicateurs sont & prendre avec une certaine prudence. Leur comparaison par rapport aux 5 derniéres années, & 2019 permettra le cas échéant de relativiser les évolutions entre 2021 et 2020
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Cumul a fin de mois

En cumul depuis le début de I’'année 2021, par rapport au cumul de I’'année 2020 au méme mois et de la moyenne du cumul des 5 années précédentes (2016 a 2020) :
La mortalité augmente de 14 % avec 10 personnes tuées en plus. Elle se situe cependant en dessous de la moyenne de ces 5 derniéres années. (82 tués contre 99 en moyenne a fin d'un mois de mai).

Le nombre d'accidents augmente de 12 % avec 100 accidents en plus . Il se situe cependant en dessous de la moyenne de ces 5 derniéres années. (915 accidents contre 1019 en moyenne a fin d’'un mois mai).
Le nombre de blessés augmente de 12 % avec 120 blessés de plus. Il se situe cependant en dessous de la moyenne de ces 5 dernieres années. (1 159 blessés contre 1 298 en moyenne a la fin d’'un mois mai)

Ces augmentations par rapport a 2020 s’expliq par un il plus strict et une plus forte rédi des dér debut 2020 par rapport a début 2021.
Les restrictions en matiére de déplacement (confinement et couvre feu) et la réduction des trajets icile-ti il (télé il) expliq en grande partie des indicateurs plus favorables par rapport aux
moyennes

Proportionnement les cyclistes ont été les plus touchés par la mortalité que les autres usagers.
La mortalité par tranche d'age reste en sous leur moyenne 2016-2020 pour toute les tranches d'ages excepté le 55-64 mais pas de maniére significative.

Données cumulées depuis le début de I'année
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Les accidents corporels non mortels enregistrés par les forces de polices et de gendarmerie nationales ne constituent qu'une partie des accidents corporels de la circulation routiére, les forces de I'ordre n'étant pas systémentiquement
appelées pour intervenir. Les indicateurs contenus dans cette publication donnent toutefois une information sur I'évolution de I'insécurité routiére
Compte tenu de la crise sanitaire, ces indicateurs sont & prendre avec une certaine prudence. Leur comparaison par rapport aux 5 derniéres années, & 2019 permettra le cas échéant de relativiser les évolutions entre 2021 et 2020
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