E :. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'’environnement N° 14734*03

Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale

Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :
03/06/2019 03/06/2019 2019-0128

1. Intitulé du projet
PROJET CARNOT - EURALILLE 3000 - Construction logements & bureaux

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale SCCV LILLE-CARNOT

Nom, prénom et qualité delapersonne  Monsieur Bertrand GOENEAU, Directeur régional
habilitée a représenter la personne morale

res/sRer | 3]8]|3[6|of2]7[7]8] | | | | | Formejuridique SCCV

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)
N°39 Le projet développe une surface plancher d'environ 17 200m?2

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Le projet développe plus de 17 200 m2 de surface de plancher réparties en +9 000 m2 de bureaux et £8 200 m2 de logements.
Le parking s'organise sur 3 niveaux.

Les bureaux s'organisent sous la forme d’'un socle en R+2 développé autour d'un patio, et d'une tour en limite séparative Sud, en
R+8+mezzanine afin de ne pas dépasser les 28 métres de la limite IGH.

Les logements s'organisent sous la forme d’une tour localisée au Nord du site et développée entre les niveaux R+3 et R+17 de
maniére a ne pas dépasser les 50 metres de la limite IGH.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.
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4.2 Objectifs du projet
Le site Carnot, véritable « hub urbain », est un emplacement stratégique a la croisée d'éléments structurants prépondérants, qui
s'inscrit dans le périmetre d'aménagement d'Euralille 3000.

En effet, I'aménagement du secteur Euralille 3000 prévoit de requalifier la frange Nord du parc Matisse sur laquelle s'implante le
projet Carnot, au travers de programmes mixtes (bureaux, commerces, logements) a I'architecture ambitieuse, qui :

- deviendront des marqueurs forts du quartier,

- permettront de révéler le parc Matisse comme un véritable parc urbain,

- valoriseront le lien d’Euralille avec les Grands Boulevards, La Madeleine et le parc des Géants.

La présence du parc assure la qualité des programmes qui s'installent sur la frange, et ceux-ci générent I'animation et la
fréquentation du parc qu'ils encadrent, via I'arrivée de nouveaux usagers, de nouvelles pratiques et de nouveaux flux piétons.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux
Démarrage des travaux au premier trimestre 2020, pour une durée estimée a environ 30-32 mois (a raison de 8 mois pour les

parkings, 12 mois pour le gros ceuvre et 12 mois pour le reste des corps d'état)

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Directement adressés sur le boulevard Carnot, les logements se développent sous la forme d'une tour de 15 niveaux (de R+3aR

+17), composée de trois plateaux types (R+3 a R+12, R+13 et R+14 et R+15 a R+17).

Chacun des plateaux s'organise autour d'un noyau central accueillant les circulations verticales et horizontales. La partition entre
les logements sociaux et les logements en accession est verticale et continue.

L'ensemble des logements dispose d'espaces extérieurs privatifs traités sous la forme de balcons filants. Ces espaces ont été
pensés couverts (superposition des balcons filants d'un étage a I'autre) de maniére a permettre aux occupants d'en profiter par
temps de pluie.

Le batiment de bureaux est composé d'un socle de trois niveaux, occupant la totalité de I'emprise constructible de la parcelle et
d’'une tour en limite séparative Sud. Les plateaux de bureaux peuvent accueillir différentes organisations selon les besoins, d'un
ou plusieurs preneurs.

Le socle de bureaux s'organise en RDC, R+1 et R+2 autour d'un patio central. En rez-de-chaussée, I'entrée des bureaux est
signalée par une double hauteur et une transparence visuelle sur le parc Matisse filtrée par un patio paysage.

La tour de bureaux est composée de trois plateaux types. Organisés en gradins, ils libérent de larges terrasses, en R+3, R+5 et R
+7, orientées sur le parc Matisse. Chacun des plateaux s’organise autour d'un noyau central accueillant les sanitaires, les
circulations de secours traitées sous la forme d’un escalier a double révolution (type «Chambord»), et les ascenseurs.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

Dossier loi sur I'eau éventuel
Permis de démolir
Permis de construire

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
Surface plancher bureaux 9090 m?
Surface plancher logements en accession 4541 m?
Surface plancher logements sociaux 3719 m?
Nombre de places de stationnement 138 places
4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s) z . . q 03°04'18"F 50038 31"E
d’implantation Coordonnées géographiques long.Yo°U4"'16"E Lat.oU°s0'5 1"E
Boulevard Carnot, 59 000 LILLE Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
et c), 7°a), b) 9°a),b),c).d),
10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
38°; 43° a), b) de I'annexe a
I'article R. 122-2 du code de
I'environnement :
Point de départ : long.__°__"'__"_ lat__°__"__"_
Point d'arrivée : Llong. _ _ Lat. °

Communes fraversées :

Joignez a votre demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ?
4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation

environnementale ?

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative

Oui I:l
Oui I:l

Non
Non
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment a I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministere en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de
cas par cas, la liste des sites internet ouU trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?
La zone de projet ne se situe dans aucune ZNIEFF,
Dans une zone naturelle )
d'intérét écologique, |:| Les ZNIEFF les plus"proches spnt : )
type | ou Il (ZNIEFF) 2 - La ZNIEFF Type 2 "Vallée de la marque entre Ennevelin et Hem" (310013373) a
5,9km
En zone de montagne ? |:|
La zone de projet ne se situe dans aucune zone couverte par un APB.
Dans une zone couverte ) . o L
par un arrété de [] La_ zone APB la plus proche se situe a 13km au Nord Ouest, il s'agit de la "Prairie des
protection de biotope ? Willemots" (FR3800449)
X
Sur le territoire d'une D
commune littorale ?
La zone de projet ne se situe dans aucun parc national, aucune réserve naturelle et
Dans un parc national, un aucun parc naturel régional.
parc naturel marin, une
rése_rve nOTUFe”? _ La Réserve Naturelle Régionale la plus proche se situe a 6,6km a I'Est du site. Il s'agit
(nationale ou régionale), | [] du parc du Héron (FR9300113)

une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Sur un territoire couvert par
un plan de prévention du

La commune de Lille est couverte par le Plan de Prévention du Bruit réalisé a I'échelle
de la Métropole Européenne de Lille et adopté par le Conseil de la MEL en Décembre
2015.

bruit, arrété ou le cas []

écheéant, en cours Le projet appliquera I'ensemble des exigences liées a I'exposition : il sera conforme
d'élaboration ? aux affaiblissements demandés.

Dans un bien inscrit au Le site s'inscrit dans le périmetre de protection de plusieurs monuments historiques
patrimoine mondial ou sa du centre de Lille. Les plus proches du site étant :

zone tampon, un - Chapelle de la famille Gonnet, située au cimetiére de I'Est inscrite en 2006,
monument historique ou [ ] -LaPorte de Roubaix classée en 1929,

ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

- La Caserne Souham inscrite en 1985,
- La Porte de Gand et I'ensemble des fortifications classée en 1929.

Dans une zone
humide ayant fait 'objet
d'une délimitation ?

Le projet s'implante sur une parcelle déja construite et presque entierement
artificialisée (espaces verts anthropiques).
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Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné ala
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2

Oui

Non

La ville de Lille est concernée :

+ par un Plan de Protection des Risques Technologiques (PPRT) pour la société des
Produits Chimiques de Loos approuvé en 2012,

+ par un Plan de Prévention des Risques Inondations prescrit en 2001,

+ par un Plan d'Expositions aux Risques (PER) de Mouvement de terrain (valant PPR),
approuvé en 1990.

Aucun des zonages ne concerne le projet.

Le projet ne s'implante pas sur un site référencé comme BASIAS ou BASOL. Le site
BASOL le plus proche est I'ancienne station service (72 boulevard Carnot) a 370m au
Sud-Ouest du site.

Le site BASIAS le plus proche est un batiment de France Télécom (95 Boulevard
Carnot).

La commune de Lille est incluse dans la zone de répartition des eaux de la nappe des
calcaires carboniféres.

La profondeur par rapport au terrain naturel a partir de laquelle les dispositions
relatives a la répartition des eaux s'appliquent est de 50 métres.

Le projet n‘aura pas d'impact sur la nappe concernée.

La zone de projet ne se situe dans aucun périmetre de protection rapprochée d'un
captage d'eau destiné a la consommation humaine ou d'eau minérale naturelle.

La zone de projet ne se situe dans aucun site inscrit.

Le site inscrit le plus proche de la zone de projet s'intitule "Rue royale et site
comtesse, Grand place" et se situe a environ 450 m a |'Ouest

Lequel et a quelle distance ?

La zone de projet ne se situe dans ou a proximité d'aucun site Natura 2000.
Les sites les plus proches sont :

- La"Vallée de I'Escaut en aval de Tournai" (BE32002C0) a 19 km a I'Est,

+ Les "Cing Tailles" (FR3112002) a 16,7km au Sud,

+La"Vallée de la Lys" (BE32001C0) a 13km au Nord-Ouest.

La zone de projet ne se situe dans ou a proximité d'aucun site classé.

Le site classé le plus proche de la zone de projet s'intitule "Quai du Wault et squares
Foch et Dutilleul" et se situe a environ 1.2 km au Sud - Ouest.
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements

Aucun prélevement d'eau n'est prévu.

prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

d'eau ¢ |:|
Si oui, dans quel
milieu 2
Si les études de sol identifient une masse d'eau souterraine affleurante au

) . droit du site, un rabattement temporaire sera réalisé en phase chantier afin de
Impliquera-t-il des réaliser les parkings en sous-sol.
drainages / ou des
modifications [] Cet éventuel rabattement de nappe pourrait faire I'objet d'un Dossier Loi sur

I'Eau.

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Les déblais issus des travaux de terrassement des 3 niveaux de parkings en
sous-sol, seront préférentiellement réutilisés dans le cadre de 'aménagement
de la zone. Une grande partie des terres devra cependant étre évacuée.

Les filieres de valorisation de matiére et / ou énergétiques seront recherchées,
pour les déchets, y compris ceux issus de la démolition.

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

Milieu naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

Le projet s'implante sur une parcelle déja construite et presque entierement
artificialisée (espaces verts anthropiques).

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?

Au vu des distances avec les sites Natura 2000 les plus proches, le projet n'est
pas susceptible d'avoir un impact sur un habitat ou une espéce inscrits au FSD
de ces sites
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation

Le projet s'implante sur une parcelle déja construite et presque entierement
officialisée (espaces verts anthropiques).

d'espaces naturels, |:|

agricoles, forestiers,

maritimes ?

Est-il concerné par

des risques |:|

technologiques ?
Le site est sujet au risque gonflement des argiles (aléa moyen), et fait partie
du périmetre d'exposition aux risques de mouvements de terrain.
Les études géotechniques permettront de caractériser ces risques et de

X . 5 prendre les mesures nécessaires en conception.
Risques  [Est-il concemé par u

des risques naturels ?

Engendre-t-il des

risques sanitaires 2 D

Est-il concerné par

des risques

soni’roi?es ? D
Le projet géenere des déplacements et du trafic (3 niveaux de parkings en
infrastructure). Le projet respecte le nombre de places prévu au PLU et est

) bien desservi par les transports en commun.

52%?;2;?:';2%65 [[] \évaluation des trafics réalisée au sein de I'¢tude dimpact globale d'Euralille

trafics SOOQ t_enait compte de I'ensemble de_s programmes et projets urbains en
prévision sur la Métropole et concluait a un faible impact au regard des
circulations existantes.

Nuisances Le projet sera source de bruit via le trafic généré. Cependant, au vu du
) contexte acoustique existant (Voie de tramway et rue des Urbanistes classées

Est-il s?ource de ] catégorie 4, Bvd Carnot classé catégorie 3, et Bvd Louis Pasteur classé

kE)srtLi;Itc.:oncerné - catégorie 2), cet apport sera négligeable.

dEs NUISANCES L'ensemble des dispositions nécessaires au confort des usagers et habitants

D seront intégrées, conformément a la réglementation et aux exigences des

sonores ?

certifications et labels mis en oeuvre.
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Engendre-t-il des

odeurs ? D

Est-il concerné par

des nuisances

olfactives ? D
Le projet engendrera des vibrations au cours de la phase chantier. Ces
nuisances sont cependant temporaires et peuvent étre négligeables dans le

Engendre-t-il des |:| cadre du projet.

vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

X]

Le projet est soumis a des vibrations générées par les infrastructures(SNCF et
tramway) I'entourant. Le niveau d'exposition sera caractérisé par des mesures
et les dispositions nécessaires seront prises, conformément a la
réglementation et aux exigences des certifications et labels mis en oeuvre.

Engendre-t-il des
émissions lumineuses
?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

X]

Eclairage nocturne ayant un impact limité.

Des candélabres sont situés sur les voiries adjacentes au projet. Le centre
commercial et la gare peuvent également étre identifiés comme émetteurs,
mais I'éclairage n'y est prévu que durant les heures d'ouvertures et selon les
normes en vigueur.

Emissions

Engendre-t-il des
rejets dans I'air ?

Une pollution ponctuelle est possible au cours des travaux (circulation des
engins de chantier...). Elle peut étre négligeable au vu du contexte et de la
circulation actuelle.

La circulation générée par le projet sera source de rejets (gaz d'échappement)
cependant négligeables au regard de la situation actuelle, suivie par les
sondes ATMO de la station de Lille Leeds a proximité directe du site.

Engendre-t-il des
rejets liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ?

Les eaux pluviales seront préferentiellement infiltrées si les tests de
perméabilité du sol permettent cette infiltration.

Les eaux usées seront rejetées au réseau.

Engendre-t-il des
effluents ¢

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereuy, inertes,
dangereux ?

Les déchets générés par ce type de projet sont
- cartons ;

- plastique ;

- déchets organiques ;

- DIB.
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Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural, |:|
culturel,
archéologique et
paysager ?
Patrimoine /
C/I(;ifuf;izf Engendre-t-il des Le projet simplante sur une parcelle déja construite et presque entiérement
modifications sur les artificialisée (espaces verts anthropiques).
activités humaines
(agriculture,
sylviculture, |:|
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Oui Nonl:l Si oui, décrivez lesquelles :

Le présent projet s'inscrit dans le périmétre de l'opération d'urbanisation Euralille 3000.

Ce projet urbain de grande ampleur vise a intensifier le quartier des gares, via des opération de réaménagement de l'espace
public, une programmation mixte répartie sur 5 secteurs (dont le secteur du Parc Central sur lequel s'implante le projet) et une
réorganisation de la circulation en faveur des mobilités douces.

L'opération Euralille 3000 a fait I'objet d'une étude d'impact en 2015, qui intégrait I'ensemble des programmes prévus sur les

secteurs, ainsi que les opérations de construction ou projets urbains envisagés aux alentours (ex: ZAC Saint Sauveur, ZAC Porte
de Valenciennes, Fives Cail...). Cette étude est reprise en Annexe.

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'’environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe traitant de ces éléments) :

Le projet est inclus dans le périmetre Euralille 3000, il a fait I'objet d'une étude d'impact dans laquelle des dispositions visant a
éviter/réduire/compenser les effets des projets sur I'environnement (et inversement) ont été présentées.

Un Cahier des Charges Urbaines et Architecturales a été élaboré de maniére a garantir la mise en ceuvre de ces mesures, le projet
a été défini en tenant compte de celles-ci.

De plus les opérations font I'objet de certifications environnementales visant a améliorer leurs performances, garantir le confort
des usagers et limiter leur impact sur I'environnement. Les bureaux seront certifiés et labellisés, les logements seront certifiés NF
Habitat RT2012-20%.

7. Auto-évaluation (facultatif
Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le présent projet s'inscrit dans le projet d'aménagement d'Euralille 3000 et plus particulierement du secteur "Parc Central”, pour
lequel un Cahier des Charges a été élaboré, sous la direction de la SPL.

Il répond a une demande en logements et locaux tertiaires sur la zone, limite les impacts en termes de déplacements via une
desserte optimale (gares, transports en commun, liaisons douces), et garantit une prise en compte des enjeux environnementaux
dans sa conception, sa construction et son exploitation grace aux certifications visées.

En conséquence, la réalisation d'une étude d'impact ne semble pas nécessaire.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

X

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

X

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

AU minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et c),
4|7°a), b), 9°a), b), c), d),10°11°a), b), 12° 13°, 22°, 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), b), 9°a), b), c), d),
10°,11°q), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
5 plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.
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SENSUELLE CONFLUENCE

A la croisée de linfrastructure routiére (départementales 670, 651 et 5, boulevard Carnot, boulevard de Leeds et boulevard
Pasteur) de linfrastructure ferroviaire, du tramway, et du Parc, ce lieu posséde une emprise propice a 'établissement d'un projet
ambitieux et iconique. A la confluence des infrastructures de la ville et du Parc Matisse, cet emplacement stratégique deviendra
a U'horizon 2022 une nouvelle entrée d'Euralille.

Veritable projet de synthése, notre proposition a pour ambition d'inventer un batiment qui va prendre ses racines dans le site et
inventer une nouvelle forme urbaine, support d'une diversité typologique et programmatique. Nous allons créer de la surprise et
des emotions dans une volonté d'écrire une partition en accord avec les ambitions portées par la ville.

Dans ce contexte et sur ce site exceptionnel, notre équipe a décide de sublimer le projet afin de proposer une nouvelle
maniéere de vivre et de travailler a Lille.
Nous prenons ici le parti de la fluidité. La morphologie du batiment, tout en courbes, accompagne la dimension organique des
differents systémes de flux (piétons, vélos, voitures, bus, tram et train) et du Parc. Nous révons un batiment qui rapproche, qui
fabrique du lien localement.
Il est donc ici question d'un projet-confluence. Il ne s'agit pas de se distinguer par la difféerence, de provoquer, mais de dialoguer,

de relier pour inventer. C'est de cet échange que va naitre un projet novateur.

En quelques mots, notre projet :

- c'est une topographie active

- c'est la question de l'espace public et de son prolongement au cceur du dispositif comme un préalable, une condition
qui va irradier les pratiques et permettre un lien trés fort entre l'espace partagé de la rue, et le projet.

- c'est un organisme vivant qui fabrique du lien localement tout en s'ouvrant sur le grand territoire. Lieu de la transpa-
rence, de la profondeur, de perspectives riches et diverses, ce « monde du piéton » enrichit la ville en offrant un caractére
dynamique et vivant sur U'ensemble du périmetre du projet.

- c'est un projet ou tous les niveaux sont exceptionnels.

- c'est la volonté d'engager un dialogue avec son espace environnant dans le but d'initier une nouvelle maniéere de vivre
ensemble, basée essentiellement sur la générosité des espaces extérieurs privatifs et collectifs. Par un jeu d'accumulation,

de superposition des sols, se constitue l'architecture des batiments et de l'espace public.

- c'est un projet-confluence. Il ne s'agit pas de se distinguer par la différence, de provoquer, mais de dialoguer, de relier
pour inventer.

- c'est un jeu subtil de lignes et de courbes qui se transforme au gré du programme, pour ne faire qu'un.
- c'est un batiment qui rayonne de jour comme de nuit, offrant a la Ville un nouveau repére vivant et dynamique.

- c'est avoir le sentiment d'etre privilégié. Pour la vue, la lumiere, le soleil..Le jeu des strates accentue son rayonnement
et son dialogue avec l'environnement proche et lointain.

- c'est le grand territoire en panoramique.
- c'est la courbe au service de la fluidité programmatique.
- c'est une nouvelle skyline qui joue sur l'idée de mouvement, d'arriere-plan et de multiplicité.

- c'est un observatoire a vertu pédagogique. Vivre ici, c'est comprendre et apprendre la ville qui nous entoure.






UN PROJET CENTRAL

Véritable « hub urbain » cet ilot est a la croisée d'éléements structurants prépondérants.

L'immeuble Carnot occupe un emplacement stratégique qui valarise le lien d'Euralille avec les Grands Boulevards, La Madeleine et le parc des Géants
et offre un nouveau parcours aux débouchés du parc Matisse.

L'immeuble Carnot se doit de développer une architecture ambitieuse qui en fera le marqueur fort du quartier et tisser les liens avec le Parc Central.
Il s'inscrit dans ce grand projet d'animation des franges et de la mise en réseau les « beaux restes » de la nature.
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UN PAYSAGE EN HAUTEUR

Nous proposons un batiment “paysagé”: un “biotope” habite.

Ce projet affirme la volonté d'engager un dialogue avec son
espace environnant dans le but d'initier une nouvelle maniere de
vivre ensemble, basée sur la générosité des espaces extérieurs
privatifs et collectifs.

Le travail sur le skyline permet d'introduire des variations au
niveau de la silhouette qui se découpe dans le ciel, mais aussi
de multiplier des appropriations différentes des toitures. Il
permet ainsi d'offrir une vision d'échelles variées aux habitants,
et des lieux diversifiés pour les usagers du batiment. Le

projet joue ainsi sur l'idéee de mouvement, d'arriére-plan et de
multiplicite.

Le batiment rayonne de jour comme de nuit, offrant a la ville un
nouveau lieu, un nouveau repere dynamique.

VOLUMETRIE

Un socle identifié accueillant deux belles émergences

Un socle connectg, ouvert et en lien privilegié avec le parc

Les volumes assurent la transition d'échelle demandée entre

les jardins de Matisse (27m) et la belle hauteur attendue céte
rond-point Pasteur.

La gradation du bati accompagne les différentes orientations
pour optimiser la lumiere, les vues et le soleil a tous les étages
du projet.

Depuis le carrefour Pasteur, le batiment joue avec la grande
echelle.

Le socle bureaux en gradins accompagne le travail du paysage
et contribue a lintroduction d'un biotope a l'echelle du batiment.

Une image a la hauteur des enjeux, un travail sur-mesure,

ambitieux, cohérent, et identifiable sans étre ostentatoire.

iﬂ? °°’%WT J@%
g
7% \

>



7/

\







.‘ \ PLAN MASSE 1/500EME




Le projet développe plus de 17000 m? de surface de plancher réparties en +3200 m? de
bureaux et +8000 m? de logements.

Le parking s'organise sur 3 niveaux.

Les bureaux s'organisent sous la forme d'un socle en R+2 développé autour d'un patio,
et d'une tour en limite séparative Sud, en R+8+mezzanine afin de ne pas dépasser les 28
metres de la limite IGH.

Les logements s'organisent sous la forme d'une tour localisée au Nord du site et développeée
entre les niveaux R+3 et R+17 de maniére a ne pas dépasser les 50 metres de la limite IGH.
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UN RDC CONNECTE ET UN LIEU D’ECHANGE

Nous proposons un batiment multi-usages ouverts sur la ville. L'innovation
spatiale, programmatique et technique offrira a la ville un nouveau lieu de
rencontre. L'architecture fera en sorte d'effacer les limites entre la ville et
l'intérieur pour créer une véritable piece urbaine en lien avec le quartier et le
parc. Veritable prolongement de l'espace public, le rez-de-chaussée accueille
les 3 halls des programmes et leurs services. Il irradie ainsi 'ensemble du site
par sa transparence et devient un vrai pole d'attraction du quartier.

Les porches, les halls, autant de percées visuelles a rez-de-chaussee qui
accompagnent le « volume du pieton ». Lieu de la transparence, de la
profondeur, de perspectives diverses, les porosités enrichissent la ville en
offrant un caractere dynamique et vivant sur 'ensemble du périmetre de notre
projet. Nous avons exploité les atouts du site pour organiser et connecter
facilement les espaces entre eux, de maniéere ludique et lumineuse.

En cohérence avec le traitement du socle des bureaux, le rez-de-chaussée qui
accueille les espaces communs des logements a été pensé entiérement vitre.
Un hall dessert l'ensemble des logements en accession et un hall distinct pour
les logements sociaux.

De maniére a multiplier les possibilités d'accés (depuis le boulevard Carnot,
depuis le parc Matisse ou depuis la place a venir en limite séparative Nord),
les locaux vélos ont eté dissociés en difféerentes entités.

Les locaux poubelles sont directement accessibles depuis les halls pour les
résidents et depuis le boulevard Carnot pour l'organisme de collecte. La fagade
de ces locaux est traitée de maniére noble.

Intégration du Design dans le projet dans le cadre de la démarche Lille Design
2020 et Lille Capitale Verte 2021.

Notre projet a été pensé comme une «vitrine» de l'événement «Lille, capitale
mondiale du Design 2020». Le socle et la tour de bureau sont entierement
vitrés. Ce traitement de fagade ainsi que la volumeétrie du hall traitée en double
hauteur en fait des lieux d'expression privilégiés.

Ils pourront accueillir, pendant toute la durée de l'evénement et en partenariat
avec la MEL, des installations artistiques et créations de Designers qui
prendront la forme de mobilier exposé dans le hall ou de luminaires installés
dans la double hauteur de l'entrée.

Le patio, les «jardins suspendus» du socle et les terrasses en gradin de la
tour seront largement vegetalisés. Aménagés en partenariat avec le service
paysage de la Ville de Lille, ces espaces deviendront une vitrine du «biotope»
Lillois dans le cadre de 'événement «Lille Capitale Verte 2021



ACCUEIL - PLATEAUX LIBRES - RESPECT -
SOBRIETE- EQUITE - MESURE PAS DEMESURE-
IMAGINATIF - PARTAGE - MUTUALISATION
~TRANSPARENCE- RELATION AVEC LA NATURE -
CONNECTE - FLUIDITE

Autant de mots qui ont guidé notre réflexion pour
propaser un concept de bureaux ol l'on met les
relations humaines et le rapport au paysage au
cceur du projet. Aujourd’hui le lieu de travail est
au centre de nombreuses réflexions, 'humain et
ses relations aux autres est réellement pris en
compte, avec en fil rouge cette naotion du bien
vivre et la conviction qu'un espace de travail qui

favorise les relations et les rencaontres permet de

mieux faire circuler les idées.







Organisation générale
Le batiment de bureaux est composé d'un socle de trois niveaux, occupant la totalité de l'emprise constructible de la parcelle et d'une tour en limite
séparative Sud. Les plateaux de bureaux peuvent accueillir différentes organisations selon les besoins, de l'unique preneur a de multiples entreprises.

Le socle de bureaux
Le socle de bureaux s'organise en RDC, R+1 et R+2 autour d'un patio central. En rez-de-chausseée, l'entrée des bureaux est signalée par une double
hauteur et une transparence visuelle sur la parc Matisse filtrée par un patio paysage.

Les fonctions d'accueil sont localisées a 'Ouest, sur le boulevard Carnot. Un plateau de bureaux traité en «open space» est propose sur le parc Matisse,
a UEst. Les fonctions techniques (rampe d'accés au sous-sol et local vélo sont localisées en limite séparative Sud.

Les plateaux du R+1 ( 2075 m? de Sdp) et du R+2 (1860 m? de Sdp) s'organisent autour d'un patio central et sont desservis par deux noyaux de
distribution. De part leur épaisseur importante, ils sont traités sous la forme de bureaux paysagés. Le plateau du R+2 permet d'accéder a une vaste
terrasse en situation de belvédere sur le parc Matisse.

Hall N ose
Local vélo

Local Poubelle

Bureaux
Socle et Hall
Plateau 1
Plateau 2
Local vélos
Sanitaires



La tour de bureaux

La tour de bureaux est composée de trois plateaux types (le premier de +750 m2 de Sdp en R+3 et R+4, le deuxiéme de +650 m? de Sdp en R+5
et R+6, et le troisieme de +560 m? de Sdp de R+7 & R+9 ponctuel). Organisés en gradins, ils libérent de larges terrasses, en R+3, R+5 et R+7,
orientées sur le parc Matisse.

Chacun des plateaux s'organise autour d’'un noyau central accueillant les sanitaires, les circulations de secours traités sous la forme d'un escalier
a double révolution (type «Chambord»), et les ascenseurs.

L'arrivée des ascenseurs et la mutualisation des sanitaires sur un hall commun permettent de diviser chacun des plateaux en deux entités. Le
«plateau Carnot», a 'Ouest, autorise, de par son épaisseur réduite, une organisation cloisonnée. Il pourra également étre traité en «open space».
Le «plateau Matisse», a L'Est, est travaille, de par son épaisseur plus importante, en plateau paysage.

La création d'une mezzanine permettra un gain de 300m?2 utile complémentaire

300 m2




DES LOGEMENTS DESIRABLES

« un systéme ouvert »

L'immeuble de grande hauteur permet d’étre dans la ville, tout en étant a
l'écart, de voir l'espace. Les avantages d'habiter la sont de ne pas avoir
de vis-a-vis, de vivre dans le ciel sans rideaux aux fenétres. La vue
panoramique permet de voir la ligne d'horizon, la course du soleil, les
saisons.. Habiter en hauteur donne plutot le sentiment d'étre privilégie.
Pour la vue, la lumiére, le soleil.. Certains disent gu'ils ont «la téte
dans les étoiles». Mais pour que cela soit satisfaisant, il faut de la
convivialite, des ascenseurs performants et des immeubles bien insérés
dans leur quartier. De nombreuses personnes aspirent a vivre dans un
habitat individuel, de type pavillonnaire. Les raisons de ce désir sont
multiples : déjeuner dehors, avoir un rapport direct avec la nature. Toutes
ces qualités doivent étre intégrées a 'échelle des appartements dans un

immeuble collectif.

Le projet offre des espaces collectifs généreux, avec pour ambition de
créer de grands espaces extérieurs de qualité, offrant des multiples vues.

Ainsi chaque appartement est unique.

A chaque niveau et pour chaque logement, un sol différent avec ses
pratiques, ses usages.

Veritable référence au sol terrestre et non plus a un balcon, une loggia ni
une terrasse comme on en voit si souvent dans le paysage du logement
collectif.

Ici on parle de «sols jardins» qui viennent s'enrouler en périphérie des
logements et procurent ainsi le sentiment d’'habiter autrement, dans un Lk
rapport étroit avec son environnement extérieur. ,L"i







ORGANISATION

Organisation générale
Directement adressés sur le boulevard Carnot, les logements se développent sous la forme d'une
tour de 15 niveaux (de R+3 & R+17). Elle est composée de trois plateaux types de R+3 & R+12, le

deuxiéme en R+13 et R+14 et le troisieme R+15 & R+17.

Chacun des plateaux s'organise autour d'un noyau central accueillant les circulations verticales et
horizontales. La partition entre les logements sociaux et les logements en accession est verticale
et continue. Les logements sociaux s'organisent au Sud et a ['Ouest, les logements en accession se

développent au Nord et a 'Est.

Cette partition a fait l'objet de différents tests detaillés dans le schéma ci-apres. Elle pourra étre

discutée avec la maitrise d'ouvrage, le service habitat de la ville et la SPL.

Le systéme aujourd’hui mis en place répond au programme demandé, toutefois la flexibilité des

plateaux permet une mutabilité des typologies proposées ( flat /duplex.....)

Volumetrie et orientation des logements
Les differentes facettes matérialisant les volumes des trois plateaux de logements permettent de

multiplier les orientations et les vues.

Aucun logement n'est mono-orienté Nord. Seuls les T1 et T2 sont mono-orientés Ouest et Est. A partir

du T3, toutes les typologies sont double ou triple orientées.

Surfaces optimisées

Un travail important a été fourni sur l'organisation interne des logements. L'ensemble des plans
intérieurs est dessiné pour confirmer des principes d'aménagement et des surfaces habitables
conformes aux prescriptions habitat de la Ville de Lille.

L'ensemble des logements offre des surfaces globales maximisées, privilegiant le confort individuel

et la qualité de vie des occupants. Une attention particuliére a été portée a la taille des séjours.

Stockage, rangements

Toutes les entrées et l'ensemble des chambres disposent de placards intégrés et les grands logements
(T4 et T5) sont tous équipés d'un cellier.

Selon les demandes et la configuration du parking, il pourra également étre proposé des espaces de

caves fermés en prolongement de certaines places de stationnement intérieures.

Extérieurs privatifs

L'ensemble des logements disposent d'espaces extérieurs privatifs traités sous la forme de balcons
filants. Ces espaces ont été pensés couverts (superposition des balcons filants d'un étage a l'autre)
de maniére a permettre aux occupants d'en profiter par temps de pluie. Leurs dimensions sont
généreuses (environ 1 métre pour les chambres et deux métres pour les séjours permettant d'y
installer aiséement une table et des chaises).

Les garde-corps de ces balcons protégés sont traités sous la forme d'une tole perforée de maniére
a favoriser l'intimité des logements, et pour éviter la mise en place de solutions d'occultation
"Improvisees"”.

En complément de ces espaces extérieures privatifs, nous proposons que les terrasses du R+13 et du
R+15 soient accessibles par 'ensemble des résidents. Support de "vivre ensemble”, elles permettront

d'organiser différents evenements de la "vie de quartier" de la tour.

Parking
Logements : Accession /  Social
T T
T2 T2
T3 T3

T4 B T4




Axonomeétrie logement - T3

R+5 - 1/200éme

an étage courant -
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Axonométrie logement - T4



MATERIALITE

Un projet cinétique

Suivant les saisons, le matin, 'aprés-midi ou le soir, les ombres des différents éléments constitutifs du batiment vont entrer en collision, certains lieux
vont prendre la lumiére, d'autre la réfléchir.

C'est une donnée essentielle du projet. Nous sommes condamnés a la statique, a 'ancrage au sol, mais des dispositifs de mise-en-scene et de cinétique
peuvent rendre les batiments dynamiques, les rendre vivants.

g




Une attention toute particuliere a été portée a U'enveloppe du batiment.
Sa position stratégique et son impact sur le site, renvoie le projet a plusieurs lectures, a des histoires difféerentes en fonction de
'eloignement ou du rapprochement et provoquent des sensations multiples. Nous avons retenu le métal, le bais, le verre et le béton
comme matiéres capables de proposer des dimensionnements les plus fins (en assemblage, en épaisseur, en structure, en texture),
de jouer sur les reflets et allant dans le sens de la légereté souhaitée.

La fluidité des courbes et sa matérialité accompagnent et amplifient le dialogue de nos deux émergences.

Un travail des fagades accompagne la lecture des deux eémergences :

La fagade bureaux, principalement vitrée, est soulignée d'un marquage fin des dalles qui accompagne les courbes douces du batiment.
Les reflets des surfaces vitrés jouent avec le ciel et deviennent lanterne a la nuit tombée.
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MATERIALITE




La fagade des logements se découpe dans le ciel, déclinant des balcons filants en métal perforé tout en courbe.

Les deux emergences entretiennent un jeu subtil de lignes horizontales d'épaisseurs différentes.

Sur l'ensemble de ses faces le batiment scintille, ses fagades claires jouent avec la lumiére et toutes les orientations.

Les terrasses en gradins permettent aux habitants et aux utilisateurs de profiter du parc et des vues.

L'enveloppe renvoie ainsi l'image d'un grand raffinement, mais n'est pourtant que la mise en oeuvre de matériaux simples qui, superposées et tra-
vailles de maniere précise et graphique, engendrent cette dimension qualitative.

Un raffinement esthétique qui, poussé au bout de sa logique et mis en oeuvre avec soin, donne une sobriété qui confére au batiment sa cohérence,

sa dignité et son sérieux.
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Base niveau R-1
63 places / 5 ascenseurs

Base niveau R-2

54 places / 5 ascenseurs

Base niveau R-3
56 places / 5 ascenseurs

Option niveau R-1
67 places / 3 ascenseurs

Option niveau R-2

58 places / 3 ascenseurs

Option niveau R-3
60 places / 3 ascenseurs



La géométrie de la parcelle et les servitudes contraignant le site (entonnement TGV au Nord, Servitude de réseaux au Sud,

réserve pour élargissement de trottoir & 'Ouest et servitude de passage & l'Est) rendent impossible la réalisation du nombre

de places réglementaires sur deux niveaux.

Organisation générale

Le stationnement en sous-sol est réa-
liseé sur trois niveaux. Sa structure est
rendue indépendante de la superstruc-
ture par la mise en place d'une dalle
de répartition. Elle participe au contre-
ventement de l'ensemble et répond aux
contraintes induites par la sismigue.
La rampe d'acceés au premier niveau
de sous-sol passe au dessus de la
servitude de réseaux Sud (Radier du
tunnel d'entretien a 15,16 NGF, dalle
haute du tunnel & 18,66 NGF / dalle
basse R-1 a 19,36 NGF. Un recul de
la rampe de part et d'autre du tunnel
permet la mise en place de pieux de
part et d'autre de l'ouvrage.

Base

En base, l'ensemble des circulations
verticales du projet descendent en
sous-sol. 5 ascenseurs permettent un
acces direct aux logements sociaux,
aux logements en accession, au socle
et a la tour de bureaux. Des escaliers
dévoyés autorisent un acces controle
a chacune de ces 4 entités program-
matiques.

Cette base, optimale en terme de fonc-
tionnement, développe 63 places en
R-1, 54 places en R-2 et 56 places
en R-3, soit un total de 173 places
inférieur a U'exigence réglementaire de
183 places ( 68 places pour 68 loge-
ments en accession, 25 places pour 49
logements sociaux et 90 places pour
9000 m? de SDP en bureaux.

En phase de développement du projet,
il sera possible d'atteindre lobjectif
reglementaire :

- En augmentant legerement le nombre
de grandes typologies (suppression de
10 typologies en accession a surface
habitable identique)

- En faisant une demande de déro-
gation comme la loi ALURE nous vy
autorise (Tramway Romarin, Métro et
Bus Lille Europe situés a moins de 300
métres )

- En mutualisant lutilisation de 10
places entre bureaux et logements,
considérant l'utilisation diurne et noc-
turne différée de ces deux programmes.

Option

L'option présentée ci dessous consiste
a ne pas descendre les deux ascen-
seurs Nord desservant directement le
socle de bureaux en sous-sol. Elle per-
met de développer 67 places en R-1,
98 places en R-2 et 60 places en R-3,
soit un total de 185 places répondant
aux exigences réglementaires.
PJOT_SCHEMAS PARKINGS

Le projet développe 17300 m? de sur-
face de plancher réparties en 3000 m?
de bureaux et 8300 m? de logements.

Les bureaux s'organisent sous la forme
d'un socle en R+2 développé autour
d'un patio, et d'une tour en limite sé-
parative Sud, en R+8+mezzanine afin
de ne pas dépasser les 28 metres de
la limite IGH.

Les logements s'organisent sous la
forme d'une tour localisée au Nord du
site et développée entre les niveaux
R+3 et R+17 de maniére a ne pas de-
passer les 50 metres de la limite IGH.



ETUDE DES OMBRES PORTEES




SOLCISTE D'ETE : 21 JUIN

EQUINOXE D'ETE : 21 MARS

T
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SOLCISTE D'HIVER : 21 DECEMBRE

EQUINOXE D’HIVER : 21 SEPTEMBRE




LOGEMENTS ACCESSION
Niveaux T1 T2 T3
Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne
R+3 1 35,0 m? 35,0 m?2 2 90,5 m?2 45,3 m? 1 66,6 m? 66,6 m? 1 107,3 m? 107,3 m?2
R+4 1 35,0 m? 35,0 m? 2 90,5 m? 45,3 m?2 1 66,6 m?2 66,6 m? 1 107,3 m? 107,3 m?
R+5 1 35,0 m? 35,0 m?2 2 91,7 m?2 45,9 m? 1 64,1 m? 64,1 m? 1 88,0 m? 88,0 m?2
R+6 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 3 192,1 m2 64,0 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+7 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 2,0 m?2 3 191,4 m2 63,8 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+8 1 35,0 m? 35,0 m?2 2 92,0 m?2 46,0 m? 1 66,6 m? 66,6 m? 1 88,0 m? 88,0 m?2
R+9 1 35,0 m? 35,0 m? 2 92,0 m? 46,0 m?2 1 66,6 m2__ 66,6 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+10 1 35,0 m? 35,0 m?2 2 92,0 m?2 46,0 m? 1 66,6 m? 66,6 m? 1 88,0 m? 88,0 m?2
R+11 1 35,0 m? 35,0 m?2 2 92,0 m?2 46,0 m? 1 66,6 m? 66,6 m? 1 88,0 m? 88,0 m?2
R+12 1 35,0 m? 35,0 m? 2 92,0 m? 46,0 m? 1 66,6 m2 66,6 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+13 1 35,0 m? 35,0 m? 2 92,0 m? 46,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+14 1 35,0 m? 35,0 m? 2 92,0 m? 46,0 m?2 0 0,0 m2__ 10,0 m? 1 88,0 m? 88,0 m?
R+15 1 35,0 m? 35,0 m? 1 45,0 m? 45,0 m?2 1 65,0 m?2 65,0 m? 1 110,0 m? 110,0 m?
R+16 1 35,0 m? 35,0 m?2 1 45,0 m?2 45,0 m? 1 65,0 m? 65,0 m? 1 110,0 m? 110,0 m?2
R+17 1 35,0 m? 35,0 m? 1 45,0 m? 45,0 m? 1 65,0 m2 65,0 m? 1 105,0 m? 105,0 m?
TOTAL 13 455,0 m? 35,0 m?2 23 1051,7 m?2 45,7 m? 17 1108,8 m? 65,2 m? 15 1419,6 m? 94,6 m?2
Logements 68 LV 155 m2
Shab 4035,1 m? LP 29,7
Sdp 4455 m? PKG 68
Ratio 0,91
LOGEMENTS SOCIAUX
Niveaux T1 T2 T3 T4/ T5
Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne Nombre Shab / Type Shab Moyenne

R+3 0 0,0 m? 0,0 m? 5 240,5 m? 48,1 m? 0 0,0 m2 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?
R+4 0 0,0 m? 0,0 m?2 5 240,5 m?2 48,1 m? 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2
R+5 1 32,1 m? 32,1 m?2 3 143,3 m? 47,8 m?2 1 66,0 m?2 66,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?
R+6 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 132,0 m2__ 10,0 m? 1 106,1 m? 0,0 m?
R+7 0 0,0 m? 0,0 m?2 0 0,0 m?2 0,0 m? 2 132,0 m? 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?2
R+8 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 132,0 m2__ 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?
R+9 0 0,0 m? 0,0 m?2 0 0,0 m?2 0,0 m? 2 132,0 m? 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?2
R+10 0 0,0 m? 0,0 m?2 0 0,0 m?2 0,0 m? 2 132,0 m? 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?2
R+11 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 132,0 m2__ 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?
R+12 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m? 2 132,0 m? 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?
R+13 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 132,0 m2__ 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?
R+14 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 132,0 m2__ 66,0 m? 1 106,1 m? 106,1 m?
R+15 0 0,0 m? 0,0 m?2 2 100,0 m?2 50,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m? 0 0,0 m? 0,0 m?2
R+16 0 0,0 m? 0,0 m? 2 100,0 m? 50,0 m? 0 0,0 m2__ 10,0 m? 0 0,0 m? 1,0 m?
R+17 0 0,0 m? 0,0 m? 2 100,0 m? 50,0 m? 0 0,0 m2 0,0 m? 0 0,0 m? 2,0 m?
TOTAL 1 32,1 m? 0,0 m?2 19 924,3 m?2 48,6 m? 19 1254,0 m? 66,0 m? 9 954,9 m? 106,1 m?2
Logements 48 LV 119,0 m2
Shab 3165,3 m? LP 23,1 m?
Sdp 3550,0 m? PKG 24
Ratio 0,89
TOTAL LOGEMENTS TOTAL ANNEXES SERVITUDES LOGEMENTS
Logements 116 v 274,0 m? SMS Accession 56 %|Social 44 %
Shab 7200,4 m? LP 52,8 m? _|STL T3 et + 52 %|T4 21%
Sdp 8005,0 m2 PKG 92
BUREAUX / SOCLE TOTAL BUREAUX TOTAL ANNEXES
Niveaux Sdp SU 8580,0 m? v 178,7 m?

SU Circulation accueillSU Sanitaires |Su Bureaux Sd 9265,(m? LP m?

p 3

RDC 600,0 m? 20,2 m? 400,0 m? 1200 m? ratio 0,9 PKG 92,7
R+1 424,9 m? 31,5 m? 1500,0 m? 2075 m?
R+2 320,0 m? 31,5 m? 1400,0 m? 1860 m?
BUREAUX / Plateau Carnot
Niveaux

SU Circulation accueil]SU Sanitaires |Su Bureaux
R+3 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+4 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+5 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+6 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+7 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+8 47,0 m? 10,1 m? 218,0 m? 320 m?
R+9 0,0 m2 0,0 m? 0,0 m? 0 m?
BUREAUX / Plateau Matisse
Niveaux

SU Circulation accueillSU Sanitaires |Su Bureaux
R+3 55,0 m? 10,1 m? 348,0 m? 405 m?
R+4 55,0 m? 10,1 m? 348,0 m? 405 m?
R+5 44,1 m? 10,1 m? 270,0 m? 320 m?
R+6 44,1 m? 10,1 m? 270,0 m? 320 m?
R+7 28,8 m? 10,1 m? 200,0 m? 240 m?
R+8 28,8 m? 10,1 m? 200,0 m? 240 m?
R+9 28,8 m? 10,1 m? 200,0 m? 280 m?
BUREAUX / TOTAL
Niveaux

SU Circulation accueil]SU Sanitaires |Su Bureaux
RDC 600,0 m? 20,2 m? 400,0 m? 1200 m?
R+1 424,9 m? 31,5 m? 1500,0 m2 2075 m?
R+2 320,0 m? 31,5 m? 1400,0 m2 1860 m?
R+3 102,0 m? 20,2 m? 566,0 m? 725 m?
R+4 102,0 m? 20,2 m? 566,0 m2 725 m?
R+5 91,2 m? 20,2 m? 488,0 m? 640 m?
R+6 91,2 m? 20,2 m? 488,0 m? 640 m?
R+7 75,8 m? 20,2 m? 418,0 m? 560 m?
R+8 75,8 m? 20,2 m? 418,0 m? 560 m?
R+9 28,8 m? 20,2 m? 200,0 m? 280 m?
TOTAL 1911,5 m? 224,5 m? 6444,0 m? 9265 m?




Base: Plateau 1 Base: Plateau 2 Base: Plateau 3
(R+3aR+12) (R+13 a R+14) (R+15aR+17)

Légende

T2 Accession T2 Social

. . . - T3 Accession - T3 Social
Option : Plateau 1 Option : Plateau 2 Option : Plateau 3 Bl eesion Bl s

(R+3 aR+12) (R+13 a R+14) (R+15a R+17)



ENGAGEMENT COUT DE L'OPERATION

Nombre de places de stationnement : 114 places pour logements et 70 places pour les bureaux

soit 184 places
Ratios économiques : 1400 Euros HT/m? SHAB pour le logement, 1400 Euros HT/m? SDP pour les

bureaux et 15 000 Euros HT/ place de parking
Soit un codt d'objectif global de 24 460 KEHT

Dans le cadre du projet remis par notre équipe, les surfaces évoluent (tout en respectant la sur-
face globale souhaitée). De ce fait le colt d'objectif est ramené & 24 867KEHT

Sur la base de nos références similaires sur le secteur d'Euralille (City zen, Lux, EKLA), vous
trouverez ci-aprés notre estimation par lot (Corps d’états séparés):



ENVELOPPE PREVISIONNELLE TRAVAUX

MONTANT € HT
COMMENTAIRES
Non compris:
- Dépollution de sols
Travaux préparatoires 372735 ’p y y , . . o
- Démolition du batiment existant, purge des fondations et voiries, et remise a
niveau du terrain
Compris:
- Intégration des senitudes et réseaux existants sur la parcelle
- Fondations profondes
- Rabattement nappe durant les travaux infrastructures
Infrastructure 2112165 |- Cuvelage R-3 et Moitié R-2
- Plancher Haut du R-1 type dalle de répartition de fagon & optimiser le
stationnement aux sous-sols
Non compris:
- Tout élément complémentaire lié a la G2 AVP - PRO
Superstructure 8895942 |Intégration des nuisances sonores et vibratoires des avoisinants
Etanchéité 993 960
Traitement de Fagade 496 980
Menuiseries exterieures 1615185 |Intégration des nuisances sonores des awisinants
Cloisonnement/Platrerie 1987 920 |isolation par lntérieur et traitement des ponts thermiques en sous face de balcon
Peinture - Revétements 1242 450
Menuiseries intérieures 745 470
Serrurerie 1987920 (Garde corps périphérique du batiment logement
CVC - Plomberie - Sanitaire 2751390
Electricité - Ascenseurs 1615185
VRD - Aménagements extérieures 49 698

MONTANT GLOBAL=

24 867 000
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1 Niveau de définition du projet au stade de I'étude
d'impact et processus de réalisation du projet Euralille
3000

La lecture de la présente étude d'impact doit se faire au regard de I'avancement des études
menées en parallele par la maitrise d’ceuvre urbaine sur I'élaboration du plan guide du projet
Euralille 3000 et par la maitrise d’ouvrage sur la définition de la stratégie d’aménagement.

L'étude d'impact s’appuie, a ce stade du projet, sur les orientations d’aménagement définies
dans le plan guide pour analyser les impacts du projet sur la santé et I'environnement.

S’inscrivant dans le périmetre de I'opération historique de la ZAC du Centre International
d’'Affaires des Gares (ou Eurdlille 1), le projet Euralille 3000 vise aujourd'hui a régénérer et
infensifier le quartier et repond & trois grands enjeux principaux :

- Accompagner toutes les augmentations du hub de transports

- Accuelllir le développement des besoins €économiques métropolitains

- Intensifier la vie de quartier et le plaisir de vivre en ville.

Le plan guide, au stade d'avancement actuel du projet, en amont de la création
d’'opération, s'attache a définir les principales orientations d’'aménagement, les ambitions et
les principaux invariants du projet.

Parmi ces grands invariants on trouve :

- La programmation (programme global d’environ 250 000 m?) permettant a la fois de
recréer des surfaces de bureaux dans un contexte oU le marché est devenu sous-offreur
(les surfaces terticires d’Euralille sont aujourd’hui en quasi-totalité occupées - taux
d’'occupation de 95%), et également d’'infroduire une mixité programmatique sur ce
quartier avec la création d’environ 1 000 logements.

- Le systeme de réorganisation du plan de circulation développant un systeme de boucle
(Qui permet de protéger le centre-ville des flux automobiles tout en améliorant les
conditions d'accés aux gares) et optimisant les itinéraires de circulations douces.

- Un aménagement organisé autour de 5 grands secteurs de projet : EuraFlandres /
Chaude Riviere / Parc Central / Polder Métropolitain / Tournai — Saint Venant.
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Figure 1 : Image des différents secteurs de projet — Source Plan Guide SPL.

A ce stade du projet, les représentations en plan masse (qui illustrent notamment la présente
étude d'impact) constituent une représentation possible des grandes orientations
d’'aménagement et invariants définis dans le plan guide. Cependant a cette étape du projet,
ni la morphologie précise des bdatiments, ni leurs matériaux par exemple ou encore leur
architecture ne sont pour le moment définis.
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Stratégie d’aménagement
Le projet Eurcalile 3000 se réalisera sur une période d’environ 15 ans, avec des phases

opérationnelles échelonnées dans le temps se déclinant par secteur.

En effet, si I'opération d’aménagement créée Euralille 3000 est globale et correspond au
projet urbain intégrant ses 5 secteurs de projets, la réalisation du projet urbain global sera
engagée par phases, par le biais de tranches opérationnelles successives.

La premiere phase a court terme (période 2015-2020) concerne les réalisations prioritaires sur le
secteur EuraFlandres ainsi que le secteur Chaude Riviere.

Cette premiére phase se décline sur 5 ans et comprend :

- Une intervention sur les espaces publics du secteur central d’Eurdlille (Place des Buisses,
lien entre les gares, abords du centre commercial, abords immédiats du projet Souham
4) afin d’améliorer la liaison intergares et d’accompagner I'évolution des flux a court et
moyen ferme.

- La poursuite du développement sur le secteur Chaude Riviere qui a amorcé sa
mutation a travers le développement d'un premier programme immobilier (10.7 — Projet
EKLA) et une dynamique de revalorisation des espaces publics (contfinuité cyclable
interquartier, ...)

- En parallele, I'étude des conditions de réalisation du Polder Métropolitain.

12

2 Suites de la démarche et actualisation de I'etude
d’'impact

La conception du projet se poursuivra par la suite par un travail plus fin, qui s’organisera par
secteur, selon le phasage de réalisation de I'opération, sur :

- La réalisation d'études pré-opérationnelles visant & approfondir les conditions
techniques, les intentions urbaines et les potentiels et caractéristiques des lofs
développés sur les secteurs réalisés a plus long terme (Métropolitan Polder et Parc
Central — phases d’aménagement qui pourront se décliner sous forme de ZAC dans les
phases ultérieures d’aménagement)

- Surles secteurs réalisés en premiére phase :

o La conception des espaces publics

o L'approfondissement de la faisabilité technique des lots identifiés et des surfaces
développées et I'étude de potentiels développements programmatiques
complémentaires au regard des opportunités (s'inscrivant dans le programme
global de construction).

o La déefinition de prescriptions architecturales, urbaines, paysageres et
environnementales s'appliquant & chaque lot qui sera cédé a un opérateur.

Les modélisations réalisées dans le cadre de [|'étude d'impact et les mesures
(d’évitement/réduction/ compensation) définies permettent d’'analyser I'intégration des
enjeux santé/environnement dans le plan guide et d’analyser les effets du projet au regard de
I'état initial du site et de ses caractéristiques. Elles se déclineront également par la suite &
I'échelle de chaque lot et batiment ainsi que dans la conception des espaces publics.

L'étude d'impact nourrit ainsi les études de conception et a vocation d se décliner sous
d'autres formes au fur et d mesures de la conception du projet et de I'avancée du niveau de
précision de la définition de chaque secteur opérationnel.

Dans cette optique, il est notamment prévu la mise en place d'une démarche d'actualisation
de I'étude d'impact qui sera réalisée secteur par secteur, permettant ainsi d'affiner les
hypothéeses au fur et d mesure de I'avancée des études pré-opérationnelles selon le phasage
de I'opération.

Ainsi le travail de définition plus fin des orientations d’aménagement dans le cadre des études
pré-opérationnelles sur les secteurs du Parc Central (Parc Matisse) et du Polder Métfropolitain
intégrera notamment une actualisation de I'étude d'impact.
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La démarche environnementale se poursuivra également par la suite a travers la réalisation de
différentes études complémentaires menées au fur et d mesure de I'avancée du projet
(études réglementaires et études s'inscrivant dans une démarche volontaire) :
- Etude Quadaliteé de I'Air sur le secteur du périphérique
Cette étude, qui bénéficie d'un financement ARS, vise a étudier plus finement la qualité
de I'air sur le secteur du périphérique a fravers la réalisation de campagnes de mesures
in-situ et de modélisation 3D de la dispersion des polluants atmosphériques. Cette
démarche, qui va au-deld des études réglementaires, a pour objectif d'aboutir d la
définition de recommandations visant & optimiser le projet au regard des enjeux liés a la
qualité de I'air (morphologie des bétiments au regard de la dispersion des polluants,
implantation des prises d'air de ventilation, caractéristiques de la couverture, ...)
- Etude de planification énergétique
- Mise ajour de I'étude d'impact par secteur
- Définition de prescriptions environnementales dans le cadre de la réalisation des cahiers
des charges de cession de terrain

13
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1 Préambule

Au cceur du friangle Paris-Londres-Bruxelles, la métropole lilloise, avec ses 2 millions d’habitants,
fait partie des grandes citées européennes. A la fin des années 1980, le maire de Lille, Pierre
Mauroy lance le projet Euradlille et décide de « Construire un ensemble qui, par son audace
architecturale, sera le témoin visible d'une métropole ressuscitée ».

Directement liée a I'arrivée du TGV dans le centre de Lille, Eurdlille investit d’anciens terrains
militaires situés au cceur de I'agglomération et annonce I'idée d’'une grande métropole. En
effet, face a la désindustrialisation massive qui a suivi la crise de 1970-1980, Euralille joue le réle
de « turbine tertiaire ».

Les enjeux sont alors de créer des conditions d'accueil favorables et de susciter un nouveau
dynamisme pour la métropole.

Quelques dates clés de I'historique du projet :

- 1987 : Le premier ministre francais confirme le tracé des lignes TGV reliant Londres, Bruxelles et
Paris qui se croiseront d Lille.

- 1988 : Naissance d'Euralille-Métropole, société d'études chargée de définir et de préparer la
mise en ceuvre d'un grand projet aufour des gares. Rem Koolhaas est choisi comme
architecte-urbaniste pour concevoir I'ensemble du projet urbain.

- 1990 : Adoption du projet et constitution de la société anonyme d'économie mixte (SAEM)
Euralile chargée de 'aménagement et du développement du projet.

- 15 juin 1990: Création de la Zone d'Aménagement Concerté du Centre International
d’'Affaires des Gares (ZAC du CIAG).

- Février 1991 : Démarrage des travaux de la premiére phase.

- Juin 1994 : Inauguration de la gare Lille-Europe.

- Septembre 1994 : Inauguration du centre commercial Euralille.

- 1994-1995 : Inauguration des autres équipements principaux : I'Atrium, les tours Crédit
Lyonnais et Lille-Europe, Lille Grand Palais, le groupe scolaire international et une premiére
franche du Parc Henri Matisse.

- 1996-1998 : La crise économique blogue la bonne marche de I'opération, aucun droit &
construire ne sera vendu pendant quasiment 3 ans.

- 1998 : Relance de la commercialisation avec des programmes de logements et de bureaux
sur le secteur Saint-Maurice et le secteur Cenftral.

- 2000 : Création de la ZAC Eurdlille 2 sur les anciens sites de la foire de Lille, au Sud de la ZAC
du CIAG.

- 2000: Lancement d'un vaste programme d'aménagements d'espaces publics (parc
Matisse, place des Buisses, aménagements piétons, etc.).

- 2001 : Lancement du chantier de la cité des Affaires, sur le socle du parking Nord de la gare
Lille Europe.

- 2002-2003 : Livraison des nouvelles opérations de bureaux et de logements sur les secteurs
Saint-Maurice, Romarin et Central.

- 2010 : Sur le secteur Chaude Riviere, le siege social de la Caisse d'Epargne Nord Europe, le
Casino de Lille, une résidence étudiante, etc. sont construits.

- 19 décembre 2011 : changement de statut pour la SAEM Euralille qui devient la SPL (Société
Publique Locale) Euralille.

Projet urbain de référence, Eurdlile a doté la métropole d'un centre tertiaire supérieur et de
services de premier plan. Pole d'échange et d'excellence de grande envergure, son
développement reste au contact du centre historique de I'agglomération.

Le projet urbain s’étend actuellement sur plus de 90 hectares sur les communes de Lille et de
la Madeleine et accueille de nombreux équipements métropolitains et des espaces publics
majeurs.

Cette concentration autour des réseaux de transports européens et métropolitains fait
d’'Euralille un quartier tres dense, doté d'une image internationale forte et constituant une
référence, a linstar de la Défense, témoignant de la capacité de la France & réaliser des
projets urbains ambitieux et audacieux.

Les objectifs d'urbanisme de la Ville de Lille et de la Métropole, pensés pour une ville mixte
infense et durable autour de la concentration des fonctions métropolitaines et des transports
en commun, conduisent d une demande d'optimisation de ['utilisation de l'espace, en
particulier dans le secteur central d’Eurdlille.

C’est suite a ces réflexions qu’est né le projet « Euralille 3000 » visant a la densification et au
redéploiement stratégique du secteur originel d’Euralille pour répondre aux trois grands enjeux
suvivants :

- Accompagner les augmentations de trafics passagers du hub transport,

- Accentuer le développement économique du secteur,

- Intensifier la vie de quartier.

Vingt ans apres sa création, le coeur d’Euralille entre donc dans une nouvelle phase de son
développement. Pour répondre a I'évolution des gares, au flux croissant du nombre de
voyageurs, aux transformations du centre commercial Eurdlille, d la demande constante des
enfreprises de s'installer sur le quartier d'affaires dont les plateaux sont aujourd’hui en quasi-
totalité occupés, le coeur d'Euralille doit en effet se réinventer.

Le projet d’'aménagement Euralille 3000, en cours de définition, se superpose a la ville
existante aujourd’hui. Il s'insére dans les vides et créée de nouvelles surfaces.

Le projet urbain ici présenté est en perpétuelle évolution, comme la ville qui I'accueille. Aussi,
'aménagement tel qu'il est imaginé aujourd’hui pourra subir des modifications pour se
conformer mieux encore a la ville de demain.

Secteur par secteur, opération par opération, le plan d’'aménagement sera réinterrogé au fur
et a mesure de I'avancement. Le projet dans sa globalité tel qu'il est présenté a en effet un
délai de mise en oceuvre estimé entre 15 et 20 ans.

La présente étude d'impact donne les contours de ce que sera le futur aménagement sans
qu'il soit encore a ce stade défini dans ses moindres détails.

Cette étude d'impact est évolutive et servira de fil conducteur a 'aménageur tout au long de
la vie du projet urbain Euralille 3000.
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2 Présentation du projet soumis a étude d'impact

2.1 Contexte général - Inscription dans les politiques territoriales

Le projet d’aménagement Euralille 3000 a une envergure métropolitaine :
- qui cristallise de nombreuses politiques structurantes menées par MEL,
- indispensable au fonctionnement métropolitain,
- bénéfique aux entreprises et aux riverains avec le déploiement des aménités d'un z o S 77777y _ \
quartier vivant et dynamique. 3 it | Kol ~ PRI S

Intergares

Il s'inscrit pleinement dans les politiques locales suivantes :

- Politique de mobilité (Plan de Déplacements Urbains _ PDU),
Politique de développement économique,
Politique urbaine - Faire la « Ville intense »,

Polder Métropolitain

Plan Local de I'Habitat. LAY 1 S A NV

2.2 Objet de I'opération d’aménagement « Euralille 3000 »

2.2.1 Enjeux du projet urbain

Trois enjeux fondamentaux d’évolution du secteur central d’'Euralille guident la définition du
projet urbain Euralille 3000 :

— Accompagner toutes les augmentations du « hub transports »

— Accuelllirle développement des besoins économiques métropolitains

— Intensifier la vie du quartier et du plaisir de vivre en ville

Figure 2 : Image des différents secteurs de projet — Source Plan Guide SPL.

A ce stade du projet, les représentations en plan masse consfituent une représentation

possible des grandes orientations d’aménagement et invariants définis dans le plan guide.
2.2.2 Fondamentaux du plan guide

Cependant a cette étape du projet, ni la morphologie précise des bdatiments, ni leurs

L'étude d'impact s'appuie, d ce stade du projet, sur les orientations d'aménagement définies - _ m
matériaux par exemple ou encore leur architecture ne sont définis.

dans le plan guide.

Les principales orientations d’aménagement, les ambitions et les principes fondamentaux du
projet sont repris dans le plan guide.

Parmi ces grands invariants on trouve :

- La programmation (programme global d’environ 250 000m?) permettant a la fois de
recréer des surfaces de bureaux dans un contexte ou le marché est devenu sous-offreur
(les surfaces terticires d'Eurdlille sont aujourd’hui en quasi-totalité occupées - taux
d’'occupation de 95%), et également d’'infroduire une mixité programmatique sur ce
quartier avec la création d'environ 1 000 logements.

- Le systéme de réorganisation du plan de circulation développant un systéeme de boucle
(Qui permet de protéger le centre-ville des flux automobiles tfout en améliorant les
conditions d'acces aux gares) et optimisant les itinéraires de circulations douces.

- Un aménagement organisé autour de 5 grands secteurs de projet : EuraFlandres /
Chaude Riviere / Parc Central / Polder Métropolitain / Tournai — Saint Venant.

18
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2.2.3 Le programme d’aménagement sur les 5 grands secteurs de projet

La répartition des programmes sera la suivante :

- Bureaux : environ 140 000 m2 SDP (Surface De Plancher),
-  Logements : environ 75 000 m?,

- Commerces, Activités, Loisirs : environ 35 000 m? SDP.

pour un total d’environ 250 000 m? SDP

Les surfaces de plancher a créer sont ainsi réparties par secteurs, pour une surface totale a Et la répartition par typologies de surfaces est ainsi envisagée :
ameénager de 250 000 m? :

|

PARC CENTRAL P
80 000 m?

+250 000 m?

+ 140 000 m? BUREAUX
TOURNAI - STVENANT

54+ 75000 m? LOGEMENTS
15000 m* —\ Y 45000 m® CULTURE,
EURAFLANDRES N / [ - LOISIRS
50000 m* : + 1000 logements \';"' (wa  +30000 m? ACTIVITES,
CHAUDE RIVIERE | po t‘ \v 4 POLDER METROP(:LITAIN +2000 habitants 0 A o F OMMERCES
55 000 m? \ ‘é@;f il 50000 m

Figure 4 : Extrait du Plan Guide actualisé — Source SPL Euralille.
Figure 3 : Extrait du Plan Guide actualisé — Source SPL Euralille.
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2.2.4 Projet de mobilité

Trois objectifs majeurs sont poursuivis en termes de mobilité :
- Protéger le centre-ville des flux automobiles, tout en améliorant les conditions d'acces
au systeme gares,
- Favoriser le développement des modes doux,
- Mobiliser la politique du stationnement.

A partir des 3 grandes portes d’entrée du site (Pasteur / Lille Europe, RN 356 / Willy Brandt et
Hoover / Tournai), le concept développe une circulation en 3 grandes boucles avec utilisation
du réseau structurant existant.

Les boucles sont des itinéraires d’acces au systeme des gares pour les véhicules, depuis les
axes routiers structurants. Elles offrent des services optimisés d'acces aux gares : parking,
dépose minute, logistique urbaine...

Les trois boucles envisagées ont pour objectif :
- de proposer un méme lieu pour I'entrée et la sortie afin de faciliter la lisibilité des
itinéraires,
- de proposer un parcours qui évite le transit via la place des Buisses et donc favorise la
« non perméabilité » du secteur vers le centre-ville.

Ainsi, la circulation générale de desserte est concentrée sur le secteur d'Eurdlille et ne parasite
plus les circulations locales

X DEPUIS a DEPUIS ROUBAIX
PERIPHERIQUE NORD
AN T . -
P Boucle 1: Lille-Europe ]
SO deux niveaux de desserte: DIFFERENTES

FONCTIONS ET
CARACTERISTIQUES

1_ parkings et logistique
2_ piétons et modes doux

~{une desserte centrale des '

2 gares
Parkings et déposi

Boucle 3: Rue de Tournai

un acces clair au sud des gares
Déposes-minutes, taxis et modes doux
parking de Lille Flandres

" DEPUIS PARIS

Figure 5: Schématisation des trois boucles de circulation envisagées - Source Plan Guide.

Le systeme lisible de boucles permet une meilleure distinction entre les différents types de
circulations :

- Transit,

- Desserte (pdles gares, cenfre commercial et bureaux),

- Circulation locale.

La boucle Lille Europe (1) dessert la gare au niveau de ses acces parking depuis les autoponts
et les Grands Boulevards.

La boucle Wily Brandt (2) donne l'acces a I'avenue Willy Brandt et aux zones de
stationnement du centre commercial Euralille depuis le boulevard périphérique Louis Pasteur.

La boucle Tournai (3) vient alimenter la gare Lille Flandres depuis I'avenue Charles Saint-
Venant et rue de Tournai.

La mise en ceuvre de ce plan de circulation refondu implique une reprise des espaces publics
en commencant par le coeur d'Euralille.

Chaque boucle de circulation nécessite la réalisation d’'interventions spécifiques sur les
infrastructures du secteur Eurdlille, qui constitueront une partie du programme des
équipements publics de la future opération.
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3 Analyse de I'état initial de la zone et des milieux
susceptibles d’'étre affectés par le projet

3.1 Milieu physique et risques

3.1.1 Lessols

D’'une maniere générale, la topographie ne représente pas une contrainte pour le projet
d’aménagement urbain. Toutefois, au droit du boulevard périphérique des réflexions sur les
différents niveaux (boulevard, parking, place) sont & mener dans le cadre des études du
projet de facon & faciliter la lisibilité du quartier urbain et I'intégration des différents éléments.
Les enjeux du projet concernant la topographie résident donc dans I'invention d'une nouvelle
topographie dans le but de créer un sol continu ou, en tout cas, le plus continu possible.

Pour ce qui est de la qualité des sols, celle-ci ne représente pas une contrainte forte pour le
projet urbain. Des études de caractérisation des sols seront par la suite menées au cas par cas,
une fois les projets de construction plus finement définis. Les programmes d'investigations
seront alors adaptés a la fois a I'historique du site et aux usages futurs.

Aucun enjeu sur la qualité des sols n'a ainsi été recensé a ce stade des études.

3.1.2 l'eau

Aucun captage d'eau potable n'est localisé au sein de I'aire d'étude. Cependant, la
vulnérabilité des eaux souterraines sur I'aire d'étude étant forte G tres forte, la protection des
eaux souterraines constitue un enjeu important pour le projet.

Les eaux superficielles et souterraines sont particulierement dégradées sur I'agglomération
Lilloise, ce qui justifie le report d’atteinte du bon état demandé par la Directive européenne
Cadre sur I'Eau a 2027.

La qualité des eaux doit cependant ne pas étre dégradée davantage, ce qui doit étre pris en
compte dans la gestion des eaux pluviales du projet d’aménagement.

La nappe phréatique a été mise en évidence a faible profondeur, entre 21,8 et 23,1 m NGF,
soit, en moyenne, entre 2,6 et 58 m sous le terrain naturel de la zone d’'étude. De nombreux
pompages d'eau de nappe sont aujourd’hui nécessaires pour maintenir hors d'eau certains
équipements de la zone d’'étude (parking Eurdlille par exemple). Avant 2015, ces eaux propres
étaient rejetées dans le réseau unitaire et traitées par la station d'épuration de Marquette-lez-
Lile. La mise en service en 2015 & fravers la zone d’'étude d’'une canalisation d'eaux claires
parasites permet de faire transiter ces eaux propres directement vers la Delle et de décharger
d’'autant le réseau unitaire.

Le projet urbain Eurdlile possede des éléments répondant aux orientations du SDAGE 2010-
2015 comme par exemple la canalisation d'eaux claires qui traverse le secteur ou les bassins
de rétention situés au niveau des Dondaines.

Le concept de densification représenté par Eurdlille consiste de plus d une limitation de
limperméabilisation puisque les aménagements nouveaux sont réalisés sur des zones
maijoritairement déja imperméabilisées.

3.1.3 La climatologie

Une étude spécifique sur les llots de chaleur urbains a été menée sur le périmetre du quartier
Euralille. L"lot de chaleur urbain (ICU) désigne la différence de température pres du sol entre
les zones urbanisées et leurs alentours. Cette différence de température est plus forte la nuit
que le jour. L'ICU est principalement créé parce que I'air, en milieu urbain, se refroidit plus
lenfement.

Les facteurs majoritairement impliqués dans la création de I'ICU sont la raréfaction de la
végétation et la présence de surfaces minéralisées emmagasinant la chaleur la journée.

Un recensement des secteurs de la zone d'étude les plus sensibles a I'apparition d'llots de
chaleur urbains a été effectue. Il en ressort que les secteurs les plus exposés au risque d’ICU
sont ceux d'Euraflandres, du centre-ville et, dans une moindre mesure, de Tournai-Saint-
Venant.

La problématique des ICU constitue un enjeu important pour I'aménagement de tout projet
urbain. C’est pourquoi le projet Euralille 3000 devra I'intégrer en proposant notamment des
matériaux adaptés (surfaces claires, réfléchissantes) et une présence accrue de I'eau et du
végeétal.

3.1.4 Lesrisques naturels et technologiques

L'ensemble des risques présents dans la zone d’étude a été recensé sur les bases de données
disponibles : dossier départemental des risques majeurs (DDRM), site prim.net, arrétés de
catastrophes naturelles, DREAL.

Au total, cing types de risques sont recensés sur la zone d'étude :

- mouvements de terrain : risque faible a fort pour le retrait/gonflement des argiles,
pas de risque de cavités (zone blanche du plan d’exposition aux risques lillois),

- inondations : la sensibilité aux remontées de nappes est moyenne a trés forte sur la
moitié Nord de la zone d’étude,

- transport de marchandises dangereuses : risque principalement lié & I'importance
du trafic routier ; I'axe du boulevard périphérique constitue donc le secteur majeur
de risque de la zone d'étude,

- engins de guerre : la découverte de vestiges de guerre est potentielle dans les
secteurs non aménagés a ce jour,

- séisme: zone de sismicité modérée selon le zonage sismique de la France en
vigueur depuis le Ter mai 2011.
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3.2 Milieu naturel et paysage

3.2.1 Le milieu naturel

Compte tenu de la localisation de I'aire d’étude, la plupart des végétations sont fortement
influencées par les activités humaines et se développent sur des terrains remaniés plus ou
moins réecemment. La gestion intensive de nombreux espaces verts et I'infroduction d’'especes
exofiques concourent en outre & [I'artificialisation des végétations de [I'aire d’étude.
L'existence de quelques espaces en friche et la mise en oceuvre localisée de pratiques de
gestion plus extensives favorisent toutefois la réapparition d’habitats d caractéres plus naturels
(prairies par exemple).

Dans le cadre de I'établissesment du volet écologique de I'étude d'impact, la bibliographie
existante a été consultée (données naturalistes du milieu associatif et de la ville de Lille, études
antérieures sur des périméetres similaires...) et des prospections de terrain ont été réalisées en
juin et juillet 2013.

La lecture des périmetres réglementaires et d'inventaires fait état de la présence dans un
secteur de 10 kilometres autour de I'aire d’étude principale d'une Réserve Naturelle Régionale
et de 6 ZNIEFFs, foutes situées a plus de 5 kilometres du projet.

D’une maniére générale, les enjeux écologiques sur I'aire d'étude sont faibles. Seuls quelques
petites surfaces ou linéaires représentent un enjeu écologique modéré en raison de la
présence d'espéces pouvant éfre considérées comme patrimoniales a I'échelle de la
métropole lilloise. Il s’agit notamment d'une petite roseliére située sur un secteur militaire et
d’enjeu modéré (hors périmétre du projet d'aménagement), des vestiges des remparts de la
ville de Lille et de talus herbacés localisés. Les contraintes réglementaires sont peu
nombreuses.

L'étude de la flore ne fait ressortir que la présence avérée d'une espece protégée au niveau
régional, ponctuellement présente au sein d'une emprise militaire et la présence potentielle
d'une autre espece protégée au niveau régional, de facon plus diffuse mais limitée & un talus.
La contrainte réglementaire est donc potentielle. Seules trois espéces végétales patrimoniales
en région Nord - Pas-de-Calais et trois autres plus localement ont été observées. L'enjeu
écologique est donc faible a modéré selon I'échelle considérée en ce qui concerne la flore.

Trois especes végétales considérées comme étant des « Especes Exotiques Envahissantes
avérées » en région Nord-Pas-de-Calais ont été observées au sein de I'aire d'étude.

Les différents habitats présents et la gestion différenciée qui leur est apportée font que les
potentialités pour les insectes sont intéressantes pour un site urbain de cette ampleur. Mais
I'enjeu écologique demeure faible et I'enjeu réglementaire est nul pour les insectes.

Les amphibiens, I'avifaune et les mammiféres constituent les seules contraintes réglementaires
avérées sur I'aire d'étude principale.

Pour les amphibiens, le Triton alpestre et le Triton ponctué ont été observés dans le plan d'eau
au sein des emprises militaires du Nord de I'aire d’'étude (hors emprise projet). Les amphibiens
représentent un enjeu écologique faible.

Pour I'avifaune, 5 especes patrimoniales ont été observées en période de nidification sur le
site, dont le Faucon pelerin qui niche certainement a I'extérieur de I'aire d’'étude principale.
L'enjeu écologique pour I'avifaune demeure donc faible. Pour les mammiféres terrestres, une
espece protégée est présente mais les especes concernées sont communes. Hormis le Lapin
de garenne, les potentialités d'accueil d'especes patrimoniales sont minimes. L'enjeu
écologique lié aux mammiféres terrestres est donc faible.

Pour les reptiles et les chiroptéres, les enjeux écologiques sont également faibles sur I'aire
d'étude principale mais la contrainte réglementaire est potentielle du fait de la présence
probable du Lézard des murailles sur les voies ferrées (toutefois non concernées par le projet
urbain) et de gites arboricoles de chiropteres dans les différents secteurs boisés. Ainsi, si des
arbres devaient étre menacés par le projet, des prospections plus ciblées sur les chiroptéres
devront étre envisagées.

Les continuités écologiques d'importance régionale qui recoupent I'aire d’'étude élargie sont
associées aux vallées de la Delle et de la Marque. L'aire d'étude principale est toutefois
excentrée par rapport a ces continuités écologiques.

La succession d'espaces verts alignés selon un axe Nord-Sud au sein de I'aire d’'étude
principale fait partie intégrante du corridor écologique traversant I'ensemble de [|'aire
d'étude. A I'échelle locale, ce corridor joue un réle écologique important puisqu'’il permet &
diverses especes végétales et animales, appartenant notamment aux groupes des Oiseaux et
des Mammiféres, de se déplacer entre les réservoirs de biodiversité proches de I'aire d'étude.
Malgré tout, la fonctionnalité écologique de ce corridor est actuellement limitée par la
fragmentation importante de I'aire d'étude liée en particulier aux espaces bdatis et aux
nombreuses voies de communication. Cette fragmentation est en outre aggravée par les
diverses nuisances associées a ces infrastructures (bruit, pollution lumineuse nocturne,
fréquentation humaine...). Cette fragmentation importante limite I'intérét écologique de ce
corridor a une échelle supra-locale et a fortiori a I'échelle régionale.

3.2.2 Le paysage

Le paysage tres urbain du site est fortement marqué par la présence du périphérique qui
opére une coupure dans le paysage.

Les espaces sont souvent frés marqués, par exemple : caractére trés routier du carrefour
Pasteur, parcs urbains et espaces verts du parc des géants, du parc Matisse ou du parc des
Dondaines, quartier d’'affaires Euralille avec des immeubles de grandes hauteurs.

Le parc Matisse a été imaginé au moment du développement du nouveau quartier d’Eurdlille
comme un indispensable poumon de respiration naturelle en ville. Il a été concu sur le principe
du jardin en mouvement du paysagiste Gilles Clément et s'étend sur 8 ha.
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3.3 Aménagement du territoire

3.3.1

Les orientations de I'ensemble des documents d'urbanisme et de planification régissant Ia
zone d'étude ont été recensées pour étre appliquées, autant que possible, au projet Euralille
3000.

Les documents d’urbanisme et de planification

3.3.2 Le patrimoine

La zone d’étude est quasi exclusivement située en zone de saisine systématique de la DRAC
pour I'archéologie préventive.

De nombreux périmetres de protection de monuments historiques classés sont localisés dans la
zone d’étude. lls pourront constituer une contrainte pour le futur aménagement, toute
opération affectant ces périmetres est en effet soumise & autorisation.

D'un point de vue architectural et paysager seuls le gare Lille-Flandres et le parc des
Dondaines sont inventoriés comme remarquables.

3.3.3 Lesréseaux

Le réseau d’assainissement dans la zone d’'étude est de type unitaire (eaux usées et eaux
pluviales mélangées). Il aboutit a la station d’épuration de Marquette-les-Lille.

Ce réseau unitaire est, dans la zone d’étude, soulagé par le réseau d’eaux claires parasites qui
récupere les eaux pluviales ainsi qu'une partie des eaux de nappe pompées dans le secteur
et les fait transiter sous le parc Matisse avant rejet dans la Dedle.

La zone d’étude dispose d'un réseau de chaleur urbain exploité par RESONOR. La possibilité
de se raccorder a un réseau de chaleur collectif constitue une opportunité intéressante pour
le projet d’aménagement.

L'ensemble des réseaux (électricité, gaz, télécom, eau potable) dessert la zone d’étude ce
qui est un avantage. Leur présence constitue toutefois également une contrainte & prendre
en compte pour les fravaux.

Nota : En parallele de la présente étude d'impact, une étude de potentialités de desserte du
site en énergies renouvelables a été menée. Elle est disponible en annexe au dossier.
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3.4 Population

3.4.1

La population lilloise est en constante augmentation depuis les années 1980. Cette population
est relativement jeune dans le quartier d’Euralille (dge moyen 37 ans). Elle est trés active, avec
une majorité de cadres et un chdmage faible (6%).

La démographie

3.4.2 L'habitat

Dans la zone d'étude, I'habitat est fres majoritairement constitué de résidences principales, la
plupart au sein d'immeubles collectifs.

Plus de la moitié des logements du quartier Euralille sont de petites tailles (2 pieces ou moins) et
les loyers sont élevés.

L'installation dans le quartier est le plus souvent motivée par des raisons professionnelles et/ou
par I'accessibilité aux transports en communs.

La mixité sociale de I'habitat et la grande qualité de celui-ci constituent un enjeu pour le
projet d’aménagement qui se veut accueillant pour tous afin d’attirer également les familles.

3.4.3 Les activités

Le lancement, en 1990, du projet Euralille a symbolisé le passage de la métropole lilloise d’une
activité industrielle & une activité tertiaire.

Un grand centre commercial, de nombreux immeubles de bureaux et des hoétels sont
notamment localisés au sein de I'aire d'étude qui constitue le troisieme quartier d'affaires
francais avec un tres faible taux de vacance des bureaux (95% des surfaces sont occupées).

3.44 Les équipements et services

Le secteur d'étude dispose de nombreux équipements et services, qu'ils soient de services
publics (gares, postes, police), petite enfance (créeches), scolaires (de la maternelle a
I'enseignement supérieur), administratifs, culturels (musées, salles de spectacles), sportifs ou de
loisirs (parcs).

Le renforcement de I'attractivité des équipements existants et I'implantation de nouveaux
équipements et services apportant de la vie au quartier Euralille constituent un des enjeux
principaux du projet d’aménagement.
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3.5 Déplacements

3.5.1 A grande échelle

La ville de Lille constitue aujourd’hui un important carrefour routier au niveau européen. Pas
moins de 5 axes autoroutiers y convergent vers la métropole.

La zone d’étude accueille les deux grandes gares voyageurs de la ville : Lille Flandres et Lille
Europe. Ces gares voient transiter chaque année plus de 29 millions de voyageurs Q elles deux.
La présence des deux gares associées au réseau de fransports en commun métropolitain
(métro, tramway, bus) font du secteur d’'étude un véritable hub transport international.

Cette localisation au centre du noeud des transports en commun métropolitain, régionaux
ainsi que nationaux et internationaux constitue la plus grande force du site du projet
d’'aménagement. Le doublement de la ligne 1 du métro (en travaux) permettra de répondre
a I'augmentation de la demande prévisible a court terme.

Les modes doux sont aujourd’hui sous exploités sur le périmetre étudié alors que les
potentialités sont tres importantes (hub transport).

Peu de place est accordée aux piétons et aux cyclistes dans I'espace urbain.

Il n'y a pas de connexions lisibles entre les parcs, les liaisons sont souvent discontinues et les
lieux de passage sous exploités.

3.5.2 Al'échelle de la zone d’étude

D'une maniere générale, en termes de circulation routiere, la zone d'Eurdlille est une zone de
transit au lieu d’'étre une zone d’'aboutissement. Cette problematique est due en partie a un
manque de lisibilité des aménagements et de hiérarchisation de la voirie.

A I'échelle de la zone d'étude, I'axe routier le plus important est constitué par le boulevard
périphérique. Cet axe sfructurant, en contrebas du quartier, a un réle de transit beaucoup plus
gue de desserte de la zone. Cette desserte reste en effet médiocre.

La place des Buisses, comme le carrefour Pasteur, présentent des problemes de lisibilité et de
partage de I'espace entre les différents types de flux.

De nombreux aménagements pour les modes doux existent sur Euralile mais Ia aussi un
mangue de sécurité et de lisibilité des itinéraires peut rendre les déplacements des piétons et
cyclistes plus difficiles (ex : transfert piétons de Lille Flandres & Lille Europe, passerelle piétons,
etc.).

L'intensification d'Euralille pourra améliorer cette lisibilité et ainsi créer les conditions favorables
a l'infermodalité et a un développement ambitieux de la marche a pied et de I'usage du
vélo. Les modes doux sont en effet aujourd’hui sous exploités alors que le potentiel est tres
important (parcs, hub transport).

En termes de transports collectifs, le secteur d’Euradlille est le véritable nceud des transports
métropolitains, régionaux, nationaux voire méme internationaux. Cet emplacement de qualité
doit étre d'avantage mis en valeur et favorisé.

La voiture particuliere est encore trop utilisée sur Eurdlille, en particulier par les personnes y
travaillant. Sa desserte exceptionnelle en transports en commun doit permettre d terme de
réduire significativement la part modale voiture sur cette zone.

Concernant le stationnement, les parkings souterrains existants possedent actuellement une
capacité résiduelle importante et suffisante pour les années a venir.

3.6 Santé

3.6.1 La qualité de I'air

Dans le cadre de I'établissement du volet « Qualité de I'air» de I'étude d'impact, une étude
bibliographique ainsi que des mesures sur site ont été réalisées.

Il en ressort que les concentrations moyennes recalculées de NO2 (polluant traceur de la
pollution routiere) dépassent la valeur limite de 40 ug/m? quasiment sur toute la zone d’étude,
a I'exception du parc Matisse et du parc des Dondaines. Pour ce qui est du benzene, la valeur
limite n'est pas atteinte sur I'aire d’'étude.

Le trafic routier est un émetteur tres important ce qui se traduit en termes de concentration par
une différence significative entre les sites de proximité routiere et les sites de fond. Il est ainsi
observé une différence entre les concentrations moyennes par typologie de site de I'ordre de
15 pug/m3 pour le dioxyde d’'azote (soit une différence de 60 % par rapport a la concentration
de fond).

La qualité de I'air sur la zone d’'étude constitue un enjeu fort. En effet, I'augmentation de la
population souhaitée entrainera une augmentation de I'exposition de celle-ci a la pollution.

3.6.2 L'ambiance sonore

La cartographie européenne du bruit et le classement sonore des infrastructures ont été
consultés pour la réalisation de la présente étude d'impact.
Des campagnes de mesures sur site ont également été réalisées.

Les secteurs de la zone d’'étude les plus exposés au bruit sont localisés en bordure de
périphérique. lIs sont soumis & des niveaux de bruit supérieurs a 65 dB(A) de jour, ce qui les
classe en zone d'ambiance sonore bruyante.

L'OMS considere que, dans une zone résidentielle, la géne est sérieuse a partir d'un niveau
moyen de 55 dB(A) de jour. C'est le cas sur I'ensemble des points de mesures de la zone
d'étude, a I'exception de certains secteurs du parc Matisse.



Euralille 3000
Etude d'impact

—EIIRALILLE
SPL—

4 Etude de variantes et choix de la solution proposée

4.1 Variante « zéro »

La variante zéro consiste a ne pas rédliser le projet urbain Euralille 3000 et donc entériner le
fonctionnement actuel du quartier ou on observe un manque de lisibilité de I'espace public
dans de nombreux secteurs.

Ne pas densifier ce secteur, particulierement bien desservi par les transports en commun,
revient & :
- Valider les dysfonctionnements observés aujourd’hui avec un espace public peu
valorisé et des coupures urbaines importantes,
- Ne pas appliguer la politique de la ville intense,
- Ne pas répondre aux besoins identifiés de développement de parcs tertiaires et de
logements du quartier,
- Ne pas accompagner le développement du trafic ferroviaire et notamment TER sur les
gares de Lille Flandres et Lille Europe.

Cette variante zéro n’est donc pas acceptable.

Les principaux objectifs du projet sont donc, en relation avec les enjeux identifiés, de :
- Conforter I'attractivité d'Eurdlille a travers le développement de nouveaux programmes

(Mixité programmatique : terticire, logements, commerces, espaces publics de
proximité),

- Accompagner les tfransformations prévues sur les gares et le centre commercial,

- Réinterroger I'espace public pour en améliorer le confort et I'articulation avec la ville
environnante,

- Slinscrire dans les engagements communautaires Ville intense, limitation de
I'étalement urbain, par I'utilisation des potentiels existants au coeur de I'agglomération.
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4.2 Variantes d’aménagement dans le cadre des études de maitrise
d’ceuvre urbaine

4.2.1

Les premieres études de maitrise d'ceuvre urbaine portaient sur le périmétre de la ZAC du
CIAG (ZAC Euralille 1 historique).

Modification du périmetre d’aménagement

L'avancé des études, la nécessaire cohérence des aménagements de voiries pour la desserte
du quartier et la réalisation en paralléle de prospections par le Conseil Général en vue de la
concentration de ses services rue Delory ont fait que le secteur Tournai Saint-Venant a été
intégré au projet urbain.

Cette intégration dans le cadre du projet Euralille 3000 est également justifiée par I'opportunité
offerte sur ce secteur de mettre en place une boucle de desserte de la gare Lille Flandres via
la rue de Tournai.

4.2.2 Variantes de desserte

Plusieurs variantes de desserte du quartier et notfamment des gares ont été étudiées avant
d'aboutir au systeme des 3 boucles retenu.

4.2.3 Elaboration du plan guide

Si le plan guide ne présente qu'un seul scénario (pas de variante de plan d'aménagement),
celui-ci s'est précisé, au fur et & mesure de I'avancée des réflexions sur le projet dans le cadre
de son élaboration, au regard de l'intégration des différents enjeux.

4.3 Variantes d'aménagement suite a la concertation

Suite a la premiere phase de concertation en fin d'année 2013, les orientations
programmatiques envisagées sur « I'immeuble Matisse » ont été revues. Ainsi, I'hypothése d'un
immeuble de logements en R+8 intégrant un rez-de-chaussée commercial a été abandonnée
au profit d'une variante en R+3 maximum accueillant commerces, activités ou équipements.

La concertation sur le projet urbain Euralille 3000 se poursuit et de nouvelles variantes pourront
étre envisagées dans ce cadre.
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4.4 Variantes d’aménagement dans le cadre de I'étude d’impact -
Adaptation du plan masse

Une premiere modélisation du plan masse proposé par le groupement de maitrise d'oceuvre
urbaine a été réalisée dans le cadre de I'étude d'impact sur les thématiques qualité de I'air et
acoustique. Cette modélisation a permis de mettre en évidence des secteurs ou les nuisances
étaient importantes et ou une adaptation du plan masse pouvait étre proposée sans remettre
en cause les hypotheses de fonctionnement et de constructibilité globale.

Ainsi, boulevard de Leeds, une répartition différente des batiments permet de limiter I'effet
canyon' de la rue et ainsi de limiter les nuisances acoustiques et la dégradation de la qualité
de I'air.

1 'effet canyon apparait lorsque les batiments sont de hauteur importante par rapport & la largeur de
la rue.

5 Analyse des effets du projet sur I'environnement et
présentation des mesures prévues pour supprimer,
réduire ou compenser ces effets

5.1 Effets positifs

De nombreux effets positifs, découlant du projet d’'aménagement sont attendus :

— Amélioration de la desserte locale — d'un frafic de transit vers un trafic de destination,

— Développement économique du quartier et de la métropole lilloise,

— Diminution du trafic sur certaines voies du centre-ville,

— Couverture partielle du périphérique permettant d'avoir un sol continu, une uniformité
de traitement et une diminution locale des nuisances associées a la circulation,

— Développement des modes de déplacements doux en lien avec la valorisation de
I'espace public

— Diminution localisée des nuisances acoustiques

— Participation au développement des modes de transport collectifs

— Diminution des nuisances liées au trafic de transit en centre-ville

— Optimisation de la pratique des espaces verts existants

— Possibilité de modifier le « mix énergétique » du quartier

5.2 Effets temporaires pendant la phase des fravaux et mesures associées

Les périodes de chantier sont toujours des moments oU les nuisances et les pressions sur
I'environnement peuvent étre fortes.

L'aménagement urbain sera réalisé en plusieurs phases s'étalant sur plusieurs années et
générera des chantiers successifs et de différentes natures : voiries, réseaux, constructions,
espaces verts, ...

5.2.1

Les effets de la période de travaux sur le milieu physique sont essentiellement liés aux phases
de terrassement qui induiront des mouvements de terre. Elles pourront également étre
généraftrices de poussieres.

Effets temporaires des travaux sur le milieu physique et mesures associées

En cas de nécessité de dépdt ou d'extraction de matériaux, ceux-ci s’effectueront dans des
sites autorisés et dans le respect de la réglementation en la matiere.

L'arrosage du chantier par temps sec sera prévu lors des phases de terrassements pour éviter
la mise en suspension de poussieres.
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Les effets du chantier sur la géologie et I'nydrogéologie sont liés a la mise a nu des terrains
sous-jacents pour la création ou la refonte d'espaces publics, la mise en place de réseaux
divers ou la construction de batiments.

S'agissant de la pollution préexistante des sols, une étude de caractérisation des sols sera
systématiquement menée en amont de chaque projet. Les éventuels traitements a envisager
seront alors définis dans le détail.

Les mesures relatives a la protection des eaux souterraines pendant la période de chantier
sont liées a la prévention d’'éventuelles pollutions par rejet de surface ou par infiliration. Elles
concernent la réduction des flux de matieres en suspension et des risques de pollution
accidentelle.

L'ensemble des précautions usuelles sera respecté par les entreprises de travaux : suivi et
contréle du chantier, entretien et stockage sur aire étanche, etc.

5.2.2 Effets temporaires des travaux sur le milieu naturel et mesures associées

En phase travaux, les perturbations prévisibles du projet d’aménagement sur le milieu naturel
peuvent étre de plusieurs natures :

- perte d’habitats pour les especes végétales et animales présentes,

- destruction d’individus,

- dérangement sonore et visuel,

- risque de pollution des milieux adjacents et de I'eau,

- risque de dispersion d'especes végétales invasives.

Des mesures d'évitement et de réduction d’'impact proportionnées aux enjeux ont été définies
pour limiter les effets du projet sur le milieu naturel.

5.2.3 Effets temporaires des travaux sur le paysage et les sites et mesures associées

Les installations de chantier pourront avoir des effets temporaires sur le paysage de la zone
d'étude. lls seront cependant limités dans le temps et I'espace

L'impact sur le paysage pourra étre atténué par une organisation rigoureuse du chantier :
gestion des matériels et des engins, stockages effectués soigneusement, mise en place de
parements visuels, etc., ainsi que par le strict respect des éléments végétaux conservés dans le
plan d’aménagement.

Les effets des travaux sur le paysage ont pour origine :
- La disparition d'une partie du cadre végétal au fur et & mesure de I'avancée des
travaux boulevard de Leeds notamment,
- Lesstockages sur le site de déblais et de matériaux de construction,
- L'artificialisation relative du site déja urbanisé du fait de la présence de superstructures
et d’engins de chantier.
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En cas de découverte fortuite de vestiges archéologiques lors des travaux (articles L.531-1 &
L.531-19 du Code du Patrimoine relatifs aux fouilles archéologiques programmeées et aux
découvertes fortuites), les entreprises informeront sans délai le Service Régional de
I'Archéologie et le maitre d'ouvrage, afin que toute mesure de sauvetage puisse étre prise.

La planification des travaux pourra alors se frouver modifiée en cas de découverte d'un
élément patrimonial fort.

5.2.4 Effets temporaires des fravaux sur le milieu humain et mesures associées

5.2.4.1 Activités

La phase de chantier du projet d’aménagement urbain du projet Euralille 3000 induira des
retombées positives non négligeables sur I'économie locale. En effet, la phase fravaux va
générer des emplois (dans le BTP mais aussi indirectement pour les fournisseurs, et les

commerces et services du secteur).

La phase de chantier pourra par ailleurs avoir des effets négatifs ponctuels sur les activités de
commerces ou de services déjd présents, en pénalisant leur accessibilité.

Le phasage des travaux sera étudié finement ultérieurement, pour chaque franche de
travaux. lls seront organisés en informant régulierement les associations locales de
commercants de I'avancée des travaux et des mesures prises pour diminuer leur impact sur les
activités (déviations, maintien du stationnement, etc.).

5.2.4.2 Déplacements

Le projet pourra engendrer des dégradations sur les infrastructures de transports pendant la
phase de fravaux. Les voiries et espaces publics seront remis en état a I'issue de la période de
fravaux.

Les aménagements de voies et d'espaces publics pourront entrainer des difficultés de
circulation. Les coupures totales de la circulation seront exceptionnelles et de courte durée.

Aucun effet ne se fera ressentir sur les transports en commun de type train ou métro, par
contre, les rotations de bus pourront étre affectées de la méme facon que la circulation
automobile. Certains arréts devront étre déplacés pendant les fravaux.

Les chantiers seront organisés de facon & maintenir en permanence les acces riverains
(piétons et véhicules).

Une information réguliere et efficace sera effectuée sur la progression et la localisation des
chantiers et les contraintes imposées par les travaux. Cette information visera tant les riverains
que les usagers de la route et des fransports en commun.

Une signalisation sur le terrain renseignera sur les déviations ou restrictions de circulation.
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5.2.4.3 Réseaux

Dans foute la mesure du possible, les fravaux sur les réseaux seront organisés de facon a éviter
les coupures, mais si elles devaient avoir lieu, les riverains en seraient tenus informés.

5.2.4.4 Cadre de vie

Le projet se développe dans un secteur habité et concerne des voies existantes. Les
différentes phases de travaux constituent donc une source de géne et de perturbations pour
les riverains, les usagers et les acteurs économiques du quarfier.

Ces perturbations portent sur :

- les nuisances visuelles, sonores, voire olfactives, les vibrations, les envols de poussieres
par temps sec avec différentes sources engins de terrassement, camions,
compresseurs, avertisseurs de recul, etc.,

- les salissures de chaussées par de la terre et de la boue en sortie du/des chantier(s),

- la dégradation de la qualité de I'air : poussieres, émissions de gaz brllés.

Une information préalable des riverains sera réalisée. Elle sera confinue pendant le chantier.
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5.3 Effets permanents et mesures associées

5.3.1 Effets permanents sur le milieu physique et mesures associées

5.3.1.1

Les fravaux de réalisation du projet n’auront généralement pas d'impact sur la topographie
du site. Le seul secteur ou I'impact sera notable est celui du futur Polder Métropolitain. En
effet, dans ce secteur, la couverture partielle du périphérique modifiera sensiblement la
perception de la topographie locale. Le relief marqué par la coupure de I'infrastructure sera
en partie masqué par I'aménagement qui permettra de ftisser un lien urbain entre Euradlille et
Saint-Maurice.

Topographie — Sols

En amont des phases chantier, les études de caractérisation des sols adéquates auront été
menées et les éventuelles mesures prises. La qualité des sols sera donc adaptée aux usages en
phase définitive.

5.3.1.2 Climat -llots de Chaleur Urbain

Le projet n'est pas de nature a modifier directement le climat a I'échelle locale ou régionale.
Des variations d’ordre microclimatique sont toutefois possibles, du fait de modifications du
bilan énergétique au voisinage du sol entrainées par le projet :

- disparition tres ponctuelle d'espaces verts sous I'emprise de I'aménagement,

- imperméabilisation des sols, construction des batiments,

- aménagement des voiries,

- eftc.

Les effets de I'aménagement urbain sur le phénomeéne d'llot de Chaleur Urbain (ICU) a été
étudié. Suite a cette étude, des propositions d'intégration de points d’eau, de végétation ou
d'utilisation de certains matériaux ont été faites par secteurs. Ces propositions seront étudiées
dans le détail dans la poursuite des études.

5.3.1.3 Eaux souterraines et superficielles

Eaux souterraines

Les effets du projet sur le contexte hydrogéologique peuvent étre liés aux modifications
physiques des conditions d’écoulement des eaux souterraines. Dans le cas présent, |'essentiel
des travaux envisagés sera réalisé a faible profondeur. En conséquence, le projet n'est pas de
nature a modifier I'écoulement des eaux souterraines.

Rappelons ici que les écoulements des eaux souterraines sont déja aujourd’hui perturbés par
les aménagements « profonds » du quartier Eurdlille qui nécessitent des pompages permanents
pour les maintenir hors d'eau.
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Eaux superficielles — Assainissement
Le projet ne recoupe aucun cours d'eau naturel.

Le projet entraine une faible imperméabilisation supplémentaire du secteur par rapport a la
situation actuelle et donc un volume d’eau pluviale supplémentaire a fraiter relativement
faible.

La maitrise des eaux pluviales sur le projet d’aménagement est une obligation technique et
réglementaire. Le projet se doit donc :
- d’'étaler dans le temps les rejets d'eaux pluviales pour éviter la saturation et les risques
d'inondation,
- de rejeter des eaux de qualité, conformes a la qualité des milieux récepteurs et au
reglement de MEL dans le cas d'un rejet dans le réseau de I'agglomération.

Etant donnée I'urbanisation dense du secteur, I'espace disponible est trés faible et I'infiltration
des eaux pluviales du projet ne sera que rarement envisageable. Elle sera étudiée des qu’elle
sera pertinente mais restera exceptionnelle. De plus, compte tenu du contexte du secteur
(nombreux pompages d'eau de nappe en place), il ne semble pas nécessairement judicieux
de favoriser 'infiltration des eaux pluviales

La canalisation d'eaux claires parasites traversant le site constitue, de fait, un nouveau réseau
hydrographique souterrain. Il conviendra plutdét d’'étudier, en partenariat avec MEL, la
faisabilité d'un rejet de tout ou partie des eaux pluviales du projet dans ce nouveau réseau.

Les eaux pluviales seront rejetées prioritairement dans un réseau séparatif ayant pour exutoire
final la Delle. Lorsque cela ne sera pas possible, le réseau unitaire sera utilisé.

5.3.2 Effets permanents sur le milieu naturel

Le projet d’aménagement pourra avoir comme conséquence d’'amplifier le phénomene de
fragmentation des habitats déja trés important en milieu urbain (ex : imperméabilisation,
pollution lumineuse).

Toutefois, le projet integre dans ses fondamentaux la création d’'un lien entre le parc Matisse et
le jardin des Géants. Des toitures végétalisées pourront également étre envisagées sur certains
batiments.

Ces différents axes de réflexion permettent d'envisager de « recoudre » le milieu naturel
anthropisé pour lui donner de la valeur et une certaine cohérence dans ce secteur marqué
par I'urbanisation.

5.3.3 Effets permanents sur le paysage et les sites et mesures associées

Les effets du projet sur le paysage urbain sont limités étant donné le contexte, déja tres urbain,
dans lequel il s'insére.

Cependant, le projet a des effets localement positifs sur le paysage urbain puisqu'il participe a
tisser des liens entre les espaces publics et unifier le fonctionnement du quartier.

En amont de I'aménagement, les projets de constructions seront soumis a I'avis de I’ Architecte
des Batiments de France, conformément aux dispositions du code du patrimoine, afin de
s'assurer de I'absence d'effet négatif de co-visibilité avec les monuments historiques protégés.

5.3.4 Effets permanents sur le milieu humain et mesures associées

5.3.4.1 Foncier

La tres grande maijorité du foncier concerné par le projet est public. La démarche de maitrise
fonciere nécessaire pour la réalisation du projet Euralille 3000 se réalisera au fur et G mesure de
I’avancée du projet, par secteur.

5.3.4.2 Habitat — Démographie

Le programme de I'aménagement urbain envisage la création de 75000 m? de logements
soit, étant donnée les typologies prévues a ce stade, environ 1 000 logements ou encore
2 000 habitants.

Le programme permet donc de satisfaire une partie de la demande de logements dans ce
secteur tendu de la métropole lilloise.

L'opération permettra par ailleurs de créer un cadre de vie qualitatif et d’assurer I'intégration
des nouvelles opérations immobilieres dans le tissu urbain existant.

L'amélioration du cadre de vie se fera également au bénéfice des habitants actuels du
quartier.

5.3.4.3 Activités — Equipements

Le projet a des effets positifs sur les activités en permettant leur développement et la création
de nouveaux emplois sur la zone d’'étude.

La capacité d'accueil des équipements existants et prévus est a priori suffisante pour répondre
aux besoins des futurs habitants du quartier. Aucun nouvel équipement scolaire n'est par
exemple prévu. Un suivi des besoins sera toutefois réalisé par la ville de Lille, comme c’est déja
le cas aujourd’hui pour I'ensemble des quartiers de la commune.
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5.3.4.4 Déplacements

Dans le cadre des études de maitrise d'ceuvre urbaine, les études de déplacements menées
par le bureau d'études spécialisé EGIS Mobilité ont permis de définir un nouveau plan de
circulation pour le quartier Euralille (cf. systeme de boucles).

Tous les types de mobilités ont été intégrés dans cette étude. Les objectifs principaux de la
définition d'un nouveau plan de circulation étaient de préserver le quartier et le centre-ville du
trafic de transit et de libérer des emprises pour une meilleure prise en compte des modes doux.

Le projet d’aménagement est ainsi congu pour éviter les trafics automobiles traversants.

Il réserve une place importante pour les espaces publics « apaisés» qui permetiront de
privilégier la marche a pied et l'usage du vélo pour les déplacements de proximité. Les
transports en commun dont la présence est fres marquée sur le territoire constituent un plus
pour le projet qui ne nécessite pas la création d’'une nouvelle desserte TC ou I'extension de
lignes existantes.

Aucune création de voie a proprement parler n'est prévue dans le cadre du projet. Il s’agit
principalement de réorganisation de I'espace public. Le projet permetira d'améliorer les
infrastructures de transports pour les différents usagers (automobilistes, piétons, cyclistes, ...).

5.3.4.5 Réseaux

L'ensemble des réseaux est présent dans ce quartier frés urbanisé. Les antennes
supplémentaires nécessaires seront réalisées pour la desserte des nouveaux batiments.
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5.3.5 Effets du projet sur la santé publique et mesures associées

5.3.5.1

L'évaluation de I'impact du projet sur I'ambiance sonore présente un projet ayant un impact
positif frés sensible (de -2 a -13 dB(A)) sur plusieurs batiments existants. Ceci est principalement
d0 aux modifications du plan de circulation associées au projet et a la couverture partielle du
périphérique. Cependant, de nombreux bdtiments restent exposés & des niveaux de bruit
importants, parfois supérieurs & 70 dB(A).

Acoustique

Pour les batiments neufs, des niveaux d’isolement de facade performants seront imposés aux
constructeurs.

Les logements seront préférentiellement implantés dans les étages les moins exposés et les
pieces a vivre et les chambres sur la facade ou les niveaux de bruit atteints sont les plus faibles.

5.3.5.2 Qualité de I'air

L'évaluation de I'impact du projet sur la qualité de I'air présente un projet ayant un impact
faible, dont les dépassements de certaines valeurs sanitaires résultent essentiellement, non pas
du projet, mais des concentrations ambiantes sur le secteur.

Cet aménagement qui densifie I'urbanisation va dans le sens des directives nationales et
européennes pour une diminution de la consommation énergétique. Le choix de
I'implantation méme du projet dans un site déja urbanisé et trés bien desservi par les transports
en commun constitue en effet en soi une mesure d'évitement des émissions qui seraient
produites par le méme développement sur un site aménagé en périphérie urbaine.

La répartition des immeubles d’habitations devra étre choisie préférentiellement au niveau des
rues préservées. Les hauteurs a partir desquelles des habitations peuvent étre envisagées,
dépendent de la configuration du bdti et des sources de pollution a proximité.

Concernant I'organisation interne des logements, les pieces a vivre seront ouvertes sur les
facades les moins exposées.

Pour I'ensemble des batiments, la ventilation sera organisée avec prise d’air en toiture, I ou |l
est le moins chargé en polluants.

Par ailleurs, le projet, en valorisant I'espace public et en créant de nouvelles continuités pour
les modes doux, participe au report modal de la voiture particuliere vers les modes doux et les
fransports en commun.

Afin d'approfondir les résultats obtenus, une étude complémentaire au niveau de Ia
couverture du périphérique a été engagée par la collectivité. L'objectif est de coupler avec
des mesures in-situ les résultats de la modélisation sur une échelle plus réduite que I'aire
d'étude considérée dans la présente étude d'impact afin d'améliorer la définition des
résultafs.
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5.4 Effets cumulés avec d’autres projets connus

5.4.1 Projets connus

Les « projets connus » & considérer sont, d’apres la réglementation, ceux :
— relevant du régime de I'autorisation au titre de la loi sur I'eau et qui ont fait I'objet d’un
document d'incidence et d'une enquéte publique ;
— ayant fait I'objet d'une étude d'impact et pour lesquels I'avis de I'AE a été rendu
public.

Ces projets sont déterminés en consultant le site internet des DREAL pour les projets autorisés
au titre de la loi sur I'eau et le site internet des autorités environnementales pour les autres
(CGDD, CGEDD et DREAL). Selon le type d’effets a efudier, ces projets peuvent étre situés plus
ou moins a proximité du projet.

Dans le cas de I'étude d'impact du projet d’aménagement Euralille 3000, le projet connu,
mais non encore instruit, d’'aménagement de la ZAC Saint Sauveur a également été
considérée.

Parmi les projets connus dans I'agglomération de Lille, ont été retenus les projets urbains qui,
de par leur proximité avec I'aménagement, présentent potentiellement des effets cumulés
avec le présent projet Euralille 3000. A savoir :

— LAC Saint-Sauveur,

— LAC Porte de valenciennes,

— LAC Fives Cail Babcock,

— Rénovation urbaine du site « Fives — Boris Vian et Cour Morel »,

— ZAC de l'ilot Pépiniere,

— Projet d’'aménagement de I'esplanade du Champs de Mars,

— LAC des Rives de la Haute Dedle.

5.4.2 Synthese des effets cumulés des différents projets

5.4.2.1 Effets cumulés sur le milieu physique

Des principes et des procédés de tamponnement et d'infiliration sont mis en ceuvre dans les
projets urbains dés que possible. Cette prise en compte permet de limiter trés fortement le rejet
des eaux pluviales des différents projets dans le réseau d’assainissement communautaire.

5.4.2.2 Effets cumulés sur le milieu naturel

Méme si ponctuellement les projets ont pour effet de détruire des habitats d’especes parfois
protégées (qui font alors I'objet d’'une mesure compensatoire), ils integrent pour la plupart la
créatfion d'espaces verts & caractere écologique, en comptabilité avec la trame verte et
bleue de I'agglomération.

5.4.2.3 Effets cumulés sur le paysage et le patrimoine

La réalisation de ces projets contribue a la valorisation du passé notamment industriel de Lille,
et permet la requadlification qualitative de certaines enclaves urbaines.

5.4.2.4 Effets cumulés sur le milieu humain

Les différents projets répondent aux enjeux de renouvellement et de recyclage des territoires
en friches ou sous-occupés de la vile de Lille. lls s'inscrivent dans une démarche de
densification urbaine.

Par I'amélioration et le renouvellement de I'habitat vétuste et insalubre, le cadre de vie des
habitants est amélioré.

Les déplacements et la place de la voiture constituent un enjeu fort a I'échelle de
I'agglomération. Les déplacements en voitures peuvent étre source de nuisances et de géne
(bruit, pollution atmosphérique, fluidité du trafic,...).

Une étude globale a été menée par les services de MEL pour caractériser les déplacements &
I"'horizon 2030, en intégrant I'ensemble des projets.

Ainsi, les études de frafic réalisées prenant en compte I'ensemble des développements au
niveau de la métropole, elles inteégrent par construction le cumul des effets.

5.4.2.5 Effets cumulés surla santé publique

Les études acoustiques et air et santé des différents projets donnent déja leurs effets cumulés
puisqu’elles sont basées sur des études de trafic intégrant I'ensemble des aménagements
décidés a I'échelle métropolitaine.

Compte tenu de la stagnation globale du trafic automobile?, il n'est pas attendu & I'horizon
2030 une dégradation de la qualité de I'air due a la réalisation de I'ensemble des projefts.

Concernant le bruit, si certains projets génerent de nouvelles nuisances sonores, elles sont
localisées et n'engendrent pas d’effets cumulés.

2 Augmentation globale des volumes de déplacements mais trafic automobile équivalent du fait du
report modal attendu.
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La présente étude d'impact a été confiée parla SPL Euralille au bureau d’'études INGEROP
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1 Introduction

Vingt ans apres sa création, le coeur d'Eurdlile entre dans une nouvelle phase de son
développement.

Pour répondre a I'évolution des gares, au flux croissant du nombre de voyageurs, aux
transformations du centre commercial Eurdlile, d la demande constante des entreprises de
s'installer sur le quartier d’'affaires dont les plateaux sont aujourd’hui en quasi-totalité occupés,
le coeur d’Eurdlille doit se réinventer.

Un projet urbain dit « Euralille 3000 » est ainsi en cours de définition, avec un objectif de
création d'opération au 2¢me semestre 2015.

Le projet d’aménagement Euralille 3000 se superpose a la ville existante aujourd’hui. Il s'insére
dans les vides et créée de nouvelles surfaces.

Le projet urbain ici présenté est en perpétuelle évolution, comme la ville qui I'accueille. Aussi,
'aménagement tel qu'il est imaginé aujourd’hui pourra subir des modifications pour se
conformer mieux encore a la ville de demain.

Secteur par secteur, opération par opération, le plan d'aménagement sera réinterrogé au fur et
& mesure de 'avancement.

Le projet dans sa globalité tel qu'il est présenté a en effet un délai de mise en ceuvre estimé
entre 20 et 30 ans.

La présente étude d'impact donne les contours, I'enveloppe, de ce que sera le futur
aménagement sans qu'il soit encore a ce stade défini dans ses moindres détails.

Cette étude d'impact est évolutive et servira de fil conducteur a 'aménageur tout au long de
la vie du projet urbain Euralille 3000.
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Axé sur l'intensification du Triangle des Gares, le projet urbain Euralille 3000 s'est enrichi de
plusieurs étapes de définition.

1.1 Ateliers programmatiques partenariaux

La réflexion s’Tamorce en 2009/2010 par une étude d'opportunité lancée sur le secteur du
Triangle des Gares afin d’examiner ses potentiels d’'évolution.

Elle se poursuivra dans le cadre d'ateliers partenariaux qui nourriront les études urbaines. C'est
a partir des réflexions sur le Triangle des Gares que nait le projet Euralille 3000. Ces études sont
présentées au conseil de Communauté et prouvent I'intérét d'un projet qui succéderait au
projet Euralille 1.

Sur cette base, des ateliers de réflexion sur le secteur du Triangle des Gares ont ensuite été mis
en place fin 2011 dans le cadre du partenariat MEL / SPL Euralille / Région / SNCF/ RRF.

Les diagnostics formulés & cette occasion par I'ensemble des partenaires ont souligné la
nécessité de mise en réseau de toutes les entités urbaines du quartier des gares, de leurs
possibilités d’évolution et des projets les affectant & fravers une ambition partagée.

Ces ateliers ont été suivis, durant toute I'année 2012, d’ateliers de programmation.
Les themes de programmation abordés ont porté sur le plan de déplacement, les gares, la
densification, les commerces et services ainsi que la frame verte et les espaces publics.

1.2 Le plan guide

En parallele, la SPL Euralille et I'équipe de maitrise d’ceuvre urbaine, composée de I'agence
Saison-Menu (architectes-urbanistes), du cabinet Alfred Peter (paysagiste), du bureau
d'études Magéo (VRD), RFR Eléments (ingénierie environnementale) et Egis France (ingénierie
infrastructures et tfransports), posent les bases du plan guide.

Ces études visant la réalisation du plan guide de I'opération, schéma non figé qui dessine les
grands traits du reaménagement du quartier, se sont déroulées de 2012 ¢ 2014.
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1.3 L'étude d’impact et la concertation préalable

Fin 2012, MEL et la ville de Lille missionnent la SPL Euralile afin de mener les études
reglementaires préalables a la création d'une opération d’aménagement « Euralille 3000 » et
préparer la concertation sur le projet urbain. L'étude d'impact est initiée a I'été 2013 pour
s'achever début 2015.

Une premiere phase de concertation s’est tenue a I'automne 2013. La concertation préalable
au projet « Euralile 3000 » doit se poursuivre jusqu'a la création de I'opération par le
déroulement, notamment, d'une 2¢me phase au premier trimestre 2015. Le premier temps de
concertation a permis de faire émerger un partage par le public des enjeux du projet Euralille
3000.

1.4 Phasage du projet urbain

Projet urbain global, Euralille 3000 sera mis en ceuvre par le biais d'opérations d’améenagement
successives sur une durée prévisionnelle de 20 a 30ans.

Une premiere phase est aujourd’'hui envisagée sur les secteurs d'Euraflandres et de Chaude
Riviere sur la période 2015-2020.

Au regard de la programmation de cette premiere phase, le recours a I'outil ZAC (Zone
d’'Aménagement Concerté) n'est pas apparu nécessaire.
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2 Contexte général et présentation du site

2.1 1991 -2015: Euralille 1

211

Le projet Eurdlile démarre des la fin des années 80, porté par le pari de faire entrer
I'agglomération lilloise dans le club des grandes métropoles européennes en la dotant d'un
pble d’affaires d'envergure internationale.

Turbine tertiaire

A partir de 1991, la ZAC du CIAG se développe en lien avec le passage du TGV Nord par Lille :
une nouvelle gare est créée (Lille Europe), les réseaux de fransports sont réorganisés : place
inclinée pour dévoiler I'arrivée du TGV, tours érigées a cheval sur la gare... Autant de symboles
d'un nouveau départ économique.

Au fil de ses développements, du secteur central a Saint-Maurice Pellevoisin (llot Saint-
Maurice), puis La Madeleine (secteur Romarin) et Fives (secteur Chaude Riviere), la ZAC
Euralille 1 développe un programme global d’environ 600 000 m? de SHON.

2.1.2 Dernieres étapes du CIAG

La ZAC historique du CIAG, dite Euralille 1, se termine en 2015 au regard du programme prévu
au protocole d’extinction de la ZAC.

2.1.2.1

Les tfravaux du secteur Romarin sont terminés depuis la rentrée 2014 avec la livraison de I'hotel
Campanile et de I'immeuble Nexity.

Le secteur Romarin

L'opération conduite par Promogim & I'angle de la place du Romarin devrait démarrer en
travaux et se réaliser dans les prochaines années sur son emprise, ses abords étant d'ores et
déja viabilisés et aménagés.

2.1.2.2 Le secteur Saint-Maurice

La petite tour de bureaux Euravenir située en entrée du quartier Saint-Maurice Pellevoisin,
inaugurée en 2014, marque la fin des aménagements de ce secteur, seule une partie du rez-
de-chaussée commercial reste en cours de commercialisation.


http://www.spl-euralille.fr/nos-projets-urbains/euralille-1/secteur-saint-maurice.html
http://www.spl-euralille.fr/nos-projets-urbains/euralille-1/secteur-saint-maurice.html
http://www.spl-euralille.fr/nos-projets-urbains/euralille-1/secteur-romarin.html
http://www.spl-euralille.fr/nos-projets-urbains/euralille-1/secteur-chaude-riviere.html
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2.1.2.3 Le secteur Chaude Riviere

Lot 10.7

Le permis de construire de I'opération « EKLA », portée par ICADE, a été obtenu en mai 2014.
Le terrain, jusque récemment occupé par un campement sans droit ni titre, a été libéré début
octobre 2014. Ce terrain est aujourd’hui remis a ICADE pour la réalisation du terrassement
préalable & l'intervention de I'INRAP. Cette opération totalise 25000 m? composés de
16 000 m? de bureaux, 8 000 m? de logements et 1 000 m? de commerces.

L'espace public sur Chaude Riviére

Ultime étape du projet Euralille 1, I'aménagement des espaces publics du secteur Chaude
Riviere s'est engagé a I'automne 2014.

Ces travaux visent notamment & viabiliser le lot 10.7 et permettront de créer une entrée de ville
moins routiere. Une reconfiguration complete du carrefour Chaude Riviere / Dumont d’Urville
donnera ainsi plus d'espace aux piétons et aux mobilités douces qui profiteront alors d'un
cheminement plus qualitatif jusqu’au centre-ville via I'avenue Willy Brandt.

2.1.2.4 Le secteur Souham

Le projet « Souham 4y s'inscrivant sur le secteur dit Souham, en bordure du parc Matisse et
face au centre commercial, comprend la construction d'un ensemble de commerces,
bureaux, hbtel et stationnement (représentant environ 10 000 m? SDP).

L'opération Souham 4 s'inscrit pleinement dans les ambitions urbaines d’Euralile 3000 et
notamment celles attachées au secteur « Parc Cenfral » (autour du parc Matisse) dont elle
constitue une des premiéres pieces de développement. Ces ambitions visent principalement :

- L'animation du parc Matisse (secteur Parc Central) : Euralille 3000 réinvestira les franges
du parc (frange Carnot et Leeds en particulier). Des programmes immobiliers
(bureaux/logements) y seront développés et viendront qualifier ces franges. Le parc
Matisse trouvera alors une meilleure fonctionnalité alliant convivialité et I'envie de s'y
poser. Souham 4 s'inscrit ainsi pleinement dans cette volonté de qualifier ces franges.

- L'objectif est de venir border le site du Parc Matisse avec une construction reprenant les
traces de I'ancien Bastion Espagnol afin de rendre le parc plus sécurisé et traversé, par
I'animation de sa frange Sud-Ouest, le projet intégrant notamment une promenade en
Belvédere reliant le Boulevard Carnot ¢ I'Avenue Le Corbusier.

- La licison Buisses — Matisse : La réalisation de Souham 4 s’accompagnera d'une
recomposition des espaces publics entre le centre commercial Euradlille et I'entrée de
Souham afin de favoriser les échanges entre les deux rives. Cette recomposition
révelera I'entrée du parc Matisse par le viaduc Le Corbusier et complétera le dispositif
d’'acces aux gares.

- La place Saint Hubert : La porte de Roubaix deviendra d nouveau I'entrée principale sur
le parc Matisse depuis cette place.

De maniere synthétique, le projet sur le secteur Souham permettra notamment :

- D’améliorer la jonction entre Eurdlille et le Vieux Lille, en traitant les interfaces et en
créant une promenade piétonne reliant ces deux quartiers,

- D’améliorer le lien entre les gares Lille Flandres et Lille Europe, en recréant une facade
urbaine singuliere et innovante a mi-chemin entre celles-ci,

- D'améliorer les abords du Parc Matisse, en créant une promenade haute sur sa partie
Sud,

- De mettre en valeur un lieu chargé d'histoire et emblématique pour les habitants de la
métropole, en créant un lieu ouvert au public et une promenade piétonne sur les
remparts en partie reconstitués,

- De renforcer I'attractivité du quartier et du territoire en créant une offre hoteliere,
commerciale et de loisirs-détente de qualité et innovante, pouvant faire de ce secteur,
un lieu de destination métropolitain et assurer un développement économique (I'hétel
permet notamment la création d'une quarantaine d'emplois).

Le programme Souham 4, aujourd'’hui en cours de conception (en amont d'un dépdt de PC),
a fait 'objet d'une demande d'examen au cas par cas préalable a la réalisation d'une étude
dimpact (conformément a l'article R.122-3 du code de I'environnement) et l'objet d'une
décision de non soumission & la réalisation d'une étude d'impact (courrier de la préfecture de
la region Nord- Pas de Calais en date du 20 janvier 2015.)

Le projet Souham 4 est pris en compte dans la présente étude d'impact.
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2.2 Intensification du coeur d’Eurdlille

Aujourd’hui, pour la plupart des métropolitains, Euralille se résume au centre commercial et
aux deux gares, soit un lieu ou I'on ne fait que passer, froid, ou I'on ne vient pas la nuit.

Le cceur d'Eurdlile connait un nouvel élan avec le projet Euralile 3000. L'objectif est d'y
intensifier les tfransports et d'y développer bureaux, logements, commerces, activités et
services... Le projet vise a rendre les rez-de-chaussée et les espaces publics plus pratiques pour
les piétons et les modes doux, plus agréables et animés. Jouer entre le quotidien et
I'extraordinaire, est un moyen de faire du coeur d'Euradlille un quartier vivant 24h/24 tel qu’il
avait été imaginé des le début.

Dans le cadre de la définition du projet urbain Euralille 3000, une analyse du quartier d'affaires
a été conduite par la SPL Euralille afin de caractériser I'occupation, le positionnement et le
marché immobilier d’Eurdalille.

Deux conclusions majeures ressortent de cette étude :

- L'aoffrmation d’Eurdlile comme pdle décisionnel régional: si le quartier d'affaires
n'atteint pas le rayonnement international initialement attendu, I'étude révéle une
influence non négligeable de la capitale du Nord.

En termes de secteurs d'activité, la banque, I'assurance, I'audit et le conseil constituent
la personnalité économique d’'Eurdlille. Le réle décisionnel public y est affiirmé avec la
présence de nombreux centres de décision publics et parapublics.

- Le marché immobilier d’Euralille est sain et attractif : la dynamique tertiaire y est stable
et équilibrée, a I'image du marché de bureaux de la métropole.

L'emplacement, la typologie de produits et la valeur des biens attirent les investisseurs
insfitutionnels nationaux voire internationaux. Le taux d'occupation des bureaux est
aujourd’hui de 95% sur Euralille.

42

2.3 Inscription dans les politiques territoriales

Le projet d’aménagement Euralille 3000 a une envergure métropolitaine :
- qui cristallise de nombreuses politiques structurantes menées par MEL,
- indispensable au fonctionnement métropolitain,
- bénéfique aux entreprises et aux riverains avec le déploiement des aménités d'un
quartier.

2.3.1 SCOT (Schéma de COhérence Territoriale) de Lille Métropole en projet

2.3.1.1 L'état d'avancement du SCOT

L'état d’avancement du document SCOT, ainsi que le calendrier prévisionnel sont les suivants :

- La mise a jour 2014 du diagnostic a été présentée lors du comité syndical du 15 janvier
2015,

- Le Plan d’Aménagement et de Développement Durables (PADD)
rédaction, le débat sur les orientations doit avoir lieu d’ici I'été 2015,

- L'objectif affiché est un arrét du projet de SCOT fin 2015,

- S'ensuivront les phases de recueil des avis des Personnes Publiques Associées et
d’enquéte publique.

est en cours de

2.3.1.2 Le quartier Euralille 3000 dans le Diagnostic du SCOT

Le diagnostic du SCOT réaffirme le rdle prépondérant du quartier Euralile comme quartier
d'affaires de la métropole, placant celle-ci au troisieme rang des places terticires de France
apres Paris et Lyon. Il observe également le succes de la politique de filieres économiques
menée par la métropole, dont la branche tertiaire supérieur s’appuie principalement sur le
pdle d'excellence Eurdlille. Rappelant le contexte de concurrence accrue entre métropoles
régionales, il confirme la nécessité de redéploiement d'une offre tertiaire de qualité via le
projet Euralille 3000. Enfin, il insiste sur I'atout que constitue la proximité entre le centre-ville
historique et le quartier d'affaires, qui est une spécificité lilloise, ainsi que sur la nécessité de
mieux exploiter cet atout via une meilleure lisibilité des liens et interconnexions entre ces deux
parties de la ville.

2.3.1.3 Le quartier Euralille dans le PADD en projet

Le PADD en projet positionne la « centralité métropolitaine » constituée du centre-ville de Lille,
du secteur des gares Lille Europe et Lille Flandres et du quartier Euralile comme un site
d'accuell privilégié a I'échelle de la métropole pour étendre et renouveler I' offre en immobilier
économique. En termes d'accessibilité métropolitaine, le confortement du podle Euraflandres
est également présenté comme une priorité.
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Enfin, dans le PADD en projet, le SCOT de Lille Métropole propose d'identifier des « Territoires de
projets », secteurs de la métropole dont la mutation urbaine est considérée d'intérét
métropolitain et sur lesquels il est proposé d'identifier les enjeux de convergence des projets en
cours et a venir. Le « Coeur métropolitain », qui s'articule autour du centre-ville de Lille et des
opérations Euralille, constitue I'un des Territoires de projets proposés aux élus, du fait de son réle
central de vitrine commerciale, touristique, tertiaire et de noceud de fransport de la capitale
régionale, qui fait de son développement un enjeu qui dépasse les frontieres du territoire SCOT.

2.3.2 Politique de mobilité

Par la délibération cadre « Mobilité - Engager la Métropole lilloise vers la mobilité du 21eme
siecle », votée par le conseil de MEL le 17 avril 2009, la MEL souhaite mener une politique visant
a la fois la réduction de la dépendance automobile, I'augmentation de I'offre en transports
collectifs et le droit de tous & la mobilité.

Le PDU (Plan de Déplacements Urbains) pour la période 201-2020 a été approuvé en avril 2011.

Les ambitions du PDU 2010 > 2020 ne concernent pas uniquement I'amélioration du systeme
de déplacements urbains en tant que tel mais également ses articulations avec I'urbanisation.

L’enjeu principal du PDU est de promouvoir une mobilité durable, économe de déplacements
automobiles, qui s’appuie sur le concept de « Ville intense » et qui contribue au dynamisme et
au rayonnement de la Métropole Européenne de Lille (MEL).

L’ objectif visé est de proposer une ville des « courtes distances » qui valorisera les centralités
existantes, mais aussi les espaces autour des stations de métro, de tramway et des gares. Elle
permettra de réduire les trajets pour se rendre a son travail, a I'école, mais aussi pour aller
acheter son pain : une ville ou les espaces publics de qualité feront préférer la marche et le
vélo a la voiture.

Le PDU cherche également & anticiper et a faire évoluer les comportements individuels en
matiere de mobilité, qui vont s'exprimer différemment dans le contexte environnemental et
social a venir, avec notamment I'augmentation du colt de I'énergie.

Quelqgues-unes des actions définies dans le PDU sont reprises ci-apres :
- Axe 1:Vileintense et mobilité
o mise en ceuvre des principes de la « ville intense » dans tous les projets urbains,
économiques et commerciaux de la métropole,
augmentation des objectifs de densités urbaine dans les DIVAT?,
promotion du réseau de TC comme armature du développement urbain futur,

3DIVAT : DIsques de Valorisation des Axes de Transports = disque de 500 m de rayon centré sur une
station de transports collectifs lourds (métro, framwayy, train), correspondant d une accessibilité de moins
de 10 minutes & pied.

- Axe 2 :Réseaux de transports collectifs
o renforcement du réle du bus par la mise en ceuvre d'un nouveau plan bus et de
nouvelles LIANES,
o renforcement de la ligne 1 du métro et augmentation de la fréquence de Ia
ligne 2,
o développement de pdles d'échanges et parcs-relais,

-  Axe 3 :Partage de la rue et modes alternatifs
o mise ne place d'un nouveau plan vélo,
modération et harmonisation des vitesses sur le réseau routier,
aménagement de cheminements piétons plus sirs et plus confortables en
particulier pour les personnes d mobilité réduite, promotion d'un usage différent
de I'automobile (covoiturage, auto partage),

- Axe 4 :Transport de marchandises
o incitation & I'usage de modes alternatifs a la route pour le transport de
marchandises,
o expérimentations de dispositifs innovants pour les livraisons de marchandises en
ville,

- Axe 5: Environnement, santé et sécurité des personnes
o amélioration des connaissances sur les impacts directs des fransports sur
I'environnement et la santé des personnes,
actions en faveur de I'amélioration de la sécurité dans les déplacements,
actions de réduction des nuisances sonores liées aux infrastructures de transports,

- Axe 6 : Mise en ceuvre, suivi et évaluation
mise en place d'un observatoire de la mobilité,
promotion et sensibilisation du grand public aux modes de déplacements
alternatifs & la voiture.

Tout projet d’aménagement doit permettre de répondre d ces grands enjeux et s'inscrira dans
la démarche de ce nouveau PDU.

Les réflexions menées sur I'évolution du plan de circulation sur le secteur Euralille font I'objet de
réflexions croisées avec les collectivités dans I'objectif d'assurer la cohérence avec I'évolution
de la mobilité et du plan de circulation a I'échelle globale de la Ville de Lille.

Le projet urbain Euralile 3000 participe & la mise en ceuvre des politiques de mobilité a
I'échelle métropolitaine. Il permet en effet le développement d'un « hyper hub » transport
rendu possible ici par le positionnement exceptionnel du site avec la présence de deux gares,
du métro, du tramway et de l'accés direct aux voies rapides. Le développement des
transports en commun, le renforcement des modes doux et la valorisation du fransport
ferroviaire peut ainsi pleinement s'exprimer dans le cadre du projet.
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2.3.3 Développement économique d’Euralille

Extrait de la mise & jour du diagnostic du SCOT - 2014

« Euralille est le principal lieu d'accueil métropolitain du tertiaire. Situé au noeud des transports
locaux, régionaux et internationaux, le quartier compte environ 300 000 m? de bureaux et
concentre environ 14 000 salariés. Il se caractérise par une présence du tertiaire supérieur (54%
des enfreprises et 34% du parc) orienté vers les secteurs des banques, de I'audit, de
I'assurance et du conseil, et vers les centres de décision publics et para-publics (en 2014, ces
centres représentent 58% du parc immobilier) et les sieges sociaux (41 sieges sociaux dont 12
privés dénombrés en 2014). Téte de pont du marché investisseur, le quartier concentre 40% de
I'investissement immobilier de bureaux de la métropole sur la période 2008-2014 et reste un
marché dynamique trés spécifique (grandes surfaces de 10 000 a 20 000 m?, forte proportion
du locatif a 80%, valeurs locatives élevées, etc.) et complémentaire au marche tertiaire du
reste de la métropole (avec lequel il n'entre pas en concurrence, la concurrence étant plutot
a rechercher avec d'autres quartiers d’affaires en France).

De facon globale et au-deld des a-coups inévitables du marché, Euralille a présenté depuis sa
création il y a environ vingt ans, une commercialisation satisfaisante, permettant la mise sur le
marché d’environ 9 500 m? de bureaux par an (médiane sur 10 ans). Il se voit désormais
confronté aux enjeux de renouvellement de I'offre de bureaux, mais aussi aux enjeux de
réhabilitation du parc existant et d’amélioration globale de la qualité de services du quartier.

Le projet Euralile 3000 mené par la SPL Eurdlile porte cette ambition nécessaire de
redéploiement d'une offre tertiaire de qualité permettant a Lile de s'inscrire de facon
dynamigue dans le nouveau contexte de concurrence imposé par le développement de
quartiers d'affaires en France (par exemple Euromed a Marseille, Euratlantique a Bordeaux).

La présence du centre-ville de Lille, vitrine régionale, a proximité du quartier Eurdlille est une
spécificité lilloise et un atout de taille (attractivité du cadre de vie des cadres et accessibilité
directe aux aménités du centre pour les visiteurs ou salariés). La qualité du cadre de vie offert
au sein de ce coeur métropolitain ainsi que la visibilité et I'accessibilité de ce coeur depuis le
poéle des gares Euraflandres, restent des enjeux majeurs pour soutenir sur le long terme le
développement d'Eurdlille et sa pleine participation d la métamorphose métropolitaine. »

Le projet urbain Euralile 3000 participe ainsi également au déploiement des politiques
économiques métropolitaines.

2.3.4 Politique urbaine - Faire la « Ville intense »

« La Ville intense », volonté politique affimée par délibération de MEL de 2009, est un
engagement de MEL d’ceuvrer pour un développement urbain durable, qui répond aux
besoins et aux aftentes des habitants et des entreprises pour un meilleur cadre de vie et
d’activité, et aux enjeux d'un environnement local et global de qualité.

La Ville intense est un ensemble d'objectifs de qualité et de densité pour tous les projets urbains
sur le tferritoire de MEL, en extension comme en renouvellement urbain, pour le logement
comme pour les activités ou les équipements, dans les bourgs et les vilages comme dans les
villes.

La Ville intense est aussi un engagement de coproduction des projets, une coproduction entre
MEL et les communes, pour tenir compte de la spécificité des territoires et des souhaits des
communes quant a 'ampleur de leur développement.

« Faire la Ville intense » a été une délibération cadre du Conseil de la Communauté urbaine,
en date du 26 juin 2009. Comme le précise cette délibération, la Ville intense est une ville qui
maitrise son étalement urbain; une ville qui valorise ses équipements, ses services et ses
réseaux de fransports au bénéfice de tous (tout en limitant les coUts et les impacts financiers,
énergétiques et écologiques) ; une ville aussi qui, par la mixité et la diversité des fonctions et de
ses aménités, crée un cadre de vie, de fravail et de loisirs plaisant, riche et favorable &
I'épanouissement humain.

Les objectifs de qualité de la Ville intense concernent principalement la mixité sociale et
fonctionnelle, I'excellence du maillage avec les quartiers environnants, la présence et le
partage d’'équipements, de commerces et de services, la qualité des espaces publics et des
itinéraires piétons et cyclistes, la présence d'une offre performante de transports collectifs, de
parcs et de jardins et, dans toute la mesure du possible, d’espaces extérieurs privatifs, ainsi que
la prise en compte des enjeux environnementaux tels la biodiversité, la maitrise de I'énergie, la
gestion de I'eau et des résidus urbains, la valorisation du patrimoine et I'inscription judicieuse
dans le paysage.

La délibération "Faire la Ville intense" définit les objectifs suivants :
- Pour I'habitat, une densité brute de 35logements par hectare correspondant d une
densité nette de 50 log/ha,
- Pour les immeubles de bureaux, une densité minimale nefte de 1,00 (coefficient
d'occupation des sols),
- Pourles autres activités économiques, une densité minimale nette de 0,50.

Il s’agit alors de faire évoluer ses densités, au travers de la coproduction des projets, pour les
adapter aux caracteres différents des communes, a la multiplicité des tissus urbains et d la
capacité des réseaux et des équipements existants.

Ces densités pourront évoluer en fonction des contextes urbains contigus, notfamment pour
assurer la continuité avec les coeurs de ville et de bourg. Elles pourront également augmenter
chaqgue fois que l'on se trouve en présence ou a proximité d'éléments urbains attractifs
(moyens performants de transports en commun, parcs urbains, équipements, etc.).
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Figure 6 : Localisation du site de I'opération d’aménagement Euralille 3000 dans la MEL.

En déclinaison de ces différents objectifs, I'ambition politique et stratégique pour I'intervention
sur le territoire lillois s’organise autour de quelques grandes priorités :

- Lerenforcement et I'extension du centre-ville,

- Larésorption des coupures urbaines,

- La valorisation des atouts historiques et géographiques du territoire,

- L'amélioration de la continuité des espaces a I'échelle du piéton et des cyclistes.

L'objectif est de faire de la « qualité de ville» dans chaque quartier, en constfruisant et
rénovant des logements, en proposant équipements de proximité, rues et espaces verts de
qualité. Le projet vise I'amélioration du cadre de vie et de I'environnement.

L’ensemble des constructions neuves répond aux exigences du développement durable :
récupération des eaux de pluies, panneaux solaires, orientation optimale, choix de matériaux
performants permettant de limiter les charges, toitures végétalisées, maitrise des colts de
construction et d'entretien. C'est avec le méme souci de qualité que sont imaginés les
espaces publics et les équipements. Un effort particulier sera fait pour dynamiser les
commerces et les services de proximité.

2.3.5 Plan Local de I'Habitat

Le projet urbain Euralille 3000 participe a la mise en ceuvre du Programme Local de I'Habitat.

La MEL dispose de la compétence « habitaty, qui s'est concrétiseée dans I'adoption &
I'unanimité par le Conseil de Communauté du Programme Local de I'Habitat (PLH) le 16
décembre 2005. La compétence habitat, étendue G une compétence fonciere en matiere
d'habitat en novembre 2006, est poursuivie par une « politique fonciere en faveur de
I'nabitat » adoptée le 20 décembre 2007.

La mise en ceuvre de cette nouvelle politique communautaire doit permettre de répondre aux
enjeux exposés A de nombreuses reprises lors de I'élaboration du PLH : relancer la construction
en logement, promouvoir la mixité des territoires, améliorer et développer une offre de
logement diversifiée et de qualité, qui réponde d I'ensemble des besoins et des moyens des
ménages.

Les objectifs de production de logements fixés au PLH sont tant quantitatifs que qualitafifs :
5000 logements par an, dont 2 000 logements locatifs sociaux (hors opérations ANRU) sont &
construire pour apporter une réponse aux tensions qui s'exercent sur les différents marchés du
logement. Ces objectifs de production de logement sont ciblés pour les 2/3 sur du
renouvellement urbain et le 1/3 restant en extension urbaine.

Malheureusement, depuis I'élaboration du PLH, les besoins exprimés en matiere de logement
se sont encore accrus, et ont été estimés a plus de 6 000 logements par an, face a un rythme
de production de plus en plus en retrait : 3 760 logements au total construits annuellement
entre 2003 et 2007, 2 500 environ mis en chantier en 2009 et une baisse de 42% a été constatée
en début d'année 2010, loin de I'horizon des 6 000 logements).

Le déficit important de construction concerne toute la construction et en particulier le
logement social et tfres social. Ainsi, le déficit en matiere de logements locatifs sociaux et tres
sociaux s'éleve pour sa part, depuis le Ter janvier 2006, a plus du millier de logements entre les
objectifs (6 000 logements en 3 ans) et les réalisations (4 840 logements financés).

Par voie de conséquence, la délibération cadre sur la politique de I'habitat en 2008, a fixé un
nouvel objectif de production de plus de 30 000 logements & produire dans la Communauté
entre 2008 et 2014. Deux tiers des constructions (20 000 logements) sont & réaliser dans le tissu
urbain déja existant et un tiers (10 000) en extension urbaine.

Le programme d’actions du 2eme Programme Local de I'Habitat est décliné territorialement,
d'une part a I'échelle des huit territoires de I'agglomération et d'autre part a I'échelle des 87
communes. L'échelle des territoires s'inscrit dans le nouveau cadre de gouvernance
développé entre MEL et les communes & partir de 2008, qui s'est concrétisé par I'élaboration
de conftrats de territoire. Le territoire constitue une échelle pertinente d’analyse et de mise en
ceuvre de la politique communautaire de I'habitat et d’accompagnement des itinéraires
résidentiels des ménages. Il renvoie a I'ambition d'un développement équilibré de la
métropole, entre territoires d'une part et entre communes d'un méme territoire d’'autre part. |l
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permet enfin d’organiser la mutualisation des équipements et des interventions, pour mieux
répondre aux besoins spécifiques (jeunes, personnes dgées ou en situation de handicap, gens
du voyage...) et aux besoins d’amélioration du parc existant.

Enjeux prioritaires pour le PLH2 :

- Diversifier I'offre en logement, notamment en direction des familles

- Améliorer durablement les logements anciens (sociaux et privés), lutter contre I'habitat
indigne et la précarité énergétique

- Réguler le marché locatif et produire une offre de logements abordables

- Conforter le territoire lillois dans sa fonction de cenftralité

- Développer et maitriser le foncier

- Développer la qualité résidentielle durable : développement durable et santé dans
I'habitat, qualité architecturale

- Veiller aux équilibres de peuplement

- Prendre en compte les besoins spécifiques (personnes dgées, en situation de handicap,
étudiants boursiers...)

Un objectif de construction de 6 000 logements par an a été décliné par commune, en
mettant en perspective les capacités et intentions de développement de chacune d’entre
elles avec les criteres communautaires de localisation privileégiée de I'offre.
Ces criteres reposent sur les politiques cadres (habitat, mobilité, urbanisme, ville renouvelée...)
et ont été traduits selon les objectifs suivants :
- Construire au sein du tissu urbain existant
- Construire en proximité des transports en commun (DIVAT1 et lignes de bus de plus de
60 passages par jour)
- Construire en proximité des services et des cenfralités (écoles, marchés forains et
linéaires commerciaux inscrits au PLU)

2.4 Le site d’Euralille 3000

2.4.1 Localisation du site

2.4.1.1 Unsite inter quartiers

Le périmetre de projet dit « Euralille 3000 », se situe au Nord-Est de la commune de Lille, a la
jonction entre les quartiers de Lille Centre, Saint-Maurice Pellevoisin, Fives et Vieux Lille. Ces
quartiers ne sont aujourd’hui pas reliés de facon optimale car séparés par des infrastructures
lourdes (boulevard périphérique / boulevard Pasteur, voies ferrées, etc.).

Figure 7 : Situation générale du site du projet urbain Euralille 3000.
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2.4.1.2 Unsite ala croisée des grands axes routiers

Plusieurs voies structurantes de I'agglomération lilloise sont localisées & proximité du site ou au
sein de celui-ci :
- Boulevard Périphérique,
- Carrefour Pasteur,
- Rocade Nord-Ouest qui relie deux autoroutes et accueille a la fois un trafic de transit et
un trafic infracommunautaire,
- RD 617, voie historique, qui relie Lille aux communes du Nord du territoire métropolitain et
peine a concilier le trafic routier avec sa vocation d’artere commerciale,
- RD 949 et RD 108 qui ont des connexions avec la Rocade Nord-Ouest et drainent
également un trafic important.

Ces voies bordées d'habitations et/ou de commerces sont pourtant mal adaptées a la
circulation intense, notamment de poids lourds. Les activités industrielles, de stockage ou
méme logistiques, sont nombreuses dans ce secteur et générent un trafic de poids lourds se
dirigeant vers la Rocade Nord-Ouest.

2.4.2 Occupadation du site

Outre la place dédiée aux infrastructures de transport, I'occupation actuelle du site est tres
variée :
- Milieu naturel présent au travers du parc Matisse, du parc des Dondaines, du parc des
Géants et du cimetiere de I'Est,
- Quartier d’'affaires symbolisé par les tours de bureaux présentes dans le quartier Euralille,
- Zone commerciale avec notamment le centre commercial Euralille qui occupe un
espace important au sein du site,
- Zone résidentielle avec la présence de résidences étudiantes, et principalement
d'appartements,
- Equipements publics nombreux avec, entre autres, 2 gares, des écoles, des salles de
concert (Aéronef, Zénith), Tri Postal, Grand Palais,
- Patrimoine historique présent au sein du site du projet (Porte de Roubaix) ou a proximité
immédiate (centre-ville de Lille).

Nota : I'état initial du site est plus particulierement décrit dans la « Partie Il = Analyse de I'état
initial de la zone et des milieux susceptibles d’'étre affectés par le projet » de la présente étude
d’'impact.
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3 Objet de I'opération d’aménagement « Euralille 3000 »

3.1 Enjeux du projet urbain

Trois enjeux fondamentaux d’'évolution du secteur central d’Euradlille guident la définition du
projet urbain Euralille 3000.

3.1.1

Lieu central des mobilités locales, métropolitaines, nationales et internationales, Euralille doit
accueillir 'augmentation des flux générée par le renforcement des capacités de transports
collectifs.

Accompagner toutes les augmentations du « hub transports »

Les dynamiques ferroviaires sont structurantes. Le bipdle gares est en pleine mutation : aprés la
gare Lille Flandres, c’est au tour de la gare Lille Europe d’envisager sa rénovation. Le terminal
Transmanche s’agrandit alors qu’un « projet de site » est & I'étude par Gares & Connexions.
Définition des enjeux du frafic TGV national et international, intensification des fonctions de
train régional, liaison avec le bassin minier : les grands enjeux des stratégies ferroviaires en cours
de réflexion conditionnent I'évolution permanente du bipbdle des gares que le projet urbain
devra accompagner. A I'horizon 2030, ce sont 50% de voyageurs supplémentaires qui sont
attendus dans les gares lilloises.

Le métro se développe également avec le doublement de la longueur des rames de la ligne
1, passant de 26 & 52 metres. La Liane 5 se préparerait a traverser Eurdlille, en attendant de
futurs TCSP.

Euralille 3000 se propose d'accompagner ces développements par la mise en ceuvre d'un
projet de mobilité réorganisant les flux de déplacements, tous modes confondus. Cette
réorganisation des flux se traduit notamment par la proposition d'instauration d'un systeme de
boucles de circulation.

En parallele, une réflexion sur les services numériques d'aide a la mobilité est lancée.
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3.1.2 Accueillir le développement des besoins économiques métropolitains

Euralille est aujourd’hui un pdle décisionnel régional. Son marché immobilier est sain et attractif
pour les investisseurs. Deuxieme quartier d’'affaires francais hors lle de France, il doit se
maintenir sur I'échiquier national et européen pour entrainer la métropole lilloise.

Le paysage des quartiers d’affaires francais évolue significativement. Une dynamique est en
cours: Lyon et La Défense ré-interviennent massivement sur leurs quartiers d'affaires en
densifiant (+ 650 000 m? & la Part Dieu sur un parc existant de 1M de m?) et rajeunissent leurs
espaces publics.

Par ailleurs, Euroméditerranée poursuit son développement.

Bordeaux et Rennes déploient leur quartier d’'affaires en parallele de I'arrivée du TGV.
Bordeaux affiche des ambitions fortes en termes de tertiaire (+ 300 000 m? de bureaux en 15
ans, soit I'équivalent du stock d’Eurdalille).

Face au constat d’'un marché Euralillois sous — offreur (95% des surfaces de bureaux sur Euralille
sont actuellement occupées), le projet Euralille 3000 veut engager la densification du quartier
d’affaires. Environ 230 000 m? de SDP seraient développés, dont 130 000 m?2 SDP de bureaux.

3.1.3

Euralille, pour la plupart, c’est le centre commercial, I'acces aux gares, le quartier d'affaires, le
lieu ou I'on ne fait que passer, un lieu froid ou I'on ne vient pas la nuit.

Pourtant le quartier des gares, c'est aussi Ia ou s'étendent 20 hectares d'espaces verts, ou se
déroulent plus de 400 évenements par an, ou se sont installés 4 grands lieux de la vie culturelle
et festive lilloise, ou se déploient de vastes espaces publics ouverts aux possibles...

Intensifier la vie du quartier et du plaisir de vivre en ville

Euralile 3000 veut révéler et développer ces potentiels, pousser plus loin les possibles vies
multiples du quartier : vie des affaires mais aussi vie nocturne, vie marchande, vie quotidienne,
vie culturelle, vie sportive... et développer une mixité programmatique. Un enjeu fort du
remodelage du quartier est ainsi de pousser plus loin le caractére extra-ordinaire et atypique
de celui-ci.
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3.2 Fondamentaux du plan guide

L'aménagement du site se nourrit des particularités originelles du site et de son environnement.
Il vise & améliorer les connexions et réparer les dysfonctionnements.

3.2.1

Il est ainsi proposé la mise en ceuvre d'un projet de mobilité réorganisant les flux de
déplacements tous modes confondus. Cette réorganisation des flux se traduit par la
proposition d'instauration d'un systeme de boucles de circulation desservant le site élargi du
projet urbain Euralille 3000.

Projet de mobilité

3.2.1.1

Trois objectifs majeurs sont poursuivis en termes de mobilité :
- Protéger le centre-ville des flux automobiles, tout en améliorant les conditions d’acces
au systeme gares,
- Favoriser le développement des modes doux,
- Mobiliser la politique du stationnement.

Objectifs poursuivis

3.2.1.2 Le systeme de boucles

A partir des 3 grandes portes d'entrée du site (Pasteur / Lille Europe, RN 356 / Willy Brandt et
Hoover / Tournai), le concept développe une circulation en 3 grandes boucles avec utilisation
du réseau structurant existant.

Les boucles sont des itinéraires d'acces au systeme des gares pour les véhicules, depuis les
axes routiers structurants. Elles offrent des services optimisés d’'acces aux gares : parking,
dépose minute, logistique urbaine...

Les trois boucles envisagées ont pour objectif :
- de proposer un méme lieu pour I'entrée et la sortie afin de faciliter la lisibilité des
itinéraires,
- de proposer un parcours qui évite le tfransit via la place des Buisses et donc favorise la
« non perméabilité » du secteur vers le centre-ville.

Ainsi, la circulation générale de desserte est concentrée sur le secteur d'Eurdlille et ne parasite
plus les circulations locales.
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DEPUIS
PE'@H:HE’RIQ UE NORD

DEPUIS ROUBAIX

4

Boucle 1: Lille-Europe

| deux niveaux de desserte: DIFFERENTES
1_ parkings et logistique FONCTIONS ET

2_piétons et modes doux CARACTERISTIQUES

i 2 gares
~2| Parkings et dépos

Boucle 3: Rue de Tournai

un acces clair au sud des gares
Déposes-minutes, taxis et modes doux
parking de Lille Flandres

 DEPUIS PARIS

Figure 8: Schématisation des trois boucles de circulation envisagées - Source Plan Guide.

Le systeme lisible de boucles permet une meilleure distinction entre les différents types de
circulations :

- Transit,

- Desserte (pbles gares, centre commercial et bureaux),

- Circulation locale.

La boucle Lille Europe (1) dessert la gare au niveau de ses acces parking depuis les autoponts
et les Grands Boulevards.

La boucle Willy Brandt (2) donne I'acces & l'avenue Willy Brandt et aux zones de
stationnement du centre commercial Euralille depuis le boulevard périphérique Louis Pasteur.

La boucle Tournai (3) vient alimenter la gare Lille Flandres depuis I'avenue Charles Saint-
Venant et rue de Tournai.

La mise en ceuvre de ce plan de circulation refondu implique une reprise des espaces publics
en commencant par le coeur d'Eurdalille.

Chaqgue boucle de circulation nécessite la réalisation d'interventions spécifiques sur les
infrastructures du secteur Eurdlille, qui constitueront une partie du programme des
équipements publics de la future opération. Ces interventions sont décrites aux paragraphes
suivants.
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3.2.1.3 Boucle n°1 - Lille Europe

La boucle Lille Europe permet la
desserte de |la gare au niveau de
ses accés parkings depuis les
autoponts et les Grands
Boulevards.

753 38 g

ST AU S o
e Ve 7# A _———
B -‘3’ nv = 's~

A

Figure 9 : Boucle 1 - Lille Europe — Source Plan Guide.
Afin d'assurer une desserte optimisée et la constructibilité projetée, le boulevard périphérique
sera reconfiguré en boulevard urbain. La vitesse de référence du froncon sera alors réduite a
50 km/h (contre 70 km/h actuellement).

Cette diminution de la vitesse de référence aura pour conségquence de permettre la réduction
de I'emprise des voies de circulation. Il sera alors possible de créer une « contre allée de
Cologne » pour I'accessibilité des parkings a créer en utilisant le méme modéle que I'allée de
Cologne reconfigurée.

L'emprise libérée permettra aussi I'implantation
de piliers supplémentaires nécessaires a la
couverture et la constructibilité projetées sur ce
boulevard (cf. plus loin).

La vitesse de référence ainsi réduite permet de ne plus réglementer les distances
d’entrecroisement, les connexions entrées/sorties de ce boulevard pourront donc étre revues :

- Les allées et contre-allées de Cologne seront déconnectées du boulevard et auront
pour nouvelle vocation principale I'accessibilité des parkings,

- La bretelle d’acces depuis Fives sera reconfigurée permettant un acces plus direct au
boulevard,

- L'échangeur de Chaude Riviére sera recalibré pour permettre les échanges plus directs
au droit de la sortie (plus besoin d’emprunter I'allée de Cologne depuis le carrefour
Pasteur pour sortir & la rue de la Chaude Riviere),

- Une bretelle d'insertion au boulevard sera créée depuis I'allée de Cologne, a I'aval du
dernier acces de parking, dans le but de désengorger I'échangeur de Chaude Riviere.

Un by-pass sera aménagé au Sud-Est du carrefour pasteur de facon a permettre le demi-tour
et donc permettre d’éviter le carrefour Pasteur pour cette fonction.

NOUVEAU «BY-PASS»
DEPUIS PARIS, POUVOIR
DIRECTEMENT FAIRE

DEMI-TOUR

2l

NAGER UN ECHANGEUR _PLUSIEURS
CHOIX DE DIRECTIONS




Euralille 3000
Etude d'impact

—ElIRALILLE
SPL—

3.2.1.4 Boucle n°2 — Willy Brandt

La boucle Wily Brandt donne
I'accés a I'avenue Willy Brandt et
aux zones de stationnement du
centre commercial Euralille depuis
le boulevard périphérique Louis
Pasteur.

‘.
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BoucIeZ Wllly Brandt

UNE QUALITE URBAINE POUR LA DESSERTE |
.. | CENTRALE DES DEUX GARES

bilité d'acces depuis.
boulevard penphenque &

AR

Pour assurer la non diffusion du trafic de desserte des gares et du centre commercial au
centre-ville, améliorer I'espace public de la place des Buisses et sécuriser les traversées inter-
gares, I'avenue Willy Brandt est mise en impasse.

L'aménagement envisagé permet le retournement des véhicules et la création d'une voie de
dépose minute. La prise en charge Taxi est déplacée de I'autre cbté de la gare Lille Flandres.

L'avenue Willy Brandt est repensée, les fremies d'acces au parking Eurdlile sontf, pour
certaines, déplacées. Les espaces dédiés aux circulations douces sont élargis. Ceci permet un
meilleur partage de I'espace public, une meilleure lisibilité et une desserte optimisee.

II\ITERVENIR SUR I.ES TREMIES EXISTANTES
D’ACCES AU PARKING D’ EURALILLE

CREER UNE VOIE DEPOSE-MINUTE
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3.2.1.5 Boucle n°3 - Tournai

La boucle Tournai vient alimenter
la gare Lile Flandres depuis
I'avenue Charles Saint-Venant et
rue de Tournai.

o
LS

La lisibilité de I'avenue Saint Venant sera améliorée avec la suppression de la trémie d'acces
au ceeur d'llot et I'augmentation des trottoirs.

La voie aujourd’hui réservée pour le tourne a droite et le stationnement sera réorganisée en
voie de dépose minute dont la sortie se fera avant le carrefour avenue de Tournai.

~""|Boucle 3: Rue de Tournai T ' i _Sqi - iod 'ameé
UNAGCES GLAIR AU SUD OF LILLE LANRES| L'angle Tournai — Saint Venant sera reorganise avec notamment 'amenagement de la zone

LN R de prise en charge Taxi de la gare Lille Flandres.

La rue de Tournai sera par ailleurs également réorganisée et pacifiée (espace partagé).

Sas e .

S Aménagemm de la voie taxi et de la [B
¥\ zone de prise en charge 4

G /5 e AR

2
&

il {

. {avant le rreor. ]
REOR}?ANISER L'ANGLE DE LA RUE DE TOURNAI ET
LAMENAGEMENT DE LA SORTIE DE GARE

3 e % <
‘ 7. REORGANISER LA RUE DE TOURNAI COMME UN ESPACE

~—_ PARTAGE ET SORTIE DE LA BOUCLE
N N - =N : »' B

A == ¢ . > - [ » —— —
A e

ADAPTER LE TRACE DE LAVENUE CHARLES SAINT VENANT
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3.2.2 Poursuivre le développement de I'offre tertiaire tout en allant vers un plus grand
équilibre programmatique

Le projet Euralille 3000 veut engager la densification du quartier d’affaires a partir du constat

actuel d'un marché local Euralillois en sous-offre.

Des bureaux, des commerces mais également des logements (environ 1000 logements
prévus), des restaurants et cafés, qui auront pour vocation d’augmenter la vie du quartier sont
ainsi envisageés.

La mixité programmatique d'une ville est I'une des conditions essentielles de son
développement harmonieux et durable. Elle crée par définition une diversité sociale et
économique, support d'un tissu cohérent et pérenne. Elle assure la capacité d'un morceau de
ville, d'un quartier, d assumer une certaine autonomie au sein d'un périmetre plus large avec
lequel elle fonctionne. Eurdlile ne doit donc étre ni exclusivement centre de ressource, ni
cenfre résidentiel, pas plus qu'il est seulement lieu de tfravail. Le quartier doit tout étre a la fois,
permettant ainsi une occupation toute I'année et a tout heure.

Euralille, véritable plateforme terticire au coeur des flux, gagne de cette facon en urbanité
gr@ce a une programmation riche et mixte qui offre toutes les fonctions et tous les plaisirs de la
ville : logements, services et commerces, programmation culturelle et de loisir mais aussi qualité
des espaces publics et paysagers.

La mixité sociale et fonctionnelle du quartier est renforcée tout en maintenant des espaces
libres fortement végétalisés.

L'espace public est un des lieux de cette mixité par excellence car tous les usagers se croisent.
Un aménagement des lieux existants pour une meilleure appropriation de ceux-ci est possible.
Aujourd’hui trop « minéraux» (chauds en été, soumis aux vents en hiver) certains lieux ont
besoin d'un projet qui les aide a émerger comme lieux de renconfre, voire de vie. Le projet
urbain Euralille 3000 permet la ré-interrogation des espaces publics actuels.

Les loisirs et les services, les espaces culturels et sportifs (offre susceptible d'attirer des usagers
de provenances multiples, lilloise ou étrangere) représentent un gain quant a I'image
dynamigue et a la qualité de vie de ce nouveau quartier.

3.2.3 Assurer des ambiances urbaines en milieu dense, animer les rez-de-chaussée

Dans le projet urbain Euralille 3000 tel qu’il est envisagé, la spatialité si particuliere du quartier
est réinventée et requalifiee, grGce & un travail de régénération des espaces publics
aujourd’hui déficients et a une attention a la richesse et a la diversité des ambiances urbaines
Proposées.

De nouveaux lieux publics sont créés, ou le piéton retrouve sa place et ou la situation de flux
actuelle se décline en logiques de pause : les usages du piéton sont facilités, rendus lisibles,
diversifiés, les offres programmatiques multipliées et le quartier réanimé.

Les rez-de-chaussée sont animés via I'implantation d’activités de commerces et de services
adaptés au site.

Cette double attention & la spatialité et a la qualité programmatique permet a Euralille de
conforter son positionnement au carrefour de I'Europe et de devenir un pdle de centralité
dynamigque a forte animation urbaine.

Euralille, quartier centre métropolitain, s'affrme comme un hyper quartier, installé au cceur de
dynamiques de mobilité dont il profite sans les subir, alliant le dynamisme économique et la
fonctionnalité d'un quartier d'affaire au plaisir urbain d’un lieu & découvrir, & vivre, d habiter.

Ly

.i >
" a-‘a!mm .
= (B

Figure 12 : Animation des rez-de-chaussée - Source Plan guide.
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3.2.4 Habiter un hyper quartier

L'apport d’environ 1000 logements supplémentaires & Eurdlile permet de poursuivre la
mutation de ce quartier plutdt tertiaire et de transit en un lieu de séjour et d’habitation.

Ces logements, @ dominantfe familiale, permettent également de lutter contre la déserfion du
centre-ville par certaines franges de la population et de réinsuffler une véritable mixité de
populations au quartier et plus largement dans la métropole.

Les logements proposés s'inscrivent dans des Immeubles de grande hauteur, allant jusqu’a
R+14. Ce choix de grands immeubles participe & la vitalité d'un centre urbain de métropole
contemporaine tout autant qu'il en est le symbole.

La hauteur permet de créer de la densité a certains endroits pour laisser le vide et le paysage
a d'autres. Ici c'est cette densité du bati qui valorise et rend possible notamment le vide
paysager du parc Matisse.

Ces immeubles rendent également possible I'animation du quartier par la programmation
mixte de leur rez-de-chaussée.

C’est non seulement un habitat de qualité qui est offert par le projet, mais également un
environnement urbain de grande valeur. L'usager disposera en effet des infrastructures et
services d'un hyper quartier (fransports, cenfre commercial, équipements culturels), il sera au
coeur des flux tout en jouissant d'un environnement paysager et amene.

C’est un nouvel art de vivre urbain qu’offre Euradlille, fondé sur la proximité des services et des
équipements.

3.2.5 Favoriser les modes doux

Avec le projet urbain, les
modes doux passent d'une
logique de «tuyau» 4 une
logique de large espace
marchable / roulable.

En effet, actuellement, le
quartier Euralille possede de
nombreuses liaisons, tant
piétonnes que cyclables.
Pour autant, ces espaces
sont souvent tres contraints
et ne laissent pas de place a
la flénerie.

AUJOURD’HUI, peu de place accordée aux piétons et aux cyclistes ...

_Pas de connexions franches entre les parcs )
_Des liaisons discontinues
_Des lieux sous-exploités

Figure 13 : Les modes doux aujourd’hui — Source Plan Guide.

Des lors, le concept développé veut metftre en valeur I'ensemble des espaces publics
disponibles et les valoriser en favorisant le confort des déplacements doux.

L' objectif final est bien de faire stopper les véhicules dans les aires de stationnement existantes
et d'offrir a leurs usagers des conditions de pérégrinations confortables pour réaliser leurs
déplacements finaux.

DEMAIN, une hyperconnexion des modes doux entre

centre ville, quartiers et faubourgs via EURALILLg s 3D
HELLEMMES
&4

% .
COUBERTIN 3

PEUPLE BELGE

4 &
VIEUX-LILLE

FIVES
SAINT SAUVEUR
LILLE SUD

_Une accessibilité renforcée ; /Y

_Des sols confortables &6

_Des liaisons simples GRAND PLACE o
OPERA i

' HOTEL DE VILLE

Figure 14 : Les modes doux demain — source Plan Guide.
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3.2.6 Metire enréseau les places en valorisant 'espace public

Une vingtaine d'années apres la mise en ceuvre du projet Eurdlille, diverses opérations
immobilieres ont été réalisées et font aujourd’hui référence dans le monde de I'architecture.
Cependant, le projet a évolué et les intentions premieres ont parfois eu du mal a voir le jour. |l
s'avere aujourd’hui, d'un point de vue urbain et paysager, que le nouveau quartier imaginé a
I’époque ne présente pas la cohérence que I'on aurait voulu lui insuffler. Parfois méme, les
divers aléas du quotidien ont mis d mal I'espace proposé et les usages divers.

Si certains objets architecturaux sont devenus des emblemes du quartier d’affaires a I'échelle
meétropolitaine, nationale et européenne, on ne peut en dire autant de ce qui devrait les lier :
les espaces publics.

Ce manqgue de cohérence des lieux et la difficulté qu'il y a souvent & les parcourir (mangue
de logiques des déplacements, manque de convivialités de certains espaces trop inféodés a
I'architecture, manque de lisibilité des parcours) sont sans doute le probleme majeur du
paysage d'Euralille.

Le point le plus sensible d'Euralille aujourd’hui, est un évident manque de hiérarchisation des
espaces, et nofamment des espaces de circulation.

Si I'objectif initial était justement de permettre une mulfiplicité de croisements des flux en
s'affranchissant des intérieurs, extérieurs, dessus ou dessous, il en résulte aujourd’hui une lecture
complexe de I'ensemble.

Cette lecture est d’autant moins aisée que la trame des espaces publics ne semble justement
faite que pour les flux : joindre une gare & une autre, aller prendre un taxi ou un frain, sans
considérer ceci comme un espace de déambulation, un espace de plaisir. De fait, les secteurs
d’arrét n'existent quasiment pas sur I'intégralité du quartier d’'Euralille ou sont peu lisibles.

La spécificité d'Eurdlille est que les espaces que nous considérons d'habitude comme des
espaces d'arrét, des temps de pause (parcs, parvis, places), adoptent ici un réle plus
important : celui de distribuer et de combiner autant de passages, chemins, escaliers qui
permettent aux différents usagers de pratiquer cette ville particuliere.

Leur réle est donc moins de ponctuer les flux que de les nouer ensemble en créant différents
repéres urbains. Cependant, on ne peut se contenter de traverser, passer ou rejoindre, et ces
espaces doivent apporter une multiplicité d'usage aussi riche que la multiplicité des flux qui
existe actuellement et ainsi apporter du plaisir en ville.

3.2.7 Euradlille, maillon de la ceinture verte lilloise

Le quartier d'Euradlille s’arficule autour de 4 entités vertes de nature, de taille et de fonction
différentes : le parc Matisse, le parc des Dondaines, le jardin des Géants et le cimetiere de I'Est.
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Figure 15 : Articulation des entités vertes d’Euralille — Source Plan Guide.

Le projet prévoit d'organiser la
mise en réseau de ces parcs en
créant des liens et en simplifiant
leur accessibilité. La vocation de
chacun de ces coeurs de nature
en ville sera réaffirmée.

En synthese, le projet prévoit :
-le maintien des espaces
verts existants
-une optimisation de leurs
connexions
-une réflexion particuliere
pour le développement
d'usages complémentaires
dans ces espaces verts.

Figure 16 : Cceurs de nature en ville.
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3.2.8 Euradlille la nuit

L'installation de nouveaux logements, des usagers et des programmes qu'ils engendreront
participera également a la vie nocturne du quartier. L'objectif est de gommer la rupture de
fréquentation du quartier, observée aujourd’hui, entre le jour et la nuit.

Dans le plan guide de
I'aménagement, il est envisagé
que l'avenue Willy Brandt, au
cceur d'Euraflandres, au centre
de la plateforme d'échanges
multimodale, au pied du plus
grand cenfre commercial de la
Métropole, devienne un ftrait
d'union hyperactif entre le centre
historique de Lille et les attractions
festives d’'Euralille, nouvelles ou
installéees (Casino / Zénith /
Aéronef / Tripostal /
discotheques...)

Demain Willy Brandt est le trait d’union
| entre |'activité nocturne du Centre historique
et les nouvelles attractions d’Euralille.

Figure 17 : Avenue Willy Brandt la nuit - Source Plan Guide.

Un sol unifié et lissé remplace les frottoirs et bordures. Le soir, la circulation de desserte de la
gare et du centre commercial s'efface pour laisser place a une ambiance plus festive. La voie
appartient aux piétons, aux modes doux et aux installations temporaires / éphémeres.

Av. Willy Brandt la nuit

Eclairage ballon

Sport nocturne Auvent protecteur

Figure 18 : Avenue Willy Brandt la nuit - Source Plan Guide.

3.2.9 L'extraordinaire

Pour faire le lien et donner un réel caractere au quartier Eurdlille, I'enjeu est d'identifier et de
singulariser certains espaces pour les transformer en lieux inédits, ludiques suscitant la surprise
ou I'émotion.

v * L'EXTRA-ordinaire

Ainsi, les espaces ordinaires sont
UN CHAINAGE DE LIEUX CREATIFS, INEDITS, SURPRENANTS

transfigurés et de nouveaux

. N . @
usages incitant a l'arrét et a la s o ea—
pause au coeur du flux sont Enle Doix

suscités. . NI ; iz:::zz:r
L'art urbain, par son innovation et 5 @ oo o
sa  créafivité sur les espaces . Jrogp—

publics qu'il faconne permet W . \
y . . . r Place des Buisses
I'animation du quartier.

Rue Willy Brandt

9 Panis de Rotterdam

\ Passerelle - Parvis

Figure 19 : Lieux oU peut se développer I'« extra-ordinaire » -
Source Plan Guide.

L'EXTRA-ordinaire -
PLACE FRANCOIS MITTERRAND -

UNE PIECE NEVRALGIQUE
ENTRE EURAFLANDRES ET LE PARC CENTRAL

L'EXTRA-ordinaire
PASSERELLE - PARVIS

POUR

UNE CONFIGURATION ADAPTEE

LA PASSERELLE QUI RELIE LE AUX GRANDS EVENEMENTS.

\ PARC DES GEANTS AU PARC
CENTRAL S'ELARGIT ET SE

TRANSFORME EN PARVIS.

iy
A
e
-

L’EXTRA-ordinaire

WILLY BRANDT I
UNE HISTOIRE DE TEMPORALITE
.SUPERPOSER LES USAGES

L'EXTRA-ordinaire
PLACE DES BUISSES

UNE PLACE DEDIEE AUX PIETONS

Figure 20 : Quelques exemples — Source Plan Guide.
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3.3 Une gestion renouvelée des espaces

Le secteur du triangle des gares constitue un espace stratégique de la métropole lilloise, ou se
croisent les principaux flux de voyageurs et d'utilisateurs : gares, fransports en commun,

piétons...

Afin de garantir une gestion coordonnée et efficace des ouvrages et espaces publics qui le
composent, un dispositif particulier a été mis en place par la SPL Eurdlille : il s’agit du comité de

gestion de site.

Initié dans le cadre de la ZAC du CIAG, ce dispositif devra trouver sa place au sein du projet

urbain Euralille 3000.

OBJECTIF
AMELIORER LA QUALITE DE GESTION DU TRIANGLE DES GARES
v THEMES
ECLAIRAGE PUBLIC
MOYENS SIGNALETIOUE
PARTAGE D'INFORMATION / COORDINATION DES ACTIONS GESTION DES CHANTIERS
MUTUALISATION D'ACTES DE GESTION (coNTaAT oF GESTION MULTITECHAIOUE] PROPRETE
v SECURITE
DISPOSITIF
MISE EN PLACE D’UN COMITE DE GESTION DE SITE
ACTEURS PARTENAIRES
DU COMITE DU COMITE
artagent l'information Loyl
ANlMATEUR fnutuglisent des actes de gestion elEIniotmatians USAGERS
. CASINO bénéficiaires
anime, LILLE METROPOLE HOTELS
PRI e ¢ VILLE DE LILLE TRIPOSTAL 4 ﬂ:g%’gfs
SPL EURALILLE ? GARES (SNCF) AERONEF p
TRANSPOLE SKEHA LTS
DELEGATAIRE PARKING PUBLIC (VINCI) mﬁm
CENTRE COMMERCIAL (INIBAIL RODAMCO) ATRIUM

Figure 21 : Schématisation comité de gestion de site — Source SPL Eurdlille.

57



Euralille 3000
Etude d'impact

—ElIRALILLE
SPL—

3.4 Le projet d’aménagement et la composition urbaine

3.4.1 Cinq grands secteurs de projets

Pour répondre aux objectifs retenus par la collectivité aprées concertation, le projet urbain
Euralille 3000 s’organise autour de 5 secteurs de projets :

- Euraflandres,

- Parc Matisse / Parc Central,

- Polder Métropolitain,

- Chaude Riviere,

- Tournai - Saint-Venant.

3.4.1.1 Euraflandres

Sur ce secteur, I'objectif est de faire en sorte que les deux gares et le centre commercial
forment un tout unifié et animé ou il est facile de circuler et de se repérer.

La gare Lille Flandres et la gare Lille Europe ne formeraient alors plus qu'une seule grande gare
avec deux terminaux (Euraflandres, comme hub fransport métropolitain).

Le lien entre les deux gares sera travaillé par une meilleure signalétique et une refonte des
espaces publics.

'AccEs FAGILIT u I’OLE
* GARE COTE VIEUX LILLE { f 3

ok > Prnmenade pletonne

-~ %
assage piéton intérieur d’une gare

itre, mieux identifié a l'intérieur
u centre commercxul restructuré

\ ACCES rAclurEAu Pﬂl.E
GARE SUR LAXE WILLY BRANDT
> Ileposes-mmutes parkmgs

ACGES FACILITE AU POLE
© GARE COTE LILLE FLANDRES

€ Déposes-mmutes, parkmgs

Figure 22 : Liens entre les gares.

Figure 23 : Avenue Willy Brandt - Source Plan Guide.
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3.4.1.2 Parc Matisse / Parc Central
Dans le projet urbain Euralille 3000, le parc Matisse porte I'ambition de devenir une réelle figure

urbaine ou les fonctions résidentielles sont intensifiées tout autour du parc existant.
Pour créer de I'animation, le projet construit dans les espaces délaisses autour du parc.

Les rez-de-chaussée sont investis pour des fonctions de services, de loisirs, de commerces de
proximité, de terrasses attractives, etc.

L'objectif général est d’augmenter le flux des piétons ce qui permettra une réappropriation du
parc existant qui est sous utilisé et méconnu aujourd’hui.

L’aménagement envisagé sur tout le pourtour du parc permet ainsi de gagner en intensité
d'usages et en perméabilité du Nord au Sud.

Un lien avec le jardin des géants via une passerelle est également envisagé.

+ 600 + 1200 +9OH + 33 500m? + 7 600 m?

bureaux espaces RDC a programmer

logements  habitants ch. hétel

Figure 24 : Orientations programmatiques parc Matisse - Source Plan Guide.
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3.4.1.3 Polder Métropolitain

Ce secteur est dominé par la présence du boulevard périphérique situé en confrebas. Il est a
la fois bordé par le secteur Saint-Maurice, la gare Lille Europe et la Cité des affaires. Le
franchissement du boulevard périphérique est assuré par deux ponts (Erfurt et Karkhov) et une
partie semi couverte (la place de Valladolid).

Le boulevard périphérique crée ici une véritable coupure physique nuisible a I'urbanité du : R j Placede
- p = Valladolid

secteur.

Le projet, en envisageant la couverture partielle de I'infrastructure, ne vise pas uniquement a
la cacher, et a limiter par I méme ses nuisances, mais bien a établir les liens entre les deux
rives et ainsi recoudre la ville.

Le projet propose de couvrir le boulevard périphérique et de concevoir cette couverture
comme un foncier créé de toute piece, capable de recevoir une programmation batie. Cette
stratégie permet également de partager I'investissement nécessaire entre le public et le privé.

Ce dispositif a I'avantage de créer deux grandes places nouvelles: I'une dédiée a
I'accessibilité et la lisibilité de la gare Lille Europe, I'autre contenue entre les programmes de
bureaux et de logements offerte a la vie quotidienne des habitants.

Une nouvelle place urbaine (place du Luxembourg) est ainsi créée a destination des usagers
des bureaux et des voyageurs en transit gare Lille Europe. Elle est localisée & la croisée des
cheminements piétons depuis le pontage de I'immeuble Axe Europe, la rue du Luxembourg et
la place de la gare Lille Europe (cf. image suivante).

Le boulevard de Turin est piétonnisé et dédié au fonctionnement de la gare Lille Europe. Figure 25 : Orientations programmatiques du Polder Métropolitain — Source Plan Guide.

La nouvelle emprise piétonne s'étire ensuite jusqu’au parvis de Rotterdam.
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3.4.1.4 Chaude Riviere

Sur le secteur de Chaude Riviere, I'objectif est de poursuivre le développement du quartier sur
cette pointe Sud et d'y rendre plus fluides les circulations automobiles et piétonnes.

Des immeubles aux programmes variés s'éleveront dans les espaces aujourd’hui délaissés. lls
accueilleront bureaux, logements, commerces et acfivités. Il s’agit de donner vie au secteur et

de créer une transition douce avec le quartier de Fives, plus résidentiel.

Autour des nouveaux bétiments, les espaces publics seront repensés pour mieux se préter au

passage des piétons et des vélos.

Au cceur des circulations, le parc des Dondaines restera un lieu de calme et de détente.

ILOT 10.7 10.6_TOUR IGH IMMEUBLE
R+6 R+45 CHAUDE RIVIERE

+ 105 logements @ + 50 logements E] R+8
+ 16 000m? bureaux @ + 32 000m? bureaux : + 6 000m? bureaux

+ 1000 m? commerces + 6 500 m? commerces

faitlo ien anre lo quarder
Chaude Riviere et Euralilie

IMMEUBLE ZENITH
R+8

+ 4 000m? bureaux
+ 1500 m? activités

“‘;"”M )

Figure 26 : Orientations programmatiques Chaude Riviere - source Plan Guide.
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3.4.1.5 Tournai Saint-Venant

Le regroupement des services du Conseil Général du Nord et la possible construction de
nouveaux services sur les espaces libres, dits «la pelouse », entre le FORUM et I'hétel du
département, offrent des potentiels importants de requalification urbaine. Il s’agit d’envisager
un projet urbain et architectural ambitieux autour d’'un Campus Départemental.

L'ampleur du projet permet d’envisager un projet de restructuration urbaine d’envergure sur
I"lot Tournai Saint Venant, dans une logique de densification et de valorisation du potentiel des
gares. La proximité entfre I'llot et les gares permet de lier ce projet a I'ambition de
développement du projet urbain Euralille 3000.

Deux fonctions principales la caractérisent :
- Entrée et sortie de ville quasi directe depuis et vers le boulevard périphérique d'une
part,
- Espace d'accueil de flux piétons importants entre la gare Lille Flandres et Lille grand
palais d'autre part

S = ~
Ly u/aurd'ﬁ:, :n obstacle
¥ = i

Figure 29 : Programmation provisoire Carrefour Delory — Saint-Venant - Source Plan Guide.

Figure 27 : Entrée sur le parvis du CG59 - Source
Plan Guide.

Figure 28 : A I'angle de la rue Delory - Source Plan
Guide.
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3.4.2 Programme global prévisionnel des constructions

La répartition des programmes sera la suivante :
- Bureaux : environ 140 000 m2 SDP (Surface De Plancher),
- Logements : environ 75 000 m?,
- Commerces, Activités, Loisirs : environ 35 000 m2 SDP.

pour un total d'environ 250 000 m? SDP

Les surfaces de plancher a créer sont ainsi réparties par secteurs, pour une surface totale a
aménager de 250 000 m? ;

PARC CENTRAL
7y 80000 m?

+250 000 m?

\

TOURNAI — ST VENANT
15 000 m? R

g
EURAFLANDRES s
50 000 m? > A
‘ POLDER METROPOLITAIN
CHAUDE RIVIERE /i;, 50 000 m?
55000 m? \ 9

Figure 30 : Extrait du Plan Guide actualisé — Source SPL Euralille.

Et la répartition par typologies de surfaces est ainsi envisagée :

>

+ 140 000 m? BUREAUX

| S , +75000 m? LOGEMENTS
g -
b ; -~ +5000 m? CULTURE,
g LOISIRS
+ 1000 logements /j + 30 000 m? ACTIVITES,
+ 2000 habitants 71 A COMMERCES

Figure 31 : Extrait du Plan Guide actualisé — Source SPL Euralille.

3.4.3 Plan général des travaux

La composition urbaine telle qu’envisagée permet d’'accueillir :

- la réorganisation des circulations automobiles par un systéme de boucles, intégrant des
dispositions de stationnement qui visent & maitriser la présence de la voiture dans le
quartier

- des espaces verts revalorisés : parc Matisse, poumon vert, liens entre les parcs, ceinture
verte,

- un fissu urbain mixte : logements, activités, commerces, services et équipements dans
une morphologie urbaine dense et acceptant des hauteurs de bdati diversifiees,
exceptionnellement, de tres grandes hauteurs, qui permet le renforcement de la mixité
sociale et fonctionnelle dans le quartier tout en ménageant des espaces libres
fortement végétalisés,

- innovation et créativité sur les espaces publics (art urbain),

- continuité de sol, favorisant le développement de la ville « marchable » en relation avec
les quartiers adjacents,

- un ouvrage de franchissement du BP, permettant les liaisons du secteur avec les
quartiers adjacents.
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4 Obijet de la 1ére tranche opérationnelle

4.1 Les enjeux prioritaires a court terme

4.1.1 Euraflandres : la réorganisation globale des flux et I'amélioration du fonctionnement du

systéme des gares

Cceur d'Eurdlille englobant les deux gares et le centre commercial, le secteur Euraflandres a
déja engagé sa mutation : rénovation en cours de la gare Lille Flandres, investissement
conséquent d'Unibail sur le centre commercial, engagement du projet immobilier Souham4 ...

Ces développements du secteur central d'Eurdlille entrainent une évolution des flux & court
terme (aujourd’hui 25 millions de voyageurs par an avec un objectif de croissance de 50%
dans les années a venir), rendant nécessaire l'intervention sur les espaces publics qui le
composent.

La place des Buisses, le lien entre les deux gares, les abords du centre commercial et
I'environnement immédiat du projet immobilier Souham doivent ainsi faire I'objet d'un
accompagnement particulier visant & accueillir, qualitativement et en efficience, ces flux
NOUVEQUX.

L'actuelle transformation de la gare Lile Flandres entrainera une modification des
entrées/sorties sur la place des Buisses via le doublement de son ouverture, alors que devraient
se développer des commerces en facade de gare.

4.1.2 Aménagement qualitatif du secteur Souham et lien inter quartier

L’ambition portée sur le programme Souham 4 doit s’accompagner d’'une ré interrogation de
ses abords immédiats.

4.1.3 Poursuivre le développement sur le secteur Chaude Riviéere

Dans le cadre de I'extinction opérationnelle de la ZAC du C.ILA.G., le secteur Chaude Riviere a
amorcé sa mutation.

D’'une part, la commercialisation du lot 10 .7 permetira le développement d'un programme
dense, de 26 000 m? de SDP.

D'autre part, une dynamique de revalorisation des espaces publics est engagée visant a
donner O ce quartier une allure urbaine et y développer les aménagements confortant la
licison inter quartier (continuité cyclable notamment).

L'évolution de ce secteur doit se poursuivre. Du point de vue de la dynamique économique
métropolitaine, son développement est essentiel.

L'intervention proposée sur le secteur Chaude Riviere releve de [lintensification
programmatique. Eurdlile étant actuellement en situation de « sous-offre » immobiliere (pour
meémoire, le taux de vacance est estimé a 4,5 %), il s’agit d’offrir au quartier d’affaires et a la
métropole lilloise les conditions de son développement.

4.2 Les réalisations principales 2015-2020

4.2.1

Dans le cadre d'une premiere phase 2015-2020, il est propose d’engager les opérations sur les
périmetres Euraflandres et Chaude Riviere, reprises sur la cartographie ci-dessous et
brievement décrites par la suite

Plan général des travaux

Figure 32 : Périméetres d'aménagement de la premiéere phase envisagée - Source SPL Eurdlille.
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4.2.1.1

L'avenue Willy Brandt constitue aujourd’hui un espace dédié a la desserte de la gare Lille
Flandres et du Centre Eurdlille, sans véritable place pour les modes doux.

Avenue Willy Brandt

Le principe de base sur I'axe Chaude Riviere — Willy Brandt est de revenir sur une configuration
d'une voie par sens afin de renforcer le caractere urbain de la voirie. Les modifications
projetées visent G redonner aux piétons une place priviégiée au sein de cet espace
actuellement hostile aux modes doux.

La mise en impasse de Willy Brandt permettra de supprimer les flux automobiles interrompant le
lien piéton entre les 2 gares au niveau de la place des Buisses. Seuls les acces aux parkings et
aux déposes minute sont conserves, la surface consacrée aux circulations automobiles peut
donc étre réduite.

Cette reconfiguration de I'avenue empéchera l'acces direct au centre-vile depuis
I'’échangeur de Chaude Riviere. Elle engagera la mise en ceuvre du plan de circulation
proposé a I'échelle du projet. Ce plan de circulation permettra I'amélioration des échanges
de I'autoroute a la ville, sans impact sur I'accessibilité des parkings Euralille.

Le programme de travaux envisagé sur Willy Brandt permettrait de réaliser le déplacement des
trémies de parking de facon & terminer la licison cyclable entre Fives et le centre-ville. Les
trémies seraient alignées en axe de voirie de facon & dégager de I'espace pour la liaison
cyclable.

Un axe dévolu a la voiture
Une pratique des modes doux difficile

TN

Bouclage de la circulation
Une pratique des modes doux simplifiée

§Supprsssion dela trémie
ile long du centre

Retournement aux abords §
de la place des Buisses

?Déplacgmenr de la trémie
ien partie centrale

pose-minute

Figure 33 : Fonctionnement de I'avenue Willy Brandt - Extrait du Plan Guide.

La continuité piétonne en encorbellement sur Willy Brandt via le prolongement de la coursive
existante et I'élargissement de la passerelle de la gare est également envisagée.

" Déplacement
#

de la trémie
]

La vie nocturne pourrait étre
développée sur cefte
avenue Willy Brandt
reconfigurée qui ferait alors
le lien entre le Zénith, le
Casino et le centre historique
de Lile via le Tri Postal et
I' Aéronef.

Demain Willy Brandt est le trait d’union
| entre I'activité nocturne du Centre historique
et les nouvelles attractions d’Euralille.

Figure 34 : Boucle Willy Brandt.
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4.2.1.2 Place des Buisses

La justification principale de la mise en impasse de I'avenue Willy Brandt (cf. § précédent) est
la nécessité d'offrir un mail piétonnier continu entre les deux gares.

Dés lors, suite a la modification du carrefour Canonnier, il est possible de proposer une nouvelle
affectation des voies sur les viaducs de I'avenue Corbusier. Afin de faciliter le trafic des bus, il
est proposé d'affecter le viaduc Est (cb6té centre commercial) aux transports collectifs et aux
modes doux et le viaduc Ouest (cdté parc Matisse a la circulation automobile.

De plus pour libérer un plus large espace public, il est proposé de déplacer les taxis sur les
avenues Charles St-Venant et Willy Brandt pour la gare Lille Flandres et sur le boulevard de
Leeds pour la gare Lille Europe.

Grdce a ces reaménagements, il existe une véritable opportunité de développer un espace
public continu entre le parvis de la gare Lille Flandres et la place Francois Mitterrand via la
place des Buisses.

DECONGESTION DE LA /

PLACE DES BUISSES A
NOUVEAUX DEPOSE-MINUTES |
EN PARTIE HAUTE ET BASSE

DEPLACEMENT DES BUS SUR UN
BRAS DU VIADUC LE CORBUSIER ET
LA PLACE ST HUBERT

7 &
MISE EN IMPASSE DE 4 { b Ai&‘
L'’AVENUE WILLY BRANDT 8 p i ey

DEPLACEMENT DES TAXIS r
SUR LA RUE DE TOURNAI

~ -

Figure 35 : Conditions pour la décongestion de la place des Buisses — Extrait Plan Guide.

Avec ses stations de bus, métro, tramway, V'Lille, taxi, etc. la place des Buisses est aujourd’hui
davantage un lieu de service qu'une place. Pourtant, cette piece névralgique meérite un
aménagement généreux, qui en fasse le deuxieme parvis de Lille Flandres et une liaison
évidente vers la gare Lille Europe et le parc Matisse.

La reconfiguration de la place des Buisses permet de s’adapter a I'usage de transit piétonnier
massif, en réduisant les nuisances & la source. En plus de ne plus couper le cheminement
piéton, la fermeture a la circulation sur Willy Brandt et le déplacement des taxis réduiront en
effet les nuisances acoustiques et libéreront un espace public dédié au piéton.

La place des Buisses ainsi rendue exclusivement piétonne pourra accuelllir des terrasses de
restaurants, de cafés et des bancs pour proposer des opportunités de correspondances
confortables aux voyageurs, d'attentes d’'un rendez-vous ou de moments de flGnerie.

L'aménagement de la place des Buisses permettra ainsi d’opérer le retournement spatial de la
gare Lille Flandres afin qu’elle joue pleinement son réle urbain d'articulation entre les quartiers
anciens et Euralille. Aujourd’hui, cette articulation est en effet peu lisible et la gare Lille Flandres
quasi exclusivement tournée vers le centre-ville et les quartiers anciens.

Figure 36 : Orientations programmatiques de la Place des Buisses reconfigurée - Extrait Plan Guide.
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4.2.1.3 Place Francois Mitterrand et lien piéton inter gares

Avenue Le Corbusier / Allée de Liege
L'objectif de I'aménagement est,
dans ce secteur, de pacifier la liaison
enfre les deux gares, et de favoriser
les modes doux.

AU niveau supérieur, la création
d'une voie dédiée aux bus
tfransformera le  Viaduc  routier
(avenue Le Corbusier) en espace
partagé, et en promenade-
belvédere sur le parc Matisse.

Au niveau bas, le réaménagement
de I'allée de Liege permettra de la
débarrasser de tous les obstacles qui
en ont fait une voie peu praticable.

Un sol unifié sera déployé pour augmenter la connectivité entre les gares et le parc Matisse.

SOUHAM

ST LU
T LR | "
(ST W

Figure 37 : Liaison entre les gares — Extrait Plan Guide.

S S—
un ltlneale piéton
7 [LTEN]
Fomh
L h:&!! 8
Tl LR
" Futur développement
du centre commercial
dEuralile

1 EURapE

Un sol continu entre les deux gares

Figure 38 : Liaison gare-gare, allée de Liege - Extrait Plan Guide.

Place Francois Mitterrand

Les pavés actuels sur la place sont de couleur claire et assurent un bon confort lumineux sans
étre éblouissants. Par contre, ils génerent une nuisance sonore relativement importante lorsqu’il
s'agit de faire rouler des valises dessus. Si un itinéraire bis, plus souple ou plus lisse se dessinait
entre deux gares, les cheminements deviendraient moins bruyants.

g e et

Une intervention légere sur la SN e 2 GARE LILLE FLANDRES
place, qui fonctionne déja — e o
relativement bien i S = et
oujourd'hui, pourr(]H' CPACE Mise en scéne de la sous-face du Viaduc =
permettre par ailleurs de
gagner en lisibilité  pour
mieux orienter les voyageurs
en correspondance entre les
gares Lille Europe et lile
Flondres.

Figure 39 : Lien entre les deux gares via place FM - Extrait Plan Guide.

Aujourd’hui, I'angle rentrant au Sud-Est de la place qui permet I'acces au parvis de Rotterdam
est peu lisible et souvent considéré comme une zone de cul-de-sac. Un traitement
concomitant & la rénovation des facades du centre commercial pourrait permettre une
réflexion sur ce lieu.

FAVORISER LA LIAISON PIETONNE ENTRE LA PLACEF.
MITTERRAND ET LE PARVIS DE ROTTERDAM

CENTRE COMMERCIAL

s VALORISERLAFACADE |«
DU PARKING

CREER DES LIAISONS
ENTRE LA GARE ET
LE CENTRE COMMERCIAL

CENTRE EURALILLE

ANIMER LES RDC
PAR DES TERRASSES

Figure 40 : Réflexions Place Francois Mitterrand — Extrait Plan Guide.
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4.2.1.4 Abords de Souham

La requalification de la place St Hubert prévoit le développement de commerces, restaurants
et terrasses sur la place afin de dynamiser celle-ci.

Place Saint Hubert
Actions

HEN

L'actuel parking sera transformé en place
urbaine piétonne. Une nouvelle station
de bus ou diverses fonctions liees a la
mobilité pourront y prendre place.

Cet aménagement urbain permettra la
mise en valeur de I'entrée dans le parc
Matisse par la Porte de Roubaix.

Nouvelle station bus
Connexion aéroport de Lille/Lesquin et international

Commerces, terrasses

Figure 41 : Propositions d'aménagement place St Hubert
— Extrait Plan Guide.

Une intervention sur le coeur d’ilot ainsi qu’une mise en securité de la courtine sont également
envisagées.

69

4.2.2 Programme prévisionnel des constructions

10.6_TOUR IGH IMMEUBLE IMMEUBLE ZENITH

R+45 CHAUDE RIVIERE R+8

o B8 4 000m?
gements + bureaux &0

+ 32 000m? bureaux m + 6 000m? bureaux + 1 500 n2? activités

+ 6 500 m? commerces

Figure 42 : Orientations programmatiques Chaude Riviere - Extrait du Plan Guide.

4.2.2.1 Lot 10.8 (Immeuble Chaude Riviere)

D’'une capacité d’environ 5 500 m? de surface de plancher a destination tertiaire uniquement,
I'immeuble Chaude Riviere pourrait étre commercialisé en 2016.

4.2.2.2 Lot 10.9 (Immeuble « Zénith »),

Au droit de Lile Grand Palais, des restaurants, des cafés et une éventuelle boite de nuit
(environ 1 500 m? d'activités) pourront occuper les premiers étages du bdatiment au-dessus
duquel pourra se tenir un nouveau programme de bureaux (pour environ 4 000 m?).

Le programme, tel qu’envisagé au Plan Guide, se situe pour partie dans I'épaisseur du viaduc
du pont de Flandres. Il bénéficie d'une terrasse sur le parvis qui est aussi le toit.
Cetimmeuble pourrait étre commercialisé en 2017.

4.2.2.3 Lot 10.6 (tour Chaude Riviere)

Concernant la cession du lot 10.6, elle est affichée en 2018. La question de la programmation
du lot 10.6, renvoyant a I'opportunité de développement d'un Immeuble de Grande Hauteur,
continue cependant d'étre posée.

En effet, une hypothese de développement du lot 10.6 est la réalisation d'une tour IGH
(Immeuble de Grande Hauteur) de bureaux. Cependant le marché immobilier conduit
aujourd'hui a s'interroger sur la capacité a développer un tel programme (difficulté a trouver
un preneur) au regard des coUts d'investissement et colts de location élevés. Le projet urbain
se garde pour autant la capacité de I'explorer.

Dans I'étude dimpact (notamment & travers les modélisations Air - Bruit), I'hypothése
considérée est la plus « impactante » & savoir la réalisation d'un IGH sur ce loft.
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5 Obijet des tranches opérationnelles suivantes

Les paragraphes suivants décrivent brievement les intentions définies dans le Plan Guide
d’aménagement.

Il est important a ce stade de souligner que les aménagements, tels qu’envisagés aujourd’hui
et tels que présentés ici restent prospectifs.

5.1 Polder Métropolitain

5.1.1 Espaces publics

5.1.1.1 Principe de base sur le secteur : un boulevard périphérique intégré a la ville

Les abords de la gare Lille Europe proposent un espace avant tout dédié a la voiture et
marqué par la présence du périphérique.

Le projet propose une réorganisation des voies et des acces afin d'éviter I'effet « autoroute en
vile»n et de faire du boulevard périphérique un espace de transit inséré dans son
environnement urbain.

Au-deld de cette réorganisation du faisceau de voies, le projet d’aménagement vise &
différencier deux niveaux de sol, en venant couvrir partiellement le boulevard périphérique.
Ces deux niveaux ainsi constitués dessinent une nouvelle topographie et deux espaces
différents indentifiables. lls permettent surtout de distinguer et de hiérarchiser les usages et les
mobilités.

Le sol constitué par le socle, sol naturel d’Euralille, est un sol urbain et piétonnier, le sol encaissé
du boulevard est celui des flux routiers, dans un rythme et un espace modifiés et apaisés.

Le projet permet donc de maintenir et méme d'optimiser les fonctions déjd existantes (desserte
des gares, fransit) tout en offrant de nouveaux espaces aux parcours piétonniers.

Couvrir le boulevard périphérique

Renforcement du statut
majeur du parvis de
Rotterdam Place du Luxembourg

Emprise vaies dinsertion  Emprise nouvelles  Création de
Koy ittt ! I

Donner un nouvel usage au sol

pérniphérig figisons pi

Il généere également I'installation de nouvelles fonctions (dessertes de nouveaux parkings et
des nouveaux programmes, dépose-minutes, voies de taxi etc...) qui viennent améliorer
I'acces aux gares.

wwewzssonee CIRCULATION PIETONNE

Lt_i_v_ N T 4

1R TR

ALLEE DE 23 CITE
BLD DE TURIN CITE EUROPE COLOGNE PASTEUR 7B LUXEMBOURG

LLE DE LIAISON
TRE COMMERCIAL

Figure 43 : Double niveau de circulation sur le secteur du Polder métropolitain envisagé - Source Plan
Guide.

Nota : la dimension envisagée pour la couverture du périphérique (inférieure & 300 m) permet

de ne pas s'inscrire dans la réglementation tunnel qui serait trop contraignante pour
I'aménagement en ne permettant pas les solutions d'accessibilité proposées.

Couverture de I'espace piranésien: Création
de deux places supplémentaires

Création passerelle
piétonne de lisison parc
Matsse / jardin des Géants

Meétrapolitan Polder L
Densitier en couvrant le boulevard périphérique

Place de la Gsre Lille europe

o

s B .

> L

+ 320 logements ':'BMZ gg + 24 50”0'9’:5:@ + 3 gg’g{zf

——




Euralille 3000
Etude d'impact

—ElIRALILLE
SPL—

Euralille peut ainsi se laisser parcourir a pied, en vélo, depuis la gare Lille Flandres jusqu’a Saint-
Maurice que le socle relie au quartier en comblant le fossé creusé par le périphérique.

Les nouveaux programmes, en partie tournés vers Saint-Maurice, viennent animer le quartier
qui profite du dynamisme d’'Euralille.

C’est I'ensemble du tissu urbain qui est ainsi recousu et resolidarisé, réinscrivant Euralille dans les
quartiers avoisinants.

Les abords de la gare, débarrassés d'une partie des fonctions de logistique de gare, sont
libérés pour un usage piétonnier et pour constituer un véritable espace public de qualité. La
présence de commerce en rez-de-chaussée des nouveaux immeubles vient participer de
I’animation des espaces.

Une mise en réseau des places vient conforter la qualité et la vitalité de I'espace public. Place
de la gare, place du Luxembourg et parvis de Rotterdam entrent en synergie dans des usages
diversifiés et un parcours continu (cf. aménagement proposé pour chacune de ces places aux
§ suivants).

Figure 44 : Polder Métropolitain - Source Plan Guide.
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5.1.1.2 Place de Valladolid

La place de Valladolid donne aujourd’hui un acces direct a la gare Lille Europe et 4 la station
de métro depuis la rue du Luxembourg et la rue du faubourg de Roubaix. L'aménagement
prévoit la dépose de la place et de la couverture de I'espace piranésien (au-dessus de la
station de métro Lille Europe) et la création d'un nouveau parvis pour la gare, entierement
piefon, de 3 500 m2.

Cette place articulera les relations de la gare Lille Europe avec le futur quartier du Polder
Métropolitain.

La couverture de I'espace piranésien sera percée de puits de jour pour éclairer naturellement
la stafion de métro. L'ascenseur et les escalators existant qui desservent la gare seront
conserves.

L’ensemble des interventions prévues génere un sol continu dédié au fonctionnement de la
gare Lille Europe.

Couverture station de métro

Couverture du

Place actuelle boulevard périphérique

Figure 45 : Evolution projetée pour la place de Valladolid - Source Plan Guide.

, a- i
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Figure 46 : Image de I'aménagement projeté place de Valladolid - Source Plan Guide.

5.1.1.3 Place du Luxembourg

L'objectif est ici d’articuler le Polder Métropolitain autour d’un nouvel espace public. Cette
place, de plus de 3 000 m? au cceur d'un quartier mixte de logements et de bureaux,
raccordera le quartier Saint-Maurice a Eurdlille.

Batiment Axe Europe

Couverture du
boulevard périphérique

Figure 47 : Evolution projetée pour la création d’'une nouvelle place - Source Plan Guide.

La couverture lourde du boulevard périphérique permet I'intensification des licisons piétonnes
entre le boulevard de Turin et la rue du Luxembourg. Les voies d'insertion au boulevard
périphérique sont supprimées au profit d’'un espace public en réponse au parvis de Saint-
Maurice.

La place du Luxembourg s'inscrit dans la continuité du pontage du batiment Axe Europe et
offre, aux usagers du site et aux voyageurs en transit, un espace bien orienté, ensoleillé et &
I"abri du vent.

g N QY. |
g Ei\ W ﬁ “

Figure 48 : Place du Luxembourg - Source Plan Guide.
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5.1.1.4 Parvis de Rotterdam 5.1.2 Nouveaux programmes

Le Parvis de Rotterdam, au pied de la Tour Lille Europe, est un espace qui demande & étre La programmation envisagée sur le secteur du Polder Métropolitain est mixte avec un total de :
conforté. - 320 logements,

Son orientation plein Sud, ses vues vers le parc des Dondaines et sa position en entrée de la - 24 500 m? de bureaux

future zone piétonnisée du boulevard de Turin, lui conferent un statut qu'il faut renforcer. - 3300 m? de commerces

L'animation des espaces inutilisés en rez-de-chaussée avec |'implantation d'espaces de
restauration est une réponse qui pourra étre développée.

¥ i LN ll“‘ﬂ"{;_J ;m -

i

CITE DE LUXEMBOURG IMMEUBLE VALLADOLID CITE DES GEANTS

Figure 49 : Parvis de Rotterdam - Extrait Plan Guide. R+8/16 R+8/16 R+8
+ 175 logements @ + 80 logements @ + 65 logements @
+ 10 000m? bureaux @ + 6 500m? bureaux @ + 8 000m? bureaux
+ 1 300m? commerces + 1 500m? commerces + 500m? commerces

Figure 50 : Programmation provisoire sur le secteur du Polder Métropolitain - Extrait Plan Guide.
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5.2 Parc Matisse / Parc Central

5.2.1

Localement, le parc Matisse constitue un espace permettant le repos. Il offre un tres bon
acces a I'ensoleillement et constitue un lieu attractif, particulierement I'été. Cependant, cet
espace est aujourd’hui sous-occupé et pose également une problématique d'insécurité liée
au développement d'usages déviants dans les parties les moins traversées du parc.

Espaces publics

L’aménagement proposé permet de valoriser le parc et d'intensifier sa fréquentation. Pour
cela, des aménagements d'espaces publics en bordure de parc sont envisagés.

5.2.1.1

Associées aux programmes de logements sur le boulevard de Leeds, en frange Nord du parc
Matisse, de nouvelles terrasses animées, en surplomb du parc, s'installent en continuité de la
gare Lille Europe.

Cette structure légére, en rez des logements, ouverte sur le parc est un nouveau lieu de vie et
d'animation sur le parc.

Parvis — terrasses

5.2.1.2 Passerelle Nord

Dans I'objectif de créer une connexion du parc
Matisse avec le continuum vert & [I'Est du
périphérique, une passerelle généreuse enjambe
la rue Luxembourg et le boulevard périphérique
et relie le jardin des Géants et le parc Matisse ‘ N,
dans une continuité piétonne et de nature entre ~
les secteurs du Romarin et du centre-ville. ‘

Parc des geants

Passerelle nord

Matisse
Point fort de la mobilité douce du projet cette
passerelle crée un nouveau franchissement
apaisé et constitue un élément de promenade
entre les parcs.

Figure 51 : Schématisation de I'implantation de
la passerelle Nord - Source Plan Guide.
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5.2.2 Nouveaux programmes

La programmation envisagée sur le secteur
du Parc Matisse / Parc Cenftral est mixte avec
un fotal de :

- 545 logements,

- 33 500 m? de bureaux,

- 3000 m? de commerces.

Figure 52 : Programmation provisoire parc Matisse - Extrait Plan Guide.
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5.3 Tournai Saint Venant

53.1

Les premieres réflexions sur I'aménagement du secteur Tournai Saint Venant sont synthétisées
sur le Master Plan provisoire ci-apres et brievement décrites, dans leurs intentions, dans les
paragraphes qui suivent.

Espaces publics

_Un kiosque vient marquer cette
étape du trajet entre Mhdtel de ville et
le quartier Euralifie.

ment des

Cité admisistrative

Instales s tenmass s en exete du nouvesy
programine nstali: dans k ROC dela ché
adminstiatie:

B CONSTITUER UN SOL UNIFE, pour
CONSTITUER UN SOL

UNIFIE, pour l'accueil du
marché et daire de jeus

" Reduction del vole rcuite  deux
Votesen cuble e/ Augmartation
deespace ptonaler

gk o et by trot

Figure 53 : Premiéres réflexions sur le Master Plan Campus 59.

Le square
I s’agit de permetire la redécouverte de ce square existant en coeur d'ildét en assurant de
nouvelles liaisons piétonnes.

La Croix

Au carrefour de la rue Saint-Sauveur et de I'avenue Saint-Venant, I'espace est valorisé.

Les espaces de stationnement et les liaisons piétonnes sont améliorés. Un sol unifié est créé sur
la « place » aujourd’hui occupé par du stationnement.

Le parvis
La pente du parvis actuel en croissant est adoucie et un escalator est installé sur I'escalier
existant afin de rendre I'espace plus accessible et plus lisible.
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La place
L' objectif est ici de constituer un espace public en entrée de ville entre la gare Lille Flandres et

le Grand Palais, en artficulation avec la Cité Administrative, le Conseil Général, les services des
Impots et la DREAL.

Dans ce lieu d'arrivées routieres au centre de Lille, les voiries sont réduites pour laisser plus de
place aux modes doux et constituer une réelle entrée de ville. Un sol unifié et des terrasses
pourront étfre aménagés au pied de la Cité Administrative.

5.3.2 Nouveaux programmes

La programmation envisagée sur le secteur Tournai Saint Venant est constituée de bureaux
pour 15 000 m2.
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é Images de syntheses traduisant les intentions du plan
guide de juin 2013
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Figure 56 : Parc Matisse / Parc Central - source Plan Guide.

Figure 54 : Immeubles d'habitation sur le parc matisse - source Plan Guide.

R .
2 ’.&-n» i

Figure 55 : Logements et espace public en frange nord du parc matisse - Source plan Guide.
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Partie IV — Analyse de I'état initial du site

étudié et des milieux susceptibles d’étre
affectés par le projet
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1 Introduction

1.1 Historique du projet

Au coeur du triangle Paris-Londres-Bruxelles, MEL, avec ses 2 millions d’habitants, fait partie des
grandes citées européennes. A la fin des années 1980, le maire de Lille, Pierre Mauroy lance le
projet Euralille et décide de « Construire un ensemble qui, par son audace architecturale, sera
le témoin visible d'une métropole ressuscitée .

Directement liee a I'arrivée du TGV dans le centre de Lille, Eurdlille investit d’anciens terrains
militaires situés au coeur de I'agglomération et annonce l'idée d'une grande métropole. En
effet, face a la désindustrialisation massive de la métropole qui a suivi la crise de 1970-1980,
Euralille joue le réle de « turbine tertiaire ».

Les enjeux sont alors de créer des conditions d'accueil favorables et de susciter un nouveau
dynamisme pour la métropole. Organisé autour de la nouvelle gare Lille-Europe, le projet
propose la création d'un centre d'affaires international et d'un centre commercial.

Le projet Eurdlille a permis d’améliorer I'image de la ville et de la métropole et de développer
les activités tertiaires et le tourisme d’affaire.

Quelques dates clés :

>

>

Y

YV V V V

1987 : Le premier ministre francais confirme le fracé des lignes TGV
reliant Londres, Bruxelles et Paris qui se croiseront d Lille.

1988 : Naissance d'Eurdlile-Métropole, société d'études chargée de
définir et de préparer la mise en ceuvre d'un grand projet autour des
gares. Rem Koolhaas est choisi comme architecte-urbaniste pour
concevoir I'ensemble du projet urbain.

1990 : Adoption du projet et consfitution de la société anonyme
d'économie mixte (SAEM) Euradlile chargée de I'aménagement et du
développement du projet.

15 juin 1990 : Création de la Zone d’Aménagement Concerté du Centre
International d’ Affaires des Gares (ZAC du CIAG).

Fevrier 1991 : Démarrage des travaux de la premiere phase.

Juin 1994 : Inauguration de la gare Lille-Europe.

Septembre 1994 : Inauguration du centre commercial Euralille.
1994-1995 : Inauguration des autres équipements principaux : I' Atrium,
les tours Crédit Lyonnais et Lille-Europe, Lille Grand Palais, le groupe
scolaire international et une premiere tfranche du Parc Henri Matisse.
1996-1998 : La crise économique blogue la bonne marche de
I'opération, aucun droit a construire ne sera vendu pendant quasiment
3 ans.

1998 . Relance de la commercialisation avec des programmes de
logements et de bureaux sur le secteur Saint-Maurice et le secteur
Central.

2000 : Création de la ZAC Euralille 2 sur les anciens sites de la foire de
Lille, au Sud de la ZAC du CIAG.

2000 : Lancement d'un vaste programme d’'aménagements d’espaces
publics (parc Matisse, place des Buisses, aménagements piétons, etc.).
2001 : Lancement du chantier de la cité des Affaires, sur le socle du
parking Nord de la gare Lille Europe.

2002-2003 : Livraison des nouvelles opérations de bureaux et de
logements sur les secteurs Saint-Maurice, Romarin et Central.

2010: Sur le secteur Chaude Riviere, le siege social de la Caisse
d'Epargne Nord Europe, le Casino de Lille, une résidence étudiante, etc.
sont construits.

19 décembre 2011 : changement de statut pour la SAEM Euralille qui
devient la SPL (Société Publique Locale) Euralille.
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Projet urbain de référence, Eurdlille a doté la métropole d’'un centre tertiaire supérieur et de
services de premier plan. Pdle d'échange et d'excellence de grande envergure, son
développement reste au contact du centre historique de I'agglomération.

Implanté sur les terrains des anciennes fortifications Lilloises, le projet urbain s'étend
actuellement sur plus de 90 hectares sur les communes de Lille et de la Madeleine. Il accueille
de nombreux équipements métropolitains et des espaces publics majeurs.

Cette concentration autour des réseaux de fransports européens et métropolitains fait
d’Euradlille un quartier tres dense, doté d'une image internationale forte et constituant une
référence, a linstar de la Défense, témoignant de la capacité de la France a rédliser des
projets urbains ambitieux et audacieux.

Les objectifs d'urbanisme de la Ville de Lille et de la Métropole, pensés pour une ville mixte
intense et durable autour de la concentration des fonctions métropolitaines et des transports
en commun, conduisent d une demande d'optimisation de I'utilisation de l'espace, en
particulier dans le secteur central d’Euralille.

C’est suite a ces réflexions qu’est né le projet « Euralille 3000 » visant a la densification et au
redéploiement stratégique du secteur originel d’Euralille pour répondre aux trois grands enjeux
suvivants :

- Accompagner les augmentations de trafics passagers du hub transport,

- Accentuer le développement économique du secteur,

- Intensifier la vie de quartier.

Plusieurs ateliers thématiques se sont tenus entre 2010 et 2013 pour affiner les orientations du
projet :
e Ateliers de réflexion sur le secteur du triangle des gares, mis en place depuis 2011
(partenariat MEL / Ville de Lille / ADULM / Région / Département / SNCF / RFF)
e 5 ateliers programmatiques en 2011 - 2012 :
* Plan de déplacement [Partenaires :
Gares et connexion, RFF, Ville de Lille],
= Gares [Partenaires : Gares et Connexion, RFF et Région, MEL, Ville de
Lille],
» Densification [Partenaires : MEL, RFF, Ville de Lille],
= Commerces et services [Partenaires : UNIBAIL, Gares et connexion,
Villes de Lille, MEL, ADU],
= Trame verte et espaces publics [Partenaires : MEL, Ville de Lille]
e 3ateliersen 2013:
= Atelier Lieux
= Habitat
= Trame verte

MEL, Transpole, Région, CG59,

Les potentiels et enjeux identifiés sont :

e Conforter I'aftractivité d'Euralile a travers le développement de nouveaux
programmes (Mixité programmatique : terticire, logements, commerces, espaces
publics de proximité),

e Accompagner les fransformations prévues sur les gares et le centre commercial,

e Réinterroger I'espace public pour en améliorer le confort et I'articulation avec la ville
environnante,

e S'inscrire dans les engagements communautaires : Ville intense, limitation de
I'étalement urbain, en premier lieu dans les potentiels existants au cceur de
I'agglomération.

Suite a ces ateliers et a la définition des grands enjeux programmatiques, la SPL Euralille a
lancé en 2013 la présente étude d'impact dans le but de définir les grands enjeux
environnementaux du site puis de co-élaborer le projet avec I'équipe de maitrise d’ceuvre en
articulant au mieux enjeux programmatiques et enjeux environnementaux.

Cf. partie | Présentation du projet
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1.2 Le territoire d’étude

1.2.1 Lille et La Madeleine

Lile est une grande ville francaise, située au carrefour de I'Europe du Nord, chef-lieu de la
région Nord - Pas-de-Calais et préfecture du département du Nord (59).

Lille fait partie de la Métropole Européenne de Lille (MEL), regroupant 85 communes, et plus
d'1,1 millions d’habitants. Elle dispose d'infrastructures routieres, autoroutieres et ferroviaires
performantes et d'un aéroport d quelques kilometres du centre-ville. Ces infrastructures Iui
permettent de relier Paris en une heure, Londres en une heure et demie, et Bruxelles en une
demi-heure. Elle forme également une conurbation avec les villes de Roubaix, Tourcoing et
Villeneuve d’'Ascq rassemblant 40 % de la population de 'agglomération.

La commune de La Madeleine s'étend sur une superficie de 2,84 km? et compte aujourd’hui
plus de 22 000 habitants. La Madeleine se trouve au Nord-Est de Lille et au Sud-Ouest de
Marcg-en-Barceul.

1.2.2 L'aire d’étude : ZAC du CIAG étendue

Euralille s’étend sur pres de 90 hectares. Elle peut étre divisée en 7 secteurs distincts :
- Le secteur Coubertin, Le secteur Saint-Maurice,
- Le secteur Bateliers / Urbanistes, Le secteur Chaude-Riviére,
- Le secteur Romarin, Le secteur Tournai / Kennedy,
- Le secteur Central, Le secteur Champ libre.
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Figure 57 : Localisation des "secteurs" de la zone d'étude.

L'aire d’'éfude doit éfre
suffisamment large pour
sifuer le projet dans son
contexte environnemental
et prévoir toutes les
incidences, positives ou
négatives, qu'il entrainera.
Elle n'est donc pas unique
et varie selon le theme
environnemental abordé.

L'aire d’étude peut étre
définie selon un périmetre :

- rapproché,
correspondant  au
périmetre d'Eurdlille
(voir la carte « Plan
de situation »),

- étendu aux territoires
communaux de Lille
et de La Madeleine
pour certains themes

comme la
population, les
activités

économiques, etc,

- ou 4 une échelle
plus large pour les
themes plus
généraux.
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Figure 58 : Localisation des rues de la zone d’etude - Source Ravet
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Le secteur Coubertin Le secteur Batelier / Urbanistes

Ce secteur est situé en partie Nord d'Eurdlille. Il est traversé par le boulevard Pierre de Ce secteur est situé au Nord d'Eurdlille. Il est fraversé par le boulevard Pierre de Coubertin et

Coubertin et comporte principalement un parking, une aire de jeu et un délaisse routier. comporte principalement un lycée, une base militaire et un cercle militaire (rue du Pont Neuf).
. R , . L s C e 'y a également une grande zone de délaissés au cceur de ce secteur, entre les bretelles

Le secteur Coubertin possede également une certaine mixité, bien qu'a proximité d'une routidres.

grande zone résidentielle. En effet, on retrouve le lycée Valentine Labbé et des espaces verts
(principalement des délaisses) puis, en direction du secteur du Romarin, des immeubles de
bureaux.

Figure 60 : Secteur Bateliers / Urbanistes - Source Google maps.

Figure 59 : Secteur Coubertin - Source Google maps.
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Le secteur du Romarin Le secteur Central

Ce secteur accueille aujourd’hui au Sud du Grand Boulevard I'immeuble de bureaux Point de jonction entre le Vieux-Lille et les faubourgs, ce secteur accueille les principaux
Euralliance dans lequel sont installés des services de la Métropole Européenne de Lille (MEL). éléments du centre international d'affaires avec :

On y trouve aussi le Jardin des Géants et un certain nombre d'immeubles de bureaux, de - Les deux gares : Lille Flandres et Lille Europe,

services et de logements. - Le centre commercial Euralille,

- Latour de Lille et la tour de Lille Europe,
- Le parc Matisse.

Ce secteur possede une grande mixité entre les bureaux, les équipements, les logements et les
espaces verts. En effet, sil'on prend I'exemple de la place Francois Mitterrand, elle est bordée
un espace vert (Parc matisse) au Nord, des activités commerciales et quelques logements au
Sud-Ouest (centre Commercial Euralille et une résidence étudiante) et un grand équipement
de la métropole lilloise a I'Est (la gare Lille-Europe).

Figure 61 : Secteur du Romarin - Source Google maps.

Figure 62 : Secteur Central - Source Google maps.

Le secteur central est étendu au secteur Souham qui accueille I'ancienne caserne Souham ou
se frouvent actuellement les bureaux du CNRS.
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Le secteur Saint-Maurice Le secteur Chaude Riviere

Ce secteur constitue un espace de fransition entre Euradlile et le quartier traditionnel du En partie Sud d'Eurdlile 1, ce secteur accueille aujourd’hui le parc des Dondaines, d'une
faubourg Saint-Maurice-Pellevoisin. C’est un quartier principalement composé d’habitations et superficie de I'ordre de 5 hectares, Lile Grand Palais, le casino Barriere et les nouveaux
de bureaux. immeubles de bureaux de I'avenue Willy Brandt.

Figure 63 : Secteur Saint-Maurice - Source Google maps.

Figure 64 : Secteur Chaude Riviere - Source Google maps.
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Le secteur Tournai / Kennedy Le secteur Champ libre

Le secteur Tournai/Kennedy correspond & un cenfre administratif important. On y trouve, la Il s’agit d'un espace libre (délaissé utilisé ponctuellement en parking) entre les batiments du
Cité Administrative, le conseil Genéral du Nord, la direction régionale de I'environnement de Conseil Regional, sur la ZAC Euralille 2, et Lille Grand Palais, sur la ZAC Eurdlille 1 (ZAC du CIAG).

I'aménagement et du logement, ainsi que la direction régionale et le centre Médico-
psychologiqgue de le SNCF. S'y frouvent également, des logements, quelques locaux
d’activités (commerces principalement), un hotel et une école.

Figure 65 : Secteur Tournai / Kennedy - Source Google maps. Figure 66 : Secteur du Champ Libre - Source Google maps.
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2 Milieu physique et risques
2.1 Les sols

211

Le secteur d'Eurdlille est situé sur un terrain relativement plat. La céte NGF (Nivellement Général
France) moyenne se situe entre 22 et 25 meétres. Toutefois, les ruptures urbaines peuvent étre
assez marquées selon les secteurs.

La topographie

Ainsi, par exemple, le boulevard périphérique de Lille fraverse la zone d'étude, du Sud au Nord
et se situe, en contrebas, & niveau ou en hauteur par rapport aux batiments selon le lieu.

Photo 1 : Boulevard périphérique en hauteur au niveau du carrefour Pasteur.

La gare Llille-Europe (niveau haut) et le boulevard de Leeds sont surélevés par rapport au
niveau des batiments du centre-ville. Le viaduc Le Corbusier permet d'accéder & ce niveau et
surplombe une esplanade piétonne : la place Francgois Mitterrand.

Photo 3 : Viaduc Le Corbusier et place Francois
Mitterrand.

Photo 2 : Boulevard périphérique en contrebas de
I'hétel Crowne Plaza.

- Au dessus
. B Av dessous

Figure 67 : Topographie dans la zone d’étude.

De facon générale, la topographie ne représente pas une contrainte pour le projet
d’aménagement urbain. Toutefois, au droit du boulevard périphérique des réflexions sur les
différents niveaux (boulevard, parking, place sont d mener dans le cadre des études du projet
de facon a faciliter la lisibilité du quartier urbain et I'intégration des différents éléments, I'enjeu
étant de créer un sol continu.
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2.1.2 Le contexte géologique et pédologique

2.1.2.1

Le contexte géologique est appréhendé & partir de la carte au 1/50 000 du Bureau de
Recherches Géologiques et Minieres (BRGM) feuille de Lille-Halluin.

La géologie

On recense les formations géologiques suivantes sur I'aire d'étude étendue :
e Alluvions modernes (Fz)

Le fond de la vallée principale de la Marque et de la Delle est comblé par des alluvions. La
nature et surtout la puissance de ces alluvions sont tres variables d'un point a un autre. Il peut
s'‘agir d'argiles grises ou jaundtres, de sables et de sables argileux parfois glauconieux dans
lesquels s'intercalent des passées de tourbe et des lits de graviers. Les gravillons de craie sont
fréquents dans les alluvions de la De0lle. L'épaisseur de ces alluvions peut atteindre en certains
points 30 m. La limite des alluvions se définit aisément lorsque celles-ci reposent sur la craie. I
n'en est plus de méme lorsqu'elles reposent sur le Landénien : il y a alors un passage vertical ou
latéral progressif des alluvions aux formations tertiaires sous-jacentes. Dans ce cas, les contours
géologiques ne peuvent étre définis avec précision, d'autant que les limons peuvent recouvrir
les deux formations.

e Limons des plateaux (LP)
Ces limons sont considérés comme pléistocenes. Il semble que leur nature et leur puissance
soient liées au substratum géologique qu'ils recouvrent. Dans le Weppes et le Ferrain, a
substratum sableux et argileux, les divers termes de la sédimentation wurmienne sont bien
représentés dans les parties basses ou ils peuvent reposer sur le limon Riss (Lambersart).

e Argile de Louvil, Tuffeau de Valenciennes (e2a)

Elle est grise, noirGtre, a passées sableuses et glauconieuses. Dans certains cas, sa base est
marquée par un conglomérat a silex plus ou moins développé. Dans cette argile s'intercalent
des niveaux de sables fins glauconieux plus ou mMmoins consolidés par un ciment d'opale
(tuffeau). En profondeur, le tuffeau est parfois assez tendre, mais il durcit a I'air libre. Il faut
toutefois préciser que le tuffeau n'est pas un repére stratigraphique valable, car il se situe & des
niveaux différents du Landénien inférieur. Il peut aussi exister plusieurs niveaux de tuffeau sur
une méme coupe. L'épaisseur totale du Landénien est estimée a 40 m environ. Les épaisseurs
du faciés sableux et du facies argileux sont variables.

e Sables d'Ostricourt ou de Grandglise (e2b)
Ce sont des sables fins, gris ou verdatres, glauconieux et parfois argileux, qui peuvent prendre
une teinte jaune par altération. lls deviennent de plus en plus glauconieux et de plus en plus
fins vers la base (« glauconitey de teinte verte d noire) et contiennent des nodules pyriteux.
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e Yprésien A : Facies argileux. Argile de Roncq, Argile sableuse de Roubaix et Argile
d'Orchies (e3-4)

Ce sont des argiles plastiques bleu noir, devenant un peu plus sableuses au sommet. Ces
argiles deviennent, par altération, jaundires et bigarrées. La base est parfois marquée par un
mince niveau de sable limoniteux fauve, représentant les « Oldhaven beds» que l'on trouve,
dans le bassin de Londres, a la base du « London Clay». Ces argiles peuvent contenir de la
pyrite. La décomposition par oxydation de cette pyrite dans la partie superficielle altérée
donne des oxydes de fer et de l'acide sulfuriue. Ce dernier attaque les carbonates des
coquilles calcaires et les concrétions carbonatées (type septaria) pour donner du gypse qui se
forme en cristaux plus ou moins grands.

e Sénonien : Craie blanche (c4)
On désigne habituellement le Sénonien sous le terme de craie blanche; toutefois, dans la
région de Lille on peut distinguer :
- au sommet : craie blanche, avec ou sans silex, d cassure plane, contenant de
nombreux débris de coquilles d'Inocérames;
- ala base : craie grise ayant fait l'objet d'exploitation comme pierre de taille en carrieres
souterraines : Lezennes, Annappes, Lesquin, etfc.
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2.1.2.2 La qualité des sols

Bases de données nationales

La possible pollution des sols peut étre envisagée au travers de la consultation des bases de
données nationales BASIAS et BASOL recensant les activités industrielles polluantes (anciennes
et actuelles).

Aucun site BASOL n'est localis€ dans la zone d'étude. De nombreux sites BASIAS sont, eux,
présents dans la zone d'étude, ils sont présentés au chapitre « risques ».

Diagnostic spécifiques

Les études de sols effectuées sur le secteur Chaude-Riviere sur les lots 10.6 et 10.7 ont mis en
évidence sur certains sondages la présence de métaux lourds dans les remblais dans des
concentrations supérieures aux valeurs seuils, notamment pour le plomb, I'arsenic, I'antimoine,
le sélénium (uniquement pour le lot 10.7) et le mercure.

Les valeurs observées sur les composés organiques (HCT, BTEX, HAP et PCB) révelent des valeurs
soit inférieures aux seuils de quantification analytique, soit négligeables en comparaison aux
valeurs seuils réglementaires.

Les concentrations en polluants observées sur les deux sites 10.6 et 10.7 restent faibles par
rapport a celles classiguement observées sur d’anciens sites industriels.

Les études spécifiqgues menées sur ces deux lots ont conclu a I'absence de nécessité de
mesure de gestion particuliere sur les terres maintenues en place vis-a-vis des risques sanitaires
pour le lot 10.6 et & partir de 5 m de profondeur pour le lot 10.7.

Comme cela a été le cas pour les lots 10.6 et 10.7 sur le secteur Chaude Riviere, des
diagnostics spécifiques seront menés sur les différents sites envisagés comme pouvant accueillir
de nouvelles constructions.

A ce jour, aucun site n’est identifié comme potentiellement pollué.

Les études de caractérisation des sols seront programmées selon le phasage envisagé pour les
travaux, au fur et & mesure de I'avancée de la définition fine des projets de construction. Le
programme d'investigation sera alors défini en fonction de I'historique des activités sur le site et
du programme de construction envisagé.
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2.1.3 Synthese de I'état initial - Sols

Ce chapitre a présenté le volet « Sols » de I'étude d'impact du projet Euralille 3000.
Dans ce cadre, la topographie et la qualité des sols ont été étudiées.

D'une maniere générale, la topographie ne représente pas une contrainte pour le projet
d'aménagement urbain. Toutefois, au droit du boulevard périphérique des réflexions sur les
différents niveaux (boulevard, parking, place) sont d mener dans le cadre des études du
projet de facon a faciliter la lisibilité du quartier urbain et I'intégration des différents éléments.

Les enjeux du projet concernant la topographie résident donc dans I'invention d'une
nouvelle topographie dans le but de créer un sol continu ou, en tout cas, le plus confinu
possible.

Pour ce qui est de la qualité des sols, celle-ci ne représente pas une contrainte forte pour le
projet urbain.

Des études de caractérisation des sols seront par la suite menées au cas par cas, une fois les
projets de construction plus finement définis.

Les programmes d’investigations seront alors adaptés a la fois a I'historique du site et aux
usages futurs.

Aucun enjeu sur la qualité des sols n'a ainsi été recensé & ce stade des études.
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2.2 L'eau

2.2.1

La nappe phréatique a été mise en évidence & faible profondeur, entre 21,8 et 23,1 NGF (soit
entre -2,6 et -5,8 m de profondeur par rapport au terrain naturel). En effet, le secteur d’étude
est bati « sur I'eau » et les constructions qui s’enfoncent au-deld de I'équivalent d'un ou deux
étages atteignent la nappe. C'est le cas notamment du parking Euralille ou sont pompés en
continu des millions de m3 d’eau de nappe chaque année.

Les eaux souterraines

2.2.1.1

Les principaux terrains aquiferes rencontrés au droit de la zone d'étude sont :

- la craie blanche du Sénonien et du Turonien Supérieur : le ddome du Mélantois
constitue une ligne de partage des eaux souterraines. L'eau de cette nappe
s'écoule vers la vallée de la Marque, a I'Est de Lille, et vers les nombreux
ouvrages de captage présents dans la région lilloise. La nappe de la craie est
libre dans la zone comprise entre le déme du Mélantois et une ligne joignant
approximativement Lille a Baisieux ; elle est captive au-dela. Le substratum de Ia
nappe est constitué par les marnes du Turonien qui I'isolent de celle du calcaire
carboniféere sous-jacent sans que l'on puisse pour autant exclure toute
communication entre celles-ci.

- les calcaires carboniféres : cette nappe est captive dans le sous-sol de la région
étudiée. L'alimentation de la nappe se fait en Belgique. Ses eaux s'écoulent vers
les ouvrages de captage de la Métropole lilloise, ces derniers constituant le seul
exutoire connu de la nappe. Le niveau piézométrique de la nappe qui
s'équilibrait autrefois au-dessus de la surface du sol, a baissé d'environ 60 m en
I'espace d'un siecle.

Principaux aquiferes rencontrés

Les deux nappes, de la craie et du Calcaire carbonifere, ont une importance considérable
puisqu'elles servent & l'alimentation en eau des usines, et pour une large part a I'alimentation
en eau potable. Cette importance est sans commune mesure avec celle des autres horizons
géologiques également perméables, mais qui ne présentent qu'un intérét tout & fait
secondaire.

La nappe de la craie est libre dans le secteur, c'est
a dire qu’elle n'est pas protégée de la surface par
des formations imperméables. En revanche, la
nappe des calcaires carboniferes est captive sous
les marnes du Turonien Moyen et Inférieur, qui la
protegent efficacement des contaminations de
surface.

BAILLEUL

Nappe de la craie

La sensibilité de la nappe des calcaires
carboniféres aux pollutions est moindre que celle
de la nappe de la craie.

Marnes argileuses du Turonien inférieur

Nappe du calcaire carbonifére

Figure 68 : Coupe géologique de la
région de Lille — Source : « les cahiers de
I'eau Artois Picardie : I'eau souterraine ».

2.2.1.2 Contexte hydrogéologique local

Un suivi piézométrique a été effectué par le bureau d'études Sémofi sur le secteur Coubertin
entre juin et décembre 2011. Les résultats sont présentés sur le graphique suivant.
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Figure 69 : Suivi piézométrique de juin & décembre 2011 - Source Sémofi.

Le toit de la nappe phréatique se trouve donc, selon la localisation, entre 1,5m et 6m de
profondeur.

On observe que la nappe est moins profonde au niveau de la zone correspondant au parking
actuel qu'au niveau de la zone correspondant au délaissé vert.

La campagne de sondages sur le lot 10.7 a révélé un niveau piézométrique moyen de 8m de
profondeur sur le secteur Chaude-Riviere.
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Sur les 25 sondages réalisés, seul le sondage S18 a rencontré des venues d’'eau, probablement
dues a une poche isolée et superficielle correspondant vraisemblablement & des eaux
d'imbibition.

Lors de la campagne de sondages sur le lot 10.6 dans le secteur Chaude-Riviere, au droit d'un
sondage un horizon riche en matiere organique a été rencontré de 3,5 d 4,5m de profondeur,
vraisemblablement témoin d’un ancien lit de cours d’eau.

2.2.1.3 L'utilisation de la nappe

On recense plusieurs prélevements d'eau souterraine dans
caractéristiques sont présentées dans le tableau ci-apres.

La trés grande majorité des prélevements recensés sont constitués de piézometres (15 sur 19
prélevements).

Aucun des prélevements n'est doté d'un périmétre de protection.

la zone d'étude; leurs

Date de
création

00147 A0349/F1 PUits Zu(l}’rj”:es Jardins ouvriers rue du Général de 1964
00147 A3288/F1 Forage Entre rue de Tournai et Place de la Gare 28m 1999
00147A1242/P2 Puits Rue du Priez métro campagne 9174 34,9m 1974
00147A0097/F1 Forage ;ZEE%? dcc';’cf:orfce des Eaux de laville = 4, o0, 1927
00147A3146/PZ1 Piézo Gare TGV-Nord 20m 1989
00147A3147/P12 Piézo Gare TGV-Nord 20,3m 1989
00147A3148/PZ3 Piézo Gare TGV-Nord 20,3m 1989
00147A3149/P714 Piézo Gare TGV-Nord 20,3m 1989
00147A3150/PZ5 Piézo Gare TGV-Nord 25m 1989
00147A2954/P1 Piézo Place de la Gare 16m 1984
00147A0878/PZ4 Piézo Place de la Gare 11,6m 1970
00147A0879/PZ5 Piézo Rue sans pave 11,5m 1970
00147A3179/LSC101 Piézo Rue du Faubourg de Roubaix 30.2m 1990
00147A3180/LSC102 Piézo Rue du Faubourg de Roubaix 24,3m 1990
00147A3181/LSC103 Piézo Rue du Faubourg de Roubaix 302m 1990
00147 A3053/LILSC2 Piézo Parking CUDL 25.2m 1986
00147A0963/PZ10 Piézo Le Romarin 7m 1971
00147A3115/SC11 Piézo Avenue de la République 20m 1987
00147A3055/MADSCI1 Piézo Avenue de la République - 1986

Tableau 1 Captages d’'eau souterraine sur la zone d’'étude — Source : BSS EQu-BRGM.
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Comme cité en infroduction, de nombreux pompages permettent par ailleurs a différents
batiments de la zone d'étude de rester « hors d’eau ».

Les milions de m3 d'eau de nappe propre qui sont ainsi pompés chague année avaient
jusqu’a maintenant pour exutoire le réseau unitaire puis la station d’épuration de Marquette ou
elles constituaient des eaux propres parasites venant gonfler le volume d’'eau a traiter.

Afin d'alléger le réseau et d’améliorer I'efficacité des traitements par la station d’épuration, la
Métropole Européenne de Lille a développé un projet de canalisation d’eaux claires parasites
qui permettra d’acheminer ces eaux propres directement vers la Delle (cf. § Réseaux, mise en
service prévue courant 2015).

2.2.1.4 La vulnérabilité de la nappe

Deux séries de criteres permettent d’'évaluer la vulnérabilité d'un aquifére :

- Les parametres de migration verticale du polluant : nature de la substance, perméabilité
des formations superficielles de recouvrement, perméabilité de Ia zone non saturée de
I'aquiféere (nappe libre), profondeur de la surface piézométrique de la nappe.

- Les parametres de circulation du polluant dans I'aquiféere : vitesse de percolation de la
substance, gradient hydraulique, relations entre les eaux superficielles et les eaux
souterraines.

La majorité du site d'Eurdlille est située en zone de tres forte vulnérabilité des eaux souterraines
a la pollution (cf. carte page précédente). Le reste est caractérisé par une vulnérabilité forte.

Compte tenu de la forte vulnérabilité des eaux sur le site immédiat du projet, les eaux
souterraines constituent un enjeu pour le secteur a projet.

Des mesures de précautions en phase chantier seront G metire en oeuvre
correspondants).

(cf. §

2.2.1.5 L'eau potable dans la zone d'étude

La Métropole Européenne de Lille (MEL) produit et distribue une eau potable en quantité et
qualité suffisante pour alimenter I'ensemble du territoire.

Sur sa production totale, I'eau provient :
- Q75 % de ressources souterraines (calcaires du carbonifere 20%, nappe de la craie 55%),
- Aa25%d'eau de surface (la Lys).
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Figure 70 : Ressources en eau potable de I'agglomération lilloise - Source : Rapport annuel sur le prix et la
qualité du service public 2012 - MEL.

L' Agglomération lilloise est alimentée en eau potable & partir de trois ressources : 20% des eaux
proviennent de la nappe des calcaires du carbonifere ; 54% proviennent de la nappe de la
craie et 26% proviennent de la Lys.

Plus de 60 milions de m*® d'eau potable ont été produits en 2012 par frois principaux
producteurs : MEL, Eaux du Nord et SMAEL.

On a assisté entre 2002 et 2009 & une baisse de la production d'eau potable soit -10% du fait
de I'amélioration continue du rendement du réseau d'eau potable et de la baisse des
consommations.

La production d'eau potable a connu une légere augmentation en 2010. En effet, alors qu'il
est en constante amélioration depuis 2002, le rendement du réseau s'est Iégerement dégradé
sous I'impact principalement des conditions climatiques. De plus, les ventes d’'eau ont été en
trés légére hausse ce qui ne s'était pas produit depuis I'année 2003.
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En 2011, la baisse de production observée de 2002 & 2009, s’est poursuivie suite a I'amélioration
du rendement du réseau et d des conditions climatiques plus favorables. En 2012, on observe
une stagnation des quantités produites.

Les Eaux du Nord et Noréade desservent 1 118 773 habitants soit 312 098 abonnés.

Apres plusieurs années de baisse des consommations d’'eau, on a assisté a une fres légere
hausse des volumes facturés (+0,3%) aux usagers domestiques en 2010.

En 2011 et 2012, la baisse observée sur la décennie précédente s'est poursuivie.

Hnm
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Figure 71 : Consommation domestique moyenne par habitant - Source : Rapport annuel sur le prix et
la qualité du service public 2012 - MEL.

De nombreux confréles sont effectués, tout au long du processus de traitement, par différents
acteurs (Agence Régionale de Santé (ARS), producteurs d'eau, distributeurs et MEL).

En cas de dépassement des normes, une enquéte est immédiatement effectuée, en liaison
avec le distributeur, afin de rechercher les causes et de définir des solutions d'amélioration.

Pour conserver et garantir la qualité de I'eau, la Métropole Européenne de Lille met en ceuvre
des opérations de préservation. La protection des champs captants du Sud du territoire
métropolitain en est un exemple : elle est désormais classée prioritaire au niveau national
parmi une liste de 500 captages.
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La derniere fiche de synthése annuelle de la qualité de I'eau potable distribuée sur Lille,
disponible sur le site de I'ARS est la suivante :

I Unité de distribution : LILLE

Ces informations sont fournies par I'Agence Régionale de Santé Nord - Pas-de-Calais, en application du code de La santé publique. Lire le verso
pour de plus amples informations. Les resultais analytiques détaillés peuvent &re consultés 3 la mairie de voire commune ou sur
Nwmna. eaupotable sante fr

MICROBIOLOGIE
Pourcentage de conformite des 256 valewrs mesurées - 100.0% -
Limites de gualite : 0 germe/100m|

GESTIONNAIRES miax. : 0 germe’100m|

Maitre d'ouvrage : : e
LMCU - T LILLE - SECLIN Tres bonne guafte bacteriologique.
Exploitant
SOCIETE DES EAUX DU NMORD FLUOR
@ valeurs mesurées - mini. - 0.2 migll - maxi. : 0.5 mgil - moyenne - 0.4 mgiL
RESSOURCES Limite de qualit2 :  mini. - aucune  maa. @ 1.5 mgil

Eau peu fluorée,
vous &tes alimentés par 28 captages Ln apport complémentaire de fluor peut Stre conseilé aprés avis médical.
DURETE
37 waleurs mesurées - mini. 0 35,1 °F - maxi. : 50,8 °F - moyenne 38,4 °F
References de gualite . mini. - aucune max. - aucune
L'eau de voire réseau est trés dure.

PRODUCTIONS

Vous eétes alimentes par 2 stations
+ LMCLU EMMERIN

NITRATES
40 valeurs mesurees . mini. - 0.0 mg/l - maxi. - 38,6 mgill - moyenne 7,1 mgil
Limite de qualité -  mimi. : aucune maxi. : 50 mg/lL
La consommation d'eau en ['état ne présente pas de risque pour a sante.

+ LMCU PECQUENCOURT

PESTICIDES
3 valeurs mesurees © maxi. - 0,01 pgil
Limite de qualité par pesticide - 0,1 pgl
Eau conforme. Traces de pesticide(s) inférieures a la Emite de gualité.

L'eau distribuge au cours de 'annge 2012 présente une trés bonne qualite bacieriologigue. Elle est restee conforme aux
normes réglementaires fixées pour les substances indésirables, les substances foxigues et les pesiicides. Elle respecie
egalement les recommandations en vigueur concernant la teneur en ions perchlorates, conformeément & 'arrété préfectoral du
25 petobre 2012.

ARS Mord-Pas de Calais - 558, avenue Willy BRANDT - 58777 EURALILLE
pole qualite des eaux - courriel : ars-npde-quaieeauiiars sante.fr - Site Internet : hitp:/iars nordpasdecalais.sante. fr
Pour tout probleme de faciuration, FARS n'est pas competente ; merci de confacter ke numéno présent sur une facture.

Figure 72 : Qualité de I'eau du réseau public - Bilan 2013 - Source ARS.
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2.2.2 Les eaux superficielles

2.2.2.1 Leréseau hydrographique

La zone d’étude s'inscrit dans le bassin versant « Lys Delle » et plus précisément dans celui du
canal de la Delle (Ouest). La Dedlle est un affluent rive droite de La Lys, riviere fransfrontaliere
entre la France et la Belgique.

LE BASSIN VERSANT LYS-DEULE

- Y e N
— - - . A £ AU

Figure 73 : Le bassin versant Lys-DeUle - Source agence de I'Eau Artois Picardie.

La DeClle est I'élément le plus important du réseau hydrographique des communes de Lille et
de Lomme. La Delle a sa source dans les collines de I' Artois, au village de Carency. Elle passe
a Lens, Don et Haubourdin avant d'arriver d Lille.

Historiguement, on donne le nom « canal de la Delle » a la Delle canalisée de Pont-a-Vendin
a Lille et de « canal de la Basse Delle » a la partie en aval de Lille. A I'origine peu navigable,
iréguliere et capricieuse, elle se divisait dans un terrain marécageux pour isoler de multiples
petits lots dont la réunion fut le prélude a la naissance de la ville de « Lille ».

C’est au milieu du Xlllemesiecle (1244) que Marguerite, comtesse de Flandre, concede I'usage
collectif des Marais de la Haute Delle aux habitants des paroisses riveraines. Ld ou existait un
lacis de chenaux et de tourbieres empéchant toute circulation, un canal prend forme. La ville
de Lille achete la Haute Dedle, le chéatelain fait creuser un canal de Lille & Don, puis de Don &
La Bassée (1271). Par la suite, la DeUle serareliee a la Scarpe.

La Delle amene alors les bateaux au quai du Wault ¢ Lille ou ceux-ci sont déchargés pour
pouvoir transporter les marchandises sur les petits canaux de Lille (tous comblés aujourd’hui)
jusqu’au port de la Basse DeUle, actuellement avenue du Peuple Belge.

Apres I'annexion de la Flandre a la France, Vauban fait creuser un canal joignant la Haute
Delle & sa citadelle en construction (1669) pour accélérer I'acheminement des pierres

d'Esquermes ; puis il imagine un canal de contournement de la ville par I'esplanade pour relier
Haute et Basse Delle, mais ce projet ne fut entrepris qu’en 1750.

La De0le fut élargie au grand gabarit dans les années 1970, ce qui eut pour conséquence la
constitfution de I'lot artificiel des Bois Blancs et la création du Port Autonome sur la zone non
aedificandi des anciennes fortifications de Lille.

Le débit de la Delle est en moyenne de 4 m3/s a Don (a 12 km en amont du site) et de 8 m3/s
a Wambrechies (a 7 km en aval des Rives de la Haute Delle), confluence avec la Marque
canalisée.

Le canal a grand gabarit de la Delle, en tant que voie d'eau, constitue un axe de
communication majeur au sein de I'agglomération. La mise a gabarit de la Delle et de la Lys,
dont elle est I'affluent, ouvre des opportunités en permettant le transport par voie d'eau entre
le Port de la Bassée sur le canal d’Aire a La Bassée, le Port de Santes a Haubourdin, le Port de
Lille et le Port d'Halluin & la frontiere belge sur le canal de la Lys.

La Delle forme, avec son prolongement par la Lys mitoyenne, la connexion du réseau des
voies navigables du Nord de la France avec les Flandres belges. Le recalibrage a la nouvelle
classe européenne permettra le passage de péniches de 3 000 tonnes. La mise au grand
gabarit impose une largeur d'au moins 34 métres, pour une profondeur de 4,50 meétres.

2.2.2.2 La qualité des eaux
Source : Agence de I'eau Artois-Picardie

ETAT ECOLOGIQUE DES MASSES D'EAU DU BASSIN
Situation en 2009-2010

Classes d'état :
Trés bon
Bon

Moyen
Médiocre

Mauvais

*  Station représontatve
de létat de ka masse d'eau

Pourcentage des masses d'eau par classe d'état

21% 36% 17% 20%

Figure 74 : Etat écologique des masses d'eau du bassin - Source Agence de I'Eau Artois Picardie.
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DEULE CANALISEE DE LA CONFLUENCE AVEC LE CANAL D'AIRE A LA CONFLUENCE AVEC LA LYS - FRAR32

masse d'eau de surface "cours d'eau”

La Directive Cadre sur I'Eau impose d'atteindre le bon état des masses d'eau. Une masse d'eau "cours d'eau” est une portion de cours d'eau
homogéne. Le bassin Artois-Picardie o été découpé en 66 masses d'eau "cours d'eau”. L'expertise des états des stations de mesure situdes sur une
méme masse d'eau permet d'évaluer I'état de la masse d'eau.

Description de la masse d'eau

District hydrographique : ESCAUT

Type de masse d'eau : Masse d'eau fortement modifiée Obiectif : Bon état 2027
Altérations hors CTO : Faibles Bon état chimique 2027

Ecorégion: Plaines occidentales Bon potentiel écologique 2027

Hydroécorégion niveau 1: Dépots argilo-sableux (HER20)

Typologie: Grand et moyen cours d'eau dans dépot argilo sableux (GM20)

Evaluation de I'état *
Potentiel écologique |IEEEEG—_ I R B

2006-2007 2007-2008 2008-2009 2008-2010 2010-2011
2006-2007 2007-2008  2008-2009 2003-2010 2010-2011

Physico-chimie 1 | ]|

Biologie
Polluants spécifiques [ ]
Etat chimique [ |
2007 2011

Substances déclassantes: 2007 : HAP, diuron, nonylphénols
2011 : HAP et TET

Classes d'état (éco, physico-chimie, bio) Classes d'état (chimique et polluants)
Trés bon - Bon
- Bon - Mauvais
Mayen Nen disponible
Meédiocre * D'aprés |'arrété du 25 janvier 2010
I 1auvais Cette évaluation a été réalisée par le groupe DCE-Eaux de surface du bassin Artois-Picardie: Agence
Men disponible de I'Eau Artois-Picardie, Dreal Nord Pas-de-Calais, DREAL Picardie, ONEMA.

La qualité des eaux de la Delle sur les stations amont (Haubourdin) et aval de Lille
(Wambrechies) pour les années 2006 ¢ 2011 est présentée page suivante.

Ces tableaux montrent I'impact de I'agglomération lilloise sur la qualité des eaux de la Delle,
avec une dégradation notable de la qualité des eaux entre les deux stations de mesures.

Derniére mise d jour:
ATT 13/05/2013

LA DEULE CANAL A HAUBOURDIN (59) - 01080000
station de suivi de la qualité des cours d'eau

La Directive Cadre sur I'Eau impose d 'atteindre le bon état des "masses d'eau”. Une masse d'eau "cours d'eau” est une portion de cours d'eau
hemaogéne. Le bassin Artois-Picardie a été découpé en 66 mosses d'eau "cours d'eau”. Sur chaque masse d'eau, des stations de mesure de lo qualité
permettent d'évaluer la qualité.

Description de la station de mesure

Informations générales Localisation administrative

Finalité station :  AMONT DE L'AGGLOMERATION LILLOISE Commune: HAUBOURDIN
Code INSEE : 59286

Station d'évaluation de la masse d'eau? Non Département : NORD

Réseau : RHAP SAGE principal : SAGE MARQUE DEULE

Code hydrographique : E3110212

Catégorie piscicole: Cyprinicole

Estimation du débit du cours d'eau Localisation géographique

Débit moyen intemannuel : 687 m3/s Coordonnée X : 698721

Estimé sur la période : Coordonnée ¥ : 7056643,23

Mode d'estimation : Valeur estimée Projection : Lambert 93

Evaluation de I'état de la station *
Potentiel écologique [N IR I

hors pressions 2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011
hydromorphologiques

2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011 2006-2007 2007-2008 20082009 2009-2010 2010-2011
Physico-chimie NN I oo T
pianoygene I I poissons
I ccomees 1T

acidification D e e racro-invertébres
temperaore [N N I I

Polluants
spécifiques
Etat chimique

2007 2011

Masse d'eau de surface é laquelle appartient la station
Mom @ DEULE CANALISEE DE LA CONFLUEMNCE AVEC LE  Type masse d'eau : Cours d'eau

CANAL D'AIRE A LA CONFLUENCE AVEC LA LYS - Masse d'eau fortement modifiée

FRAR32 Station d'évaluation: LA LYS CANALISEE A WERWICQ, (59) - 01059000

Objectif : Bon état 2027

Bon état chimique 2027 Potentiel écologique ! I/ | ] |
masse eau 2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011
Bon potentiel écologique 2027 Etat chimigque masse eau [ ]
2007 2011

Classes d'état (éco, bio, physico-chimie) Classes d'état (chimigue et polluants)

Trés bon état - Bon état
I eon état I e uvais état Accés a la fiche masse d'eau

Etat moyen Non disponible

Etat médiocre * D'aprés I'arrété du 25 janvier 2010
I auvais état Cette évaluation a été réalisée par le groupe DCE-Eaux de surface du bassin Artois-Picardie:

Non disponible Agence de |'Eau Artois-Picardie, Dreal Nord Pas-de-Calais, DREAL Picardie, ONEMA.
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LA DEULE CANAL A WAMBRECHIES (59) - 01081000
station de suivi de lo qualité des cours d'eau

La Directive Cadre sur I'Eau impose d'atteindre le bon état des "masses d'eau”. Une masse d'eau "cours d'eau" est une portion de cours d'eau
homogéne. Le bassin Artois-Picardie o été découpé en 66 masses d 'eau "cours d'eau”. Sur chaque masse d'eau, des stations de mesure de lo qualité
permettent d'évaluer lo qualité.

Informations générales Localisation administrative
Finalité station :  AVAL DE LILLE Commune : ‘WAMERECHIES
Code INSEE : 59636
Station d'évaluation de la masse d'eau? Nen Département : NORD
Réseau : RHAP SAGE principal : SAGE MARQUE DEULE
Code hydrographique : E3400212
Catégorie piscicole: Cyprinicole

Estimation du débit du cours d'eau Localisation géographique

Débit moyen internannuel : 104 12 m3/s Coordonnée X : 703766
Estimé sur la période : Coordonnée Y : 7065722,78
Mode d'estimation : Valeur estimée a partir d'une station Projection : Lambert 93

hydrométrique par ultrasons

2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011

2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011 2006-2007 2007-2008 2008-2009 2009-2010 2010-2011

1 ! [ |
bianogene [N IO oissors
otrments | I A I -
acidification -- --- macro-invertébrés
température | I I I

2007 2011

Mom:  DEULE CANALISEE DE LA CONFLUENCE AVEC LE  Type masse d'eau : Cours d'eau
CANAL D'AIRE A LA CONFLUENCE AVEC LA LYS-

FRAR32 Station d'évaluation:

Masse d'eau fortement modifiée
LA LYS CANALISEE A WERWICQ (59) - 01059000

Objectif : Bon état 2027
Bon état chimique 2027 I I I R B
20062007 2007-2008 20082009 2009-2010 2010-2011
Bon potentiel écologique 2027 ] ]
2007 2011

Classes d'état (éco, bio, physico-chimie) Classes d'état (chimique et polluants)

T rés bon état P eon &tat
B eon état I = uvais état Accés a la fiche masse d'eau
Etat moyen Non disponible
Etat médiocre * D'aprés 'arrété du 25 janvier 2010
- Mauvais etat Cette évaluation a été réalisée par le groupe DCE-Eaux de surface du bassin Artois-Picardie:

Non disponible Agence del'Eau Artois-Picardie, Dreal Nord Pas-de-Calais, DREAL Picardie, ONEMA.

Derniére mise d jour:
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2.2.2.3 Le contexte institutionnel

La Direclive Cadre sur I'eau

La Directive Cadre sur I'eau (DCE), adoptée par le Conseil et par le Parlement européen le 23
octobre 2000 et publiée le 22 décembre 2000, définit un cadre pour la gestion et la protection
des eaux par grand bassin hydrographique au plan européen. Elle fixe des objectifs ambitieux
pour la préservation et la restauration de I'état des eaux superficielles (eaux douces et eaux
littorales) et pour les eaux souterraines.

La directive donne la priorité a la protection de I'environnement, en demandant de veiller a la
non-dégradation de la qualité des eaux et d'atteindre d’ici 2015 un bon état général tant
pour les eaux souterraines que pour les eaux superficielles.

Les bassins actuels constituent I'échelon de mise en ceuvre de la directive. Les SDAGE
(Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux) ont été ou seront révisés afin de prendre
en compte les objectifs environnementaux de la directive.

Le SDAGE Artois-Picardie

Le SDAGE, document de planification décentralisée, « fixe les orientations fondamentales
d'une gestion équilibrée de la ressource en eau et des objectifs de qualité et de quantité »
(article L.212-1 du Code de I'Environnement). Le SDAGE 2010-2015 et le programme de
mesures associé ont été adoptés le 16 octobre 2009 par le Comité de Bassin et approuvés par
arrété préfectoral du 20 novembre 2009.

Les objectifs fixés dans le SDAGE, correspondent :

- A un bon état écologique et chimique pour les eaux de surface, & I'exception
des masses d'eau superficielles ou fortement modifiées par les activités humaines,

- A un bon potentiel écologique et a un bon état chimique pour les masses d’eau
superficielles ou fortement modifiées par les activités humaines,

- Pour les masses d’eau souterraine d un bon état chimique, et a un équilibre entre
les prélevements et la capacité de renouvellement de chacune d'entre elles,

- Ala prévention de la détérioration de la qualité des eaux,

- Aux exigences particulieres définies pour les zones visées au 2° du Il (zones
protégées), notfamment afin de réduire le traitement nécessaire & la production
d'eau destinée a la consommation humaine,

- Des objectifs complémentaires : réduction des rejets de substances prioritaires et
suppression a terme des rejets des substances « prioritaires dangereuses ».

Ces objectifs se traduisent dans le SDAGE en 5 enjeux :

- la gestion qualitative des milieux aquatiques,

- la gestion quantitative des milieux aquatiques,

- la gestion et la protection des milieux aquatiques,

- le fraitement des pollutions historiques,

- des politiques publiques plus innovantes pour gérer collectivement un bien
commun.
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Ces enjeux se déclinent eux-mémes en 34 orientations fondamentales et 65 dispositions.

Les orientations et les dispositions concernées par un milieu urbain comme la zone d'Eurdlille
sont les suivantes :
e Orientation 1 : Continuer la réduction des apports ponctuels de matiéres polluantes
classiques dans les milieux
= Disposition 1 : Les Maitres d'Ouvrage ajustent les rejets d'effluents urbains
ou industriels au respect de l'objectif général de non dégradation et des
objectifs physico-chimiques spécifiques assignés aux masses d'eau en
utilisant les meilleures techniques disponibles & un coUt acceptable,
= Disposition 3 : Les Maitres d'Ouvrage améliorent le fonctionnement des
réseaux collectifs d'assainissement pour atteindre les objectifs de bon état.

e Orientation 2 : Maitriser les rejets par temps de pluie en milieu urbain par des voies
alternatives (maitrise de la collecte et des rejets) et préventives (regles d'urbanisme
notamment pour les constructions neuves)

= Disposition 4 La conception de nouveaux aménagements
d'assainissement doivent limiter autant que possible le ruissellement et
favoriser le stockage et/ou l'infiltfration

e Orientation 13 : Limiter le ruissellement en zones urbaines et en zones rurales pour
réduire les risques d'inondation
= Disposition 21 : Les aménagements urbains ou ruraux veilleront  ne pas
aggraver le risque dinondation en limitant limperméabilisation, ne
privilégiant linfiltration, ou & défaut la rétention des eaux pluviales et en
facilitant le recours aux techniques alternatives et a lintégration
paysagere.

Le projet urbain Eurdlille possede déja des €léments repondant aux orientations du SDAGE
2010-2015 comme par exemple la canalisation d'eaux claires qui traverse le secteur ou les
bassins de rétention situés au niveau des Dondaines. Ces aménagements sont détaillés au
chapitre traitant des réseaux.

A noter par aqilleurs que le concept de densification représenté par Eurdlile constitue
également une limitation de l'imperméabilisation puisque les nouveaux aménagements
sont réalisés sur des zones déja tres largement impermeéabilisées.
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La Delle dans sa traversée de lI'agglomération lilloise appartient a la masse d'eau AR32
« Delle canalisée de la confluence avec le canal d’Aire a la confluence avec la Lys ». L'état
écologique de la masse d’eau, qualifiée d'arlificielle, est mauvais. Le bon état chimique requis
n’est pas atteint.

Les objectifs de qualité définis pour la masse d’eau sont les suivants :
OBJECTIF D’ETAT OBJECTIF D’ETAT OBJECTIF D’ETAT

CODE MASSE !
D’EAU MASSE DIEAU GLOBAL ECOLOGIQUE CHIMIQUE

Delle candlisée de la
confluence avec le
canal  d'Are  da la
confluence avec la Lys

Tableau 2 : Objectifs définis au SDAGE.

Bon état 2027 Bon potentiel 2027 Bon état 2027

Les motifs de dérogation au principe d’'atteinte du bon état en 2015 sont d’ordre :
- technigue - durée importante de réalisation des mesures sur la pollution diffuse
domestique,
- économique — coUts disproportionnés,
- liée aux conditions naturelles — masse d’eau située a I'aval d'une masse d’eau en
dérogation.

Du point de vue des eaux souterraines, I'agglomération lilloise se situe dans les masses d’'eau :
- 1003 - craie de la vallée de la Delle,
- 1015 - calcaire carbonifere de Roubaix-Tourcoing.

L'état chimique de la masse d’eau de la craie est mauvais, ce qui justifie un report de délai
pour I'atteinte du bon état, alors que celui du calcaire carbonifere est bon.

Du point de vue quantitatif, la masse d'eau de la craie présente un bon état alors que celle du
calcaire carbonifere présente un mauvais état.
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J T cmjepm—domam ey La Dedle est inscrite dans le périmétre du SAGE (Schéma d’Aménagement et de Gestion des

; RGO Eaux) Marque - Delle, en phase d’élaborafion. Le périmetre du SAGE a éte arrété le 2

3 o e st décembre 2005. L'organe décisionnel du SAGE, la CLE (Commission Locale de I'Eau), a été

7 B j:j::_'j::" constituée le 24 septembre 2007, la derniere modification de I'arrété de la CLE a eut lieu le 28
L = e juin 2011.

'-‘--f‘;“wmu:“‘ En 2003 et 2004, trois infercommunalités ont écrit au préfet de région pour faire part de leur

e i s souhait de voir lancer la phase préliminaire sur l'unité hydrographique Marque-Dedle. Il s'agit

S QT ARSI DT

de La Métropole Européenne de Lille , de la Communauté d'Agglomération de Lens-Lievin et
de la Communauté d'Agglomération d'Hénin-Carvin.

Situés le long de I'axe Lille-Lens, entre le pays des Weppes a I'Ouest et le bassin de la Scarpe a
I'Est, les bassins versants de la Marque et de la Delle forment une vaste cuvette sedimentaire
de 40 km de long et de 25 km de large, ou la pente est tres faible. Ce territoire s'étend sur une
superficie de 1120 km2. L'unité de référence Marque Delle est fraversée par quatre cours
d'eau largement canalisés et comprend deux systemes hydrogéologiques principaux, la
nappe de la craie ef la nappe du calcaire carbonifere. Le fonctionnement hydrographique
est complexe.

Le SAGE englobe un territoire de 1 120 km? répartis sur 162 communes du Nord et du Pas-de-
Calais. Il concerne 12 masses d'eau « riviere » et 6 masses souterraines différentes.

Les principaux problemes rencontrés sur ce bassin sont :

Les objectifs des deux masses d’eau souterraines sont - la gestion des aquiferes (baisse générale de la nappe observée),
- le développement anarchique de l'urbanisation au détriment des zones humides,
R RS B TYPE DE MASSE OBJECTIF D’ETAT OBJECTIF D’ETAT OBJECTIF D’ETAT - la dégradation importante des milieux.
D’EAU GLOBAL CHIMIQUE QUANTITATIF
Les enjeux définis pour le SAGE sont :

FR1 - i | - [

”C1)03d | CrOIAT de la Craie sédimentaire | Atteinte en 2027 Atteinte en 2027 Atfteinte en 2015 la ge,ShOh fje la res_source en eau, . )
valiee de la Delle - la prévention des risques naturels (inondations),
FR1015 - Calcaire - la prise en compte des confraintes historiques,
carbonifére de Roubaix- | Socle Atteinte en 2027 Atfteinte en 2015 Atteinte en 2027 _ IO reconquéfe e'l' |G m|se en Vc”eur des m|||eUX no‘l‘ure|sl

Tourcoing

- le développement durable des usages de I'eau.
Tableau 3 : Objectifs définis au SDAGE.
Les activités économiques divisent le bassin versant en deux ensembles. Le premier est dominé

par une agriculture orientée vers les cultures leégumieres et les plantes sarclées. Le second
ensemble, dans lequel s'inscrit la zone d'Euralille se caractérise par son fort taux d'urbanisation ;
zones urbanisées et industrialisées contribuant a accroitre limperméabilisation du bassin.

L'état des lieux du SAGE Marque-DeCle a été validé le 23 octobre 2012. L'élaboration du SAGE
se poursuit.
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1.1.1.1

La commune de Lille est classée en Zone Vulnérable aux pollutions par les nitrates d'origine
agricole par arrété du 20 décembre 2002. Sont définies comme menacées par la pollution, les
eaux souterraines et les eaux douces superficielles, dont la teneur en nitrate est comprise entre
40 et 50 mg/I, au-deld les eaux sont considérées comme atteintes par la pollution.

Un code de bonnes pratiques agricoles a été élaboré afin de protéger les eaux contre la
pollution par les nitrates (annexe du décret 93-1038 du 27 aolt 1993).

Les zones vulnérables

Les eaux superficielles et souterraines sont particulierement dégradées sur I'agglomération
Lilloise, ce qui justifie le report d’atteinte du bon état demandé par la Directive européenne
Cadre sur I'Eau a 2027.

La qualité des eaux doit cependant ne pas étre dégradée davantage, ce qui doit étre pris
en compte dans la gestion des eaux pluviales du projet d’aménagement.

2.2.3 Synthese de I'état initial - Eaux

Ce chapitre a présenté le volet « Eaux souterraines et superficielles » de I'étude d'impact du
projet Euralille 3000.

La nappe phréatique a été mise en évidence a faible profondeur, entre 21,8 et 23,1 m NGF,
soit, en moyenne, entre 2,6 et 5,8 m sous le terrain naturel de la zone d’'étude.

Aucun captage d'eau potable n'est localisé au sein de I'aire d'étude. Cependant, la
vulnérabilité des eaux souterraines sur I'aire d’'étude étant forte a tres forte, la protection
des eaux souterraines constitue un enjeu important pour le projet.

Le projet urbain Eurdlille posséde des éléments répondant aux orientations du SDAGE 2010-
2015 comme par exemple la canalisation d'eaux claires qui fraverse le secteur ou les bassins
de rétention situés au niveau des Dondaines. Le concept de densification représenté par
Euralille consiste de plus & une limitation de limperméabilisation puisque les aménagements
nouveaux sont réalisés sur des zones majoritairement déja imperméabilisées.

Les eaux superficielles et souterraines sont particulierement dégradées sur I'agglomération
Lilloise, ce qui justifie le report d’atteinte du bon état demandé par la Directive européenne
Cadre sur I'Eau a 2027.

La qualité des eaux doit cependant ne pas étre dégradée davantage, ce qui doit étre pris
en compte dans la gestion des eaux pluviales du projet d’aménagement.

2.3 La climatologie

23.1

On rencontre dans la métropole lilloise les principaux traits des climats tempérés océaniques :
- amplitudes thermiques saisonnieres faibles,
- précipitations non négligeables.

Données météorologiques générales

La spécificité du climat du Nord au sein des climats océaniques francais est liee a sa
septentrionalité. L'influence maritime est assez inégale sur I'ensemble du département du Nord
et fortement atténuée sur la métropole lilloise.

Le contexte climatique du site d'étude est apprécié a partir des données de la station
d'observation Météo France de Lesquin.

La température moyenne annuelle est de 10,3°C. L'amplitude thermique moyenne est de
I'ordre de 22°C avec un minimum moyen de 0,8°C observeé en février et un maximum moyen
de 23,1°C au mois d'aoCt.

L'insolation moyenne mensuelle de la métropole lilloise varie de 43 heures en décembre a
environ 200 heures pour les mois de mai, juin et aoUt.

Avec un total de 1594 heures d'insolation par an, I'agglomération de Lille présente un
ensoleillement moyen.

La pluviométrie moyenne annuelle est de 714,9 mm. Les pluies sont réparties de maniéere
relativement homogene sur I'année avec un maximum en automne (71,5 mm en novembre)
et un minimum en hiver (43,2 mm en février). On dénombre en moyenne 125 jours de pluie par
an.

Les jours de gelée sont relativement nombreux avec une moyenne de 56 jours par an, répartis
d’octobre & juin. Le mois de janvier compte en moyenne 14 jours de gelée.

Les brouillards sont relativement fréquents : 71 jours par an, répartis selon une fréquence de 8
jours par mois entre octobre et janvier et une fréquence de 3 jours par mois en période
estivale. Les secteurs les plus touchés sont situés a proximité des cours d'eau (la De0lle, la
Marque) et dans les plaines ouvertes (Nord du Pévele, Plaine de la Lys).

Les vents dominants en fréquence et en intensité sont de
secteur Sud-Ouest. Les vents de secteur Nord-Est sont
également assez fréquents.

Figure 75 : Rose des Vents — Station Lille-Lesquin PRIy e
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2.3.2 Météorologie urbaine - L'ilot de chaleur urbain

2.3.2.1 Définition de I'llot de Chaleur Urbain

L'lot de chaleur urbain (ICU) désigne la ¥
différence de température pres du sol entre
les zones urbanisées et leurs alentours. Cette
différence s'observe nettement sur le plan
spatial.

Sur le plan temporel (figure ci-contre), cette
différence de température est plus forte la
nuit que le jour. Elle tend d augmenter en P T PR T (A
début de soirée pour se stabiliser pendant les e *° o
heures de nuit.

Figure 76 : Concept dilot de chaleur (Source :
Oke,1978), en abscisse le temps (en heure) et
en ordonnée la température (en °C).

L'ilot de chaleur urbain est un phénomeéne nocturne. Ainsi, I'llot de chaleur urbain n’est pas
créé parce que l'air urbain se réchauffe plus rapidement, mais parce qu'il se refroidit plus
lentement.

2.3.2.2 Phénomenes physiques mis en jeu dans I'llot de chaleur urbain

Dans les campagnes, I'essentiel de I'énergie solaire est utilisé par les plantes pour extraire I'eau
du sol par leurs racines et I'évaporer dans I'atmosphere. La plupart de I'énergie restante est
utilisée pour chauffer I'air, mais la végétation et le sol eux-mémes se réchauffent peu.

Zone rurale Zone urbaine

Jour SESRROR A CoumULT L
DM LES MATERIAUX

CHALEWR
FWSE PAR
A SURFACE &

OWULEVR DEGAGLE
PAR LES MATERIAUX

Nuit

CHALEVR DEQAGRE PAR
LES ACTMITES MUMAINES

Figure 77 : Différence de bilan d'énergie entre zone rurale et zone urbaine le jour et la nuit (Soruce :
Masson, 2000).

Dans les villes, la raréfaction de la végétation et son remplacement par des surfaces
imperméables ne permettent pas ce phénomene d’'évaporation d’'eau. L'énergie solaire induit
un fort réchauffement des surfaces qui vont, en réponse, chauffer I'air et stocker beaucoup de
chaleur. Cet effet de stockage d’énergie sera aussi influencé par la géométrie 3D de la ville.
Quand vient la nuit, I'air dans la campagne se refroidit rapidement, tandis que les surfaces
urbaines restituent la chaleur qu’elles ont emmagasinée pendant la journée, ce qui limite le
refroidissement.

La chaleur émise par les activités humaines (activité industrielle, trafic automobile, chauffage
et climatisation,...) peut augmenter I'intensité de I'llot de chaleur urbain, et ce, de maniere tres
différente entre les villes en raison de leurs propres configurations (parc des bdtiments,
circulation, types d'industries,...). Par exemple, en hiver, le chauffage des batiments peut étre
un gros contributeur en raison de déperditions énergétiques des batiments. Pendant I'été, une
climatisation massive peut augmenter la température de I'air extérieur de plus d’'1°C a cause
des rejets de chaleur des équipements de climatisation.

La chaleur émise par les activités humaines est impliquée dans l'intensité des ilots de chaleur
urbain. Cependant, les facteurs majoritairement responsables de I'ICU sont la raréfaction de la
végétation et la présence de surfaces minéralisées.

2.3.2.3 Caractéristiques physiques de I'ICU

Un grand nombre d’études ont été menées afin d’étudier I'intensité du maximum de I'lCU et
notamment en fonction de la population. Les valeurs s’échelonnent entre 2°C pour une ville de
1000 habitants et 12°C pour une ville de plusieurs millions d’habitants. Avec une population
proche d'un milion d'habitants, la métropole lilloise correspond & une intensité maximale d'ICU
de 8°C (Oke, 1987).

Plusieurs autres facteurs tels que la hauteur des batiments, la largeur de la rue, la vue du ciel
sont des éléments jouant sur l'intensité. L'ICU est également sous la dépendance des facteurs
climatiques, principalement la vitesse du vent et la nébulosité. Il tfrouve son expression
maximale par ciel clair et temps calme ou vent trés faible.

2.3.2.4 Comment détecter desICU ¢

Les méthodes de détection des llots de chaleur urbain peuvent étre classées en 3 types:
- Les campagnes de mesure avec le maximum de points de mesures et l'instrumentation
la plus complete afin de décrire I'ensemble des processus mis en jeu dans I'lCU.
- Un autre moyen, en plein essor, est I'exploitation et le traitement des images satellites et
aériennes pour obtenir les températures de surfaces avec une résolution tres fine.
- Enfin, l'approche par modélisation numérique est également un moyen pour
comprendre les mécanismes de I'ICU.
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23.2.5

ICU et Changement climatique

Dans les projections climatiques, il est simulé davantage de canicules en fin de siecle, avec
des épisodes plus infenses et d'une durée plus longue, par rapport a la derniere référence de
2003. En particulier, en milieu urbain, il est prévu plus de canicules qu'en milieu rural.

3

B e

]

Valeur maximale de l'indicateur thermique (°C)

24

ZOOM SUR LILLE

Depuis 1955, le nombre moyen de
jours tres chauds (>30°C) a presque
doublé & Lile. D'aprés les
projections climatiques de Météo-
France, il pourrait atteindre 30
jours/an & la fin du siecle contre 6
jours/an en moyenne la derniére
décennie (2001-2010).

Période 19
Ot vation|
nScatour 3
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Nodile A4
Scloan )

Vagues de chaleur en France
Périodes 1947.2011, 2021.2050 et 2071.2100

Doenéos o
Ichostour 3

1947-2012

10 X N &« 0 L]
Durée (mombee de jours)

La surface des sphéres symbolise Nntensié globale des vagues de chaleur, les sphéres bes plus grandes commespondant aux vagues de chaleur les plus sévéres

Fig
co

2.3.2.6
L'lot d

ure 78 : Simulation des vagues de chaleur pour les périodes futures (2021-2050,2071-2100) et
mparaison avec la période actuelle (1947-2011).

Facteurs urbains influencant la climatologie urbaine

e chaleur urbain (selon Rizwan et al, 2008) est la réponse mutuelle de plusieurs facteurs

qui peuvent étre répartis entre ceux qui sont contrélables et ceux qui ne le sont pas (figure ci-
dessous).
Ces différents facteurs peuvent étre décomposés en :

variables a effet temporaire, comme la vitesse du vent et la couverfure nuageuse
variables & effet permanent, comme les espaces végétalisés, les matériaux des
batiments et le facteur de vue du ciel

variables & effet cyclique, comme le rayonnement solaire et les sources de chaleur
anthropiques.

Conception urbaine et structure en relation " ¥ ariables contrilables

L

Facteur de vue du ciel Espaces verts Matériaux des hitiments Population relative

h
Chaleur anthropique

Soleil

Pollution de 1"air

Varahles
incontrilable

Conditions anticvcloniques Saison Vitesse du vent

Conditions jounalitres

Couverture g euse

Figure 79 : Formation de ['llot de chaleur urbain (Source : Rizwan et al., 2008).

Les facteurs incontrélables, c'est d dire non modifiables par des interventions humaines, sont les
parametres météorologiques (couverture nuageuse, vitesse du vent).

Concernant les facteurs dits «controlablesy, ils se rapportent le plus souvent aux pratiques dans
I'aménagement urbain, telles que :

les pouvoirs réfléchissants des bdatiments, déterminant en partie la fraction de
rayonnement solaire réfléchi
la quantité et la distribution de la végétation urbaine
la densité construite et les formes, types et natures des batiments, influencant la
quantité de rayonnement solaire atteignant le sol et la perte radiative nocturne
I'orientation des rues, influencant différemment selon la direction prédominante et la
vitesse du vent prés du sol
la nature de la surface urbaine : batiments, pavage, végétation, sol naturel ou surface
d'eau. La couverture du sol joue un réle important, avec sa part de sols artificiels et de
sols nus, enherbés ou vegétalisés
la structure urbaine ou encore le tissu constructif dans lequel est inclus :

o lamorphologie du cadre bati

o la géométrie urbaine (hauteur et largeur des batiments, espacement entre ces

derniers, largeurs des rues, etc.)

o les matériaux utilisés pour construire la ville
I'utilisation d’énergie pour le chauffage et I'air conditionné, influencés par I'architecture
des bdatiments et le comportement des occupants et dans une moindre mesure, les
chaleurs émises par les activités industrielles et le trafic automobile.
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2.3.3 Etude spécifique ilots de chaleur urbain sur le territoire de I'aire d'étude

233.1 Méthodologie N S T T RN assification
~ Activités - batiments hauts
Logements collectifs
Logements collectifs bas
b |  Logements collectifs hauts
'.E& B Surfaces artificialisées

8 Surfaces semi-artificialisées
| 1 végétations
| W végétations hautes

La zone d’etude pour le projet urbain Eurdlille 3000 a eté découpée en 7 secteurs homogenes,
fonction principalement des voies de transports (boulevard périphérique, rails, etc...).

Ce choix s'est basé sur I'hypothése que les llots de
chaleur urbains sont de nature légerement
différente selon gu'on se situe de part et d'autre
des grandes voies de circulation.

Zone 1: Sud-Est d’'Euralile 3000, proche de
I'hypercentre,

lone 2: les 2 gares et le centre commercial et
d'affaires Euralille,

Zone 3 : secteur Saint-Maurice et cimetiére de I'Est,
Zone 4 : parc Matisse et porte de Roubaix,

Zone 5 : zone Est a la jonction avec la Madeleine,
Zone 6 : limite du Vieux Lille,

Zone 7 : secteur de la Madeleine.

Pour chaque zone, la «signature climatique » est donnée en fonction de la classification
urbaine suivante :

- Logement : R+2 (soit <10 m) / R+3/4/5 (soit entre 10 et 20m) / grands immeubles ;

- Activités : R+2/3/4/5 (soit <20m) / grands immeubles ;

- Espaces verts : végétation haute et basse ;

- Surfaces artificialisées (autoroutes, rails, parkings...) ;

- Surfaces semi-artificialisées (cimetiere...) ;

- Surface non bdtie (sol nu,...).

Nota : Activités et logements ont été distingués dans I'analyse non pas parce que leur forme
urbaine est différente mais parce que les usages le sont. Ainsi, seuls les logements sont occupés
la nuit (ICU = phénomene nocturne). Il s’agit ici de pouvoir distinguer les deux fonctions de
I'espace par rapport a la météorologie urbaine (ressentis différents).

Les criteres permettant de qualifier la vulnérabilité d'une zone vis & vis de I'lCU sont :
- Laforme urbaine.
- La présence ou non de surface d'espaces verts (en lien avec la superficie).
L'image ci-contre donne la classification des ensembles les plus importants sur le périmétre - L'agencement de ces surfaces d’espaces verts.
d'étude. - Présence importante ou non de surfaces artificialisées et non baties.
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2.3.3.2 Analyse par zones

Zone 1

Sous découpage de la zone 1
La zone 1 a été découpée en 2 sous zones homogenes pour I'analyse :
- Zone 1.1, densément batie,
- Zone 1.2, bdti plus I&che, présence de grands équipements et d’espaces verts.

l.‘:w_‘-,.,&,‘@.'g_ ‘ ,

Activités
Logements collectifs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts
B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificialisée:
Végétations
B végétations hautes
voles avec largeur > 20m
trait blanc

Zone 1.1
Surface : 10 hectares, dont 55 % de badti.

Batiments
Les bdatiments correspondent a des commerces (hdtel, restaurants,..) et surtout G des
habitations, au-dessus des batiments d'activités. Les logements datent des années 30 (~ avec
étages +4/5), avec présence parfois de cours a l'arriere. La zone abrite aussi des batiments plus
anciens construits sur la période [1909-1935] correspondant & la construction du Grand
Boulevard de Lille. Ces habitations forment un tissu assez dense, surplombant et/ou jouxtant
des commerces.
Exemple d'llot Caractéristique:

- llot « Batiments années 30»:

- llot «Batiment surplombant enceinte commerciale »

Espaces verts
Il'y a peu d'espaces verts, environ 5 % de la superficie, avec quelques arbres sur le parvis Saint
Maurice.

Surfaces artificialisées

Les surfaces artificialisées sont principalement des routes, quelques rues piétonnes, et plusieurs
parkings de quelques places. Elles représentent environ 40 % de la superficie et sont
principalement constituées de béton bitumineux noir et de pavés.

La circulation est importante a cause de la proximité de I'hypercentre et de la gare Lille
Flandres.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 18m, variant principalement entre 11 et 25 m.

Hauteur moyenne des batiments de 10 m, avec un maximum a 19 m.

Le rapport d'aspect4 est étagé de 0,7 (rues les plus larges) a 1,3. Il est en moyenne de 1.

Du fait de la hauteur du bati, cette zone voit peu le ciel ce qui implique un refroidissement
ralenti la nuit et peu de pénétration du soleil en journée.

Influence
La zone 1.1 est influencée par la proximité du centre-ville dense situé a I'Est, particulierement
par l'impact des vents d'Ouest Nord-Ouest.

Conclusion

Dans cette zone 1.1, on observe des formes plutdt denses et compactes qui voient peu le
ciel. Par conséquent, refroidissement limité la nuit, & cause du bati, et réchauffement limité
la journée, car le soleil atteindra peu le sol.

Zone 1.2
Surface : 36 hectares, dont 30 % de bati.

Batiments
Les bdatiments dans la zone sont principalement des centres administratifs publics, des
commerces et équipements (hotels, restaurants, Grand Palais ..) et des habitations.

Les logements d'habitation comprennent majoritairement des immeubles collectifs R+4/5
(années 60). Exemple : Au Sud Est (a I'angle du Bd Hoover et du Docteur Calmette) et a I'Angle
Rue de Paris/Av Kennedy.

La zone est constituée d'un ensemble important de «bdtiments d'activitésy de types
commercial, activités de service et administratifs : hdtels, commerces, services des impdts,
Conseil Général du Nord, DREAL Nord-Pas —de-Calais, Université Lille 2, Ecole élementaire,...

Espaces verts

De nombreux petits espaces verts, aménagés de facon diffuse, occupent la zone 1.2. lls sont
constitués principalement de végétation basse, de type square, et représentent environ 20 %
de la superficie.

Quelques arbres sont implantés sur les frottoirs, en milieu de chaussée ou dans des espaces
fermés (école, centres administratifs).

Ces espaces verts absorbent en partie le rayonnement solaire.

* Rapport entre la hauteur du bati et la largeur de la rue
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Surfaces artificialisées

La zone est marquée par les lignes de voies ferrées sur sa limite Nord, qui connaissent un
important frafic.

Les surfaces artificialisées sont constituées de routes, et de petits parkings constitués
principalement de béton bitumineux noir et de pavés par endroits. En tout, cela correspond a
50 % de la superficie. Le trafic routier, avec un maillage de larges arteres, est également élevé.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 23 m, variant principalement entre 10 et 36 m.

Hauteur moyenne des béfiments de 16 m, avec un maximum a 36 m.

Le rapport d'aspect est compris entre 0,5 et 1. En journée, la zone 1.2 voit davantage le ciel
que la zone 1.1 et peut donc recevoir davantage de rayonnement solaire. La nuit le
refroidissement sera plus prononcé.

Conclusion

En conclusion : la surface bdtie moins dense et moins encaissée, avec la présence de
verdure diffuse sur le territoire, facilite le refroidissement nocturne. En journée, le secteur
peut connaitre des températures élevées en raison d’'une plus grande présence de surfaces
artificielles et d'une forme urbaine moins compacte.

Synthése
Zone 1.1 Zone 1.2
Impacts en | Impacts la Impacts en | Impacts la
Superficie .p X P . Superficie .p X P .
journée nuit journée nuit

Forme urbaine encaissée +++
Espaces verts denses -
Espaces verts diffus +
Espaces d'eau -
Surfaces artificialisées/ non

baties

Températures diurnes pouvant étre
élevées,
ICU moins intense la nuit

Conclusions ICU élevé la nuit

Légende:

Critéres liés la superficie de chaque zone:

-=Nulle ; + = Faible(<10 %) ; ++ = moyen (10 a 30%) ; +++ = important (>30%)
Contribution de chaque zone a I'llot de Chaleur Urbain

Faible

Contribution positive & I'CU:  Forte

Contribution négative a I''CU : Forte Faible

Pas ou peu d'impacts: I:l

Zone 2

Sous découpage de la zone 2

classification
Activités
Activités - bitiments hauts
Logements collectifs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts
B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificialisées
I Végétations
B végétations hautes

Zone 2-1

Surface : 18 hectares, dont 60 % de bdti
Béatiments

En dehors des 2 gares ferroviaires, la majorité des batiments abrite des bureaux. On compte
quelgues immeubles d'habitations prés du centre commercial d'Eurdlile. La zone a été
aménagée récemment : le centre commercial, la gare Lille — Europe et la tour de Lille datent
de 1994/1995. Les batiments modernes sont de hauteurs tres variables, mais en moyenne plutot
hauts, R+6 au moins (>20m). On tfrouve aussi des bdtiments anciens, la gare Lille-Flandres
notamment.

Espaces verts
IIn'y a pas d’espaces verts. A noter la proximité du parc Matisse, en limite de cette zone 2-1.

Surfaces artificielles

Les surfaces artificielles sont de larges rues, la place Francois Mitterrand et les voies de chemin
de fer aboutissant & la gare Lille-Flandres. Elles représentent environ 40 % de la superficie. La
circulation est importante & cause de la présence de grands axes rapides, de la proximité de
I'nyper centre et des gares.

Nota : bien qu’elles ne soient pas imperméabilisées et qu’elles puissent abriter une certaine
biodiversité, les voies de chemins de fer sont considérées comme surfaces artificielles du fait de
la présence principale de ballast ayant sensiblement le méme comportement que les surfaces
revétues du point de vue climatique (stockage et restitution de chaleur).
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Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 20m, variant de 15 a 30 m.

Hauteur moyenne des batiments de 20 m, avec un maximum & 116 m (tour de Lille).
Le rapport d'aspect est étagé de 0,5a 1,5.

Eléments qualitatifs liés a I''CU

- Secteur dense (60 % de surface batie), et trés urbanisé : aucun espace vert.

- Composée surtout dimmeubles récents (années 1990) de bureaux ou magasins.

- Lerapport d'aspect est compris entre 0,5 et 1,5 : une grande partie des batiments recoit
le rayonnement solaire en journée, mais I'énergie emmagasinée peut étre facilement
restituée la nuit en raison d’un tissu urbain plutét aéré.

- Nature des chaussées : bitume et béton clair pour le parvis.

- Influence du centre-ville dense situé a I'Est et des grands axes de transport au Sud et &
I'Ouest. A linverse, la proximité du parc Matisse au Nord peut atténuer I'CU en cas de
vent de Nord-Ouest.

Conclusion

En conclusion, on observe des tissus urbains aérés, avec de grandes hauteurs de batiments,
mais avec de larges rues tres empruntées. Le réchauffement pourrait étre marqué en
journée, mais avec un refroidissement nocturne facilité.

Surface : 14 hectares, sans surface bdatie.
Batiments

Pas de bati.

Espaces verls
Il'y a peu d'espaces verts, 10 % environ, disséminés entre les voies ferroviaires.

Surfaces artificielles

La zone correspond & des lignes de voies ferrées, ainsi qu'une portion d'axes rapides avec une
forte circulation.

Forme urbaine
Pas de forme urbaine dépassant le niveau du sol.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Pas de surface batie ;

- Secteur composé quasiment uniguement de surfaces artificielles : voies ferrées et routes
avec terre-plein.
- Un peu de végétations diffuses.

Conclusion

En conclusion, il s'agit d'une surface libre chauffant fortement en journée du fait de la
nature du sol et des transports. Par contre, sa configuration urbaine faciliterait le
refroidissement nocturne.

Surface : 5 hectares, sans surface bdtie.
Bdtiments

Pas de bati.

Espaces verts
Une pelouse occupe une partie de la zone, 50 % de I'ensemble environ.

Surfaces artificielles

La zone comprend une portion de 2 grandes voies, ainsi qu'un terrain plat bétonné (en tout
50%).

Forme urbaine
Pas de forme urbaine dépassant le niveau du sol.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Pas de surface bdtie,
- Contrairement au secteur précédent, il existe une part de végétations, de l'ordre de
50 % de la zone, correspondant & une pelouse. Le reste est artificialisé avec des surfaces
bétonnées de type parking.

Conclusion

En conclusion, cette surface libre chauffe moins en journée que le secteur précédent du
fait de l'effet de la végétation. La zone reste toutefois fortement influencée par les grands
axes de transport et la forte urbanisation a proximité.

Zone 2.1 Zone 2.2 Zone 2.3
superiie | 2% 27 [MOCE 2 | supertce [ miR0CE, [ MRS | supercie | TESCE [ MROCK
Bati +++ _ -
Espaces verts denses - - +++
Espaces verts diffus - + _
Espaces d'eau - - -

Surfaces artificielles /

P +++
non baties

+++

- I

Risque de
températures élevées
la journée

FORT FORT MOYEN

Risque de forts ICU la

A FORT
nuit

FAIBLE

FAIBLE

Légende:

Critéres liés la superficie de chaque zone:

-=Nulle ; + = Faible(<10 %) ; ++ = moyen (10 & 30%) ; +++ = important (>30%)
Contribution de chaque zone & I'llot de Chaleur Urbain

Contribution positive & I'NCU:  Forte Faible

[
[

Contribution négative & I''CU : Forte Faible

Pas ou peu d'impacts: :I
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Zone 3

Sous découpage de la zone 3
-, -

classification
Activités
Activités - bitiments hauts
Logements collectfs
Logements collectdfs bas
Logements collectds hauts
B Surfaces artfficialisdes
Surfaces semi-artificialisées
I Végétations
B Végétations hautes

Zone 3-1
Surface: 27 hectares, dont 5% de bdati, 10 % d'espaces verts et 10 % de surfaces artificielles.

Bdtiments

Les batiments sont constitués de différents habitations : quelques immeubles collectifs récents
(années 1990) ou plus anciens avec 4 a 6 étages et des maisons type année 30 (hauteur ~ém)
avec petits jardins.

Espaces verts
Les espaces verts représentent 10% de la surface totale, et sont représentés par des jardins et
des petits espaces boisées.

Surfaces semi-artificielles et artificielles

Le sol du cimetiere est le plus souvent nu, avec de nombreux arbres anciens épars. On note la
présence de quelques surfaces enherbées et d'une petite zone humide.

Les surfaces artificielles (routes) occupent environ 10 % de la surface totale, sur le pourtour du
cimetiere.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 12 m, variant de 10 a 20 m.
Hauteur des batiments étagée entre 5 et 20 m.

Le rapport d'aspect est toujours inférieur a 1, entre 0,5 et 1.

Eléments qualitatifs liés a I''CU

- Faible surface batie (5 %) ;

- Des petits espaces verts sont disséminés entre les habitations, permettant d'atténuer
IICU la nuit ;

- Le cimetiere, zone semi-artificielle (mélange de surfaces minérales, de végétations
basses et hautes, et de sols nus), occupe 75% de la zone.

- Composee de differents types dimmeubles collectifs, de périodes de construction
variées (des années 1990 a des maisons type année 30)

- Lerapport d'aspect est compris entre 0,5 et 1

- Nature des chaussées : bitume noir.

- Influence du périphérique pour les logements situés en bordure.

Conclusion

Le réchauffement est atténué en journée par la nature de la surface, peu artificielle. La nuit,
cefte zone verrait ses températures diminuer relativement rapidement en raison de

I'aération de I'espace urbain.

Zone 3-2
Surface : 30 hectares dont 20 % de bdati et 35% de végétations

Bdtiments

Les batiments sont composés de logements, a I'exception du nord-est, prés du périphérique,
ou l'on trouve des immeubles récents de bureau de plus de 20 m. Les habitations sont réparties
entre des immeubles datant des années 70 a nos jours, allant de 15 & 30 m, et de maisons
années 30 avec jardins.

Espaces verts

Les espaces verts occupent en cumulé environ un tiers de la surface totale. Le parc des
Dondaines (au sud) représente une surface de végétation dense, le long du périphérique. Le
reste des espaces verts est diffus, réparti a l'intérieur des carrés de maison années 30, ou bien
autour des immeubles.

Surfaces artificielles
Ces surfaces correspondent essentiellement a des routes, cours intérieures, parkings et chemins
de fer, occupant 45% de la surface totale.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 10 m, variant de 5 & 35m.

Hauteur moyenne des batiments de 8 m pour les maisons des années 30 (soit les 2/3 du bati) et
20 m pour le reste, avec un maximum supérieur a 30 m.

Le rapport d'aspect va de 0,6 prés des habitations basses d 1,2 & proximité de certains
immeubles. Il s'approche de 1 en général.
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Eléments qualitatifs liés a I''CU

- Surface bdatie de densité moyenne avec logements ;

- Beaucoup de vegétations (35%) avec principalement le parc des Dondaines et des
jardins a l'intérieur de carrés d'habitations. Elles contribuent & plus de fraicheur la journée
et la nuit.

- Le rapport d'aspect est plus élevé pres de la zone du périphérique (>1) avec des
batiments plus hauts (> 20m) que sur le reste de la zone, pour lequel le rapport d'aspect
est légerement inférieur a 1.

Conclusion

En conclusion, cette zone conndaifrait un ICU modeére, aussi bien la journée que la nuit. Le
jour, la présence d’'espaces verts relativement denses combinée a la présence d'un tissu
urbain partiellement encaissé limiteraient les risques de fortes températures. La nuit, I'ICU
serait en partie atténué par la présence d'espaces verts épars nombreux prés des
habitations.

Synthése
Zone 3.1 Zone 3.2
Impacts en Impacts la Impacts en Impacts la
Superficie .p , P . Superficie .p ) P .
journée nuit journée nuit
Bafi

(forme urbaine aérée)

Espaces verts denses

Espaces verts diffus

Espaces d'eau

Surfaces artificielles/ non
. +++
bdaties
Iflsqu,e d(:.\ te,mperatures MOYEN MOYEN
élevées la journée
Risque de forts ICU la nuit FAIBLE MOYEN

Légende:

Critéres liés la superficie de chaque zone:
== Nulle ; + = Faible(<10 %) : ++ = moyen (10 & 30%) ; +++ = important (>30%)
Confribution de chaque zone & I'llot de Chaleur Urbain

Contribution positive & INCLU;  Forte

Contribution négative & I'CU : Forte

Pas ou peu d'impacts: |:|

Faible [
Faible [

Zone 4

Sous découpage de la zone 4

classfication
Activités
Activités - bitments hauts
Logements collectfs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts
B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificalisées
B Végérations
Bl Végétations hautes

Zone 4-1
Surface : 15 hectares, dont 10 % de bati, et 60% d'espaces verts

Bdtiments

La gare Lille Europe, I'hétel Crowne Plaza Lille — Eurdlille, le centre d'affaire avec des bureaux et
des immeubles collectifs construits dans les années 90 constituent la grande partie des
batiments de la zone.

Espaces verts
Parc Matisse, soit 60% de la zone.

Surfaces artificielles

Les surfaces artificielles sont des rues entourant le parc, ainsi qu'une portion de la place
Francois Mitterrand. Elles représentent environ 30 % de la superficie. La circulation est
importante a cause de la présence de grands axes rapides, de la proximité de I'nypercentre et
des gares.

Forme urbaine
Largeur moyenne des rues de 15 m avec un maximum de 25m
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Hauteur moyenne des batiments de 15m, variant de 6 a 27 m.
Le rapport d'aspect est compris entre 0,7 et 1.

Eléments qualitatifs liés a I''CU

- Secteur trés végétalisé a I'aide du Parc Matisse (60 %) permettant d'atténuer I'NCU. A
noter cependant linfluence opposée des grands axes de transport a proximité : gare
Lille Flandres, Lille Europe, et circulation intense du périphérique ;

- Surface batie a hauteur de 10% de la surface totale ;

- Composée de logements récents en bordure de zone & l'ouest et de bdatiments
d'activités (années 90 : Hotel, Gare Lille Europe) & I'est.

- Le rapport d'aspect est compris entre 0,7 et 1,6 le fissu urbain est en grande partie
ouvert, ainsi exposé au soleil mais pouvant refroidir plus rapidement la nuit.

Conclusion

Méme si la zone subit l'influence du tissu dense urbain environnant, elle constitue en elle-
méme un Tlot de fraicheur en journée en raison de la présence du parc Matisse. au coeur
d'Euralille.

Les hauts batiments a la périphérie du parc sont exposés le jour au rayonnement solaire,
mais bénéficie de la proximité du parc et d'une situation ouverte la nuit pour une meilleure
restitution de I'énergie, et donc un refroidissement plus efficace.

Surface : 8 hectares, avec 55% de bati et 5 % d'espaces verts

Bdtiments
Les batiments sont constitués de commerce, de logements et de zones d'activités. Une partie
du bati remonte a la premiére moitié du XXéme siécle.

Espaces verts
Des espaces verts dispersés sont présents (5%) apportant des effets d'ombrage et de fraicheur.

Surfaces artificielles
Les surfaces artificielles correspondent & des routes, cours intérieurs et petits parkings, maillant
la zone de facon homogeéne.

Forme urbaine

Largeur desrues de 1025 m.

Hauteur des batiments hétérogenes variant de 3 a 20 m.

Le rapport d'aspect est varié, entre 0,2 et 1,5 prés des batiments les plus hauts (20 m).

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Surface batie pour l'essentiel (55%), avec quelques espaces verts diffus ;
- Les batiments sont composés de logements des années 30 et 60 et de zones d'activité ;
- Lerapport d'aspect est étagé pour cette zone : il varie de 0,2 jusqu'a 1,5;
- Présence de quelques espaces verts diffus avec superficie totale de 5 %.

Conclusion

En conclusion, il s'agit d'une surface assez dense, avec 55 % de bati plutdt encaissé et des
surfaces artificielles. Les températures diurnes pourraient y étre moins importantes que dans
d’'autres secteurs, mais a l'inverse, I'air chaud resterait plus pieégé la nuit, contribuant ainsi &
générer des forts ICU malgré la présence de quelques rares espaces verts diffus (rue des
Cannoniers, rue des Arts ...)

Le co6té Est de cette zone pourrait profiter de la proximité du parc Matisse, et voire ses
températures évoluer a la baisse en période de vent de Nord-Est.

Zone 4.1 Ione 4.2
Impacts en | Impacts la Impacts en | Impacts la
Superficie 'p , P . Superficie 'p ) P .
journée nuit journée nuit
B&ti
. o ++ +++
(forme urbaine céree)
Espaces verts denses +++ -
Espaces verts diffus ++ +
Espaces d'eau - -
Surfaces artificielles/ non
. ++ +++
baties
Risque de températures FORT, avec néanmoins un ilot de MOYEN
élevées la journée fraicheur en lien avec le parc
Risque de forts ICU la nuit FAIBLE FORT

Légende:

Critéres liés la superficie de chaque zone:

- = MNulle ; + = Faible(<10 %] ; ++ = moyen (10 & 30%) | +++ = important (>30%)
Confribution de chaque zene & l'llel de Chaleur Urbain

Faible

]
Faible [N

Contribution positive & INCU:  Forte

Confribution négative & I'CU : Forte

Pas ou peu d'impacts: I:
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Zone 5

Sous découpage de la zone 5

classification
Activités
Activités - bitiments hauts
Logements collectifs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts
B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificialisées
I Végétations

B Végétations hautes

Zone 5-1
Surface: 9 hectares, dont 15% de bati et 35% d'espaces verts

Bdtiments
Les batiments sont essentiellement constitués de bureaux récents, notamment ceux de la MEL,
de hauteurs variables.

Espaces verts

Les espaces verts occupent plus de 35% de la surface totale, et sont constitués principalement
du jardin des Géants, mais aussi de petits espaces boisés et de végétations basses. Le jardin
des Géants est occupé par une importante surface de zone humide dotée d'une forte
capacité d'évapotranspiration (roseliere). La plus grande partie du jardin est tfrés humide avec
également la présence de brumisateurs.

Surfaces atrtificielles
Les surfaces artificielles comprennent un grand parking, des routes et une voie ferrée (50 % de
la surface totale).

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 15 m, allant jusqu'a 40 m (Avenue de la République).
Hauteur médiane des batiments de 10 m, avec certains batiments dépassant 30 m.
Le rapport d'aspect est trés inférieur a 1, sauf pour les batiments hauts.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Surface dégagée et en partie végétalisée, avec prés de 35% d'espaces verts ;
- 15% de surface batie, correspondant a des immeubles de bureau hauts (R+10) ;
- 50% de surface artificielle (parking, routes bitumeées, rails passant dans la zone) ;
- Lerapport d'aspect est tres faible du coté est de la zone (~0,2, rue large par rapport a la
hauteur des batiments), alors que du coté ouest le rapport d'aspect pres des batiments
est proche de 1.

Conclusion

Le réchauffement diurne peut étre marqué en journée du fait de la présence importante
de surfaces artificielles. Mais durant la nuit, la structure aérée de la zone et la présence
d'espaces verts permettent de limiter I'occurrence de forts ICU.

Zone 5-2
Surface: 7,2 hectares dont 50% de bati et 10% d'espaces vert

Bdtiments
Les batiments de cette zone sont de plusieurs natures : logements collectifs assez récents (avec
des hauteurs de 3/4 étages) et maisons des années 30 avec jardinet.

Espaces verts
Les espaces verts, disseminés sous forme de jardins dans des carrés d'habitations, n'occupent
qu'environ 10 % de la surface totale.

Surfaces artificielles
Les surfaces artificielles comprennent les parkings et routes. Ces surfaces représentent environ
40%.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 12 m, allant principalement jusqu'a 25 m, avec un maximum de
40 m (Avenue de la République).

Hauteur moyenne des bétiments de 10 m, avec un maximum & 20 m.

Le rapport d'aspect est toujours inférieur a 1 (proche de 0,8) avec des valeurs au Nord s'en
approchant.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Surface dense, batie a 50%. Il s'agit de logements avec immeubles collectifs R +2/3/4, et
maisons des années 30 accompagnés de jardinets ;
- Les espaces verts (10%) sont diffus ;
- Surface artificielle importante (40%) constituée de parkings et de chaussées ;
- Lerapport d'aspect est en général légerement inférieur a 1 (soit ~0,8).
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Conclusion

En conclusion, cette zone pourrait connaitre des températures diurnes élevées en raison
d'une présence importante de surfaces minérales. En revanche, le refroidissement nocturne
pourrait étre relativement ralenti par la densité urbaine, mais néanmoins accentuée par la
présence de végétation éparse.

Synthese
Zone 5.1 Zone 5.2
. Impactsen | Impacts L. Impacts en | Impacts
Superficie .p , P . Superficie .p , P .
journée la nuit journee la nuit
Bafti
. ., ++
(forme urbaine aérée)
Espaces verts denses ++
Espaces verts diffus ++
Espaces d'eau +
Surfaces artificielles/ non
+++

baties

Iflsqu,e d(.E te,mpercﬂures MOYEN FORT
élevées la journée
Risque de forts ICU la nuit FAIBLE MOYEN

Légende:

Critéres liés la superficie de chaque zone:
- = Mulle ; + = Faible(<10 %) ; ++ = moyen (10 & 30%] ; +++ = important [(>305%)
Confribution de chaque zene & I'llet de Chaleur Urbain

Contribution pasitive a 11cy: Forte R

Confribution négative a cu : Forte |

Faivle [
Faible

Pas cu peu d'impacts: I:I
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Zone 6

Sous découpage de la zone 6

Zone 6-1

Surface: 13 hectares, dont 40% de bati et 10% d'espaces verts

Bdtiments

Légende

classification

=
Activités
Activités -~ bitiments hauts
Logements collectifs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts

B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificialisées

I Végétations

B Végétations hautes

Les batiments comprennent une caserne militaire, des batiments administratifs et commerciaux

et des logements de 3-4 étages avec jardins.

Espaces verts

Les espaces verts, le plus souvent diffus, représentent 10% de la surface totale, et sont

représentés par des jardinets et des allées d'arbres

Surfaces artificialisées

Les surfaces artificialisées comprennent principalement les routes et de petits parkings.
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Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 13 m, variant principalement de 10 a 20 m.

Hauteur moyenne des bdatiments de 10 m, avec un maximum a 25 m. Le parametre est
relativement homogene sur la zone.

Le rapport d'aspect est proche de 0,5 pour une partie de la zone (sud) et s'‘approche de 1
sinon.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Surface bdatie dense (40%) ;
- Relativement peu d'espaces verts, répartis entre les batiments (10%) ;
- Surface arfificialisée importante (50%) : parking, routes bitumeées ;
- Les bdatiments sont constitués de bdatiments militaires, de bdatiments administratifs et
commerciaux et de logements de 3 & 4 étages avec jardins.

Conclusion

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Surface faiblement batie a 10%
- Beaucoup de végétations (65% de la surface) permettant une captation du
rayonnement solaire : espaces boisés, végétations basses, pelouses.
- 25% de surfaces artificielles constituées de parkings et de routes
- Bdatiments administratifs : Lycée Pasteur et caserne militaire,
- Lerapport d'aspect est faible, la zone étant dégagée.

Conclusion

En conclusion, la température sur cette zone est susceptible de s'élever en journée a cause
des surfaces artificielles, mais le phénomene est limité du fait de la présence d'espaces verts
et d’eau. La nuit, le risque d'ICU est faible gréce a la végétation importante et a la bonne
aération des surfaces artificielles.

En conclusion, on observe principalement dans cette zone des surfaces bdties avec une
forte densité (~ 40% de la zone), d'ou un risque important de températures élevées en
journée. Cette zone de bdatie est parsemée d'espaces verts, procurant fres localement des
ilots de fraicheur modérés.

La nuit, le refroidissement est en partie possible, grce a la forme urbaine peu encaissée,
d'ou un risque modéeré de fort ICU.

Surface: 20 hectares dont 10 % de bati et 65% d'espaces verts

Bdtiments
Les bdatiments se composent du lycée Pasteur et d'une infrastructure militaire (avec des
hauteurs de 3/4 étages), ainsi que des batiments des années 1900.

Espaces verts

Les espaces verts occupent en cumulé environ 65% de la surface totale. L'eau est présente
dans cetfte zone 6-2 avec le bassin de la Corne de Gand, étang de fortification d’une grande
profondeur, qui constifue une source de fraicheur. Une partie des espaces verts diffus, situés
parmi les habitations, constituent également des ilots de fraicheur.

Surfaces artificialisées
Les surfaces artificialisées comprennent des parkings et routes parmi les habitations, ainsi qu'un
terrain militaire.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 15 m, variant principalement de 3 a 25 m.

Hauteur moyenne des batiments de 6 m, avec un maximum & 15m. Le paramétre est
relativement homogene sur la zone.

Le rapport d'aspect est faible, car la zone est dégagée et les quelques bdatiments sont
dispersés.

Zone 6.1 Zone 6.2
Impacts en | Impacts Impacts en | Impactsla
Superficie .p , P . Superficie .p ) P .
journée la nuit journée nuit
B&ti (forme urbaine aérée) +++ ++
Espaces verts denses -
Espaces verts diffus ++
Espaces d'eau -
Surfaces artificielles/ non
. +++
baties
Risque de températures
P N . . P P FORT MOYEN
élevees la journée
Risque de forts ICU la nuit MOYEN FAIBLE
Légende:
Critéres liés la superficie de chaque zone:

= Nulle ; + = Faible(<10 %) : ++ = moyen (10 & 30%) : +++ = important [>30%)

Contribution de chaque zone & I'llot de Chaleur Urbain
Contribution positive & I'CU;  Forte - Faible D
Contribution négative & 1ICU : Forte - Faible :]
Pas ou peu d'impacts: T
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Ione 7

la zone 7

Sous découpage de

classfication
Activités
Activités - bitments hauts
Logements collectifs
Logements collectifs bas
Logements collectifs hauts
B Surfaces artificialisées
Surfaces semi-artificialisées

W Végétations

B Végétations hautes

Zone 7-1
Surface: 7 hectares, dont 35% de bati et 15% d'espaces verts

Bdtiments

Batiments bas et hauts comprenant des bureaux et des immeubles collectifs construits dans les
années 2000. Les batiments les plus hauts sont éloignés les uns des autres, d'ou le rapport
d'aspect réduit.

Espaces verts
Les espaces verts représentent 10% de la surface totale, et sont représentés par des jardins
avec en bordure des immeubles des arbres.

Surfaces artificielles
Les routes avec principalement le périphérique d l'ouest, des parkings attachés aux bureaux et
aux immeubles. Au total, elles occupent 50% de la surface.

Forme urbaine

Malgré la hauteur des batiments, la zone est aérée du fait de la part restreinte de surface bati.
Largeur moyenne des rues de 20 m, variant de 7 a 51 m.

Hauteur moyenne des batiments de 20 m, variant principalement entre 15 et 25 m.

Le rapport d'aspect est généralement bien inférieur a 1, entre 0,5 et 1.
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Eléments qualitatifs liés a I''CU
- 35% de surface bdatie : bureaux et logements collectifs récents ;
- Surface avec environ 15% d'espaces verts diffus parmi les batiments ;
- Surface arfificielle importante, de 50 % (parking et routes bitumées) ;
- Lerapport d'aspect est compris entre 0,5 et 1 ;
- Lazone est proche du périphérique.

Conclusion

Un refroidissement marqué peut s'opérer la nuit, du fait des larges espaces entre les
batiments et de la présence d'espaces verts diffus.

Zone 7-2

Surface: 10 hectares dont 45 % de bati et 30% d'espaces verts

Batiments

Les batiments comprennent un lycée professionnel s'étendant sur plus de 2 ha, des logements
collectifs (avec des hauteurs de 3/4 étages) et des logements bas de 2 étages avec jardins.

Espaces verts
Les espaces verts occupent en cumulé environ le tfiers de la surface totale (30%). lls sont
composés de végétations basses et de zones boisées.

Surfaces artificielles
Les surfaces artificielles comprennent les parkings et routes et représentent 5 % de la surface.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 11 m, variant principalement entre 3 et 15 m.
Hauteur moyenne des batiments de 7 m, variant principalement entre 3 et 20 m.
Le rapport d'aspect est inférieur ou égal a 1 (pres des plus grands immeubles).

Eléments qualitatifs liés a I''CU

- Surface dense, batie a 45% ;

- De nombreux espaces verts (30%) autour des habitations ;

- Surface arfificielle relativement restreinte (25%) constituée de parking et de routes ;

-  Logements avec immeubles collectifs R+3/4, ou bas R+2 avec jardins, et logements au-
dessus de commerces. La plupart des constructions remonte 4 la premiére moitié du
XXe siecle.

- Rapport d'aspect entre 0,6 et 1.

Conclusion

En conclusion, cette zone serait concerné par un risque modéré d'ICU forts en journée du
fait de la présence d'espaces verts assez nombreux et du rapport d'aspect modéré. La nuit,
les espaces verts diffus faciliteraient la thermorégulation et limiteraient ainsi I'occurrence
fréquente de forts ICU.




Euralille 3000
Etude d'impact

—ElJRALILLE

SPL—

Zone 7-3

Surface: 12 hectares dont 15 % de bdti et 45% de vegétations

Batiments

Les batiments sont des maisons années 30 le plus souvent (R+2), avec des logements collectifs
plus récents au nord-ouest, dont la hauteur dépasse 30 m.

Espaces verts
Les espaces verts occupent en cumulé environ le tiers de la surface totale, sur la majeure
partie ouest de la zone.

Surfaces artificielles
La zone correspond & des routes et a un grand parking.

Forme urbaine

Largeur moyenne des rues de 14 m, variant principalement de 8 d 20 m autour des habitations.
Hauteur moyenne des bdatiments de 6 m sur la zone ancienne et de 30 m sur le lotissement
récent, avec un maximum & 35m.

Le rapport d'aspect est toujours proche de 1 pres des habitations.

Eléments qualitatifs liés a I''CU
- Peu de surface bdtie (15%), avec logements collectifs bas (début du XXe siecle) et
hauts ;
- De nombreux espaces verts, diffus et denses, (45 % de la zone) avec espaces boisés et
vegétations basses ;
- 40 % de surfaces artificielles, surtout de grandes artéres routieres ;
- Lerapport d'aspect est proche de 1 pres des habitations.

Conclusion

En conclusion, cette zone pourrait connaitre des fempératures élevées en journée.
Cependant, les rues larges et la présence de grands espaces verts permettent de

compenser ce réchauffement diurne. La nuit, le refroidissement peut étre marqué.

Synthese
Zone 7.1 Zone 7.2 Zone 7.3
Superfici | Impacts | Impacts Impacts | Impacts Impacts | Impacts
P . P i p. Superficie| . P , p' Superficie| . P , p.
e journée nuit journée nuit journée nuit
B&fi
. L, +++
(forme urbaine aéree)
Espaces verts denses -
Espaces verts diffus ++
Espaces d'eau -
Surfaces artificielles/
. +4+
non baties
Ri t érat
Risque de femperatures FORT MOYEN MOYEN
élevées la journée
i MOYEN MOYEN
Rls.que de forts ICU la MOYEN o o
nuit
Légende:
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Critéres liés la superficie de chaque zone:
-= Nulle : + = Faible(<10 %) : ++ = moyen (10 & 30%) : +++ = important (>30%)

Confribution de chaque zone & Illot de Chaleur Urbain

Contribution positive & I'CU: Forte

Contribution négative & I'CU : Forte

Pas ou peu d'impaocts: [:

Faible

Foible

 —
==
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2.3.3.3 Synthese

Les cartes des pages suivantes représentent par des couleurs différentes :

- les secteurs selon qu'ils sont plus ou Moins exposés aux risques de températures élevées

en journée,

- les mémes secteurs homogenes selon qu'ils sont plus ou moins exposés au risque Tlot de

chaleur urbain (nocturne).

2.3.4 Synthese de I'état initial - Climat ICU

Ce chapitre a présenté le volet « Climat » de I'étude d'impact du projet Euralille 3000.

Dans ce cadre, une étude spécifique sur les Tlots de chaleur urbains a été menée sur le
périmetre. L'lot de chaleur urbain (ICU) désigne la différence de température pres du sol
entre les zones urbanisées et leurs alentours. Cette différence de température est plus forte
la nuit que le jour. L'ICU est principalement créé parce que I'air, en milieu urbain, se refroidit
plus lentement.

Les facteurs majoritairement impliqués dans la création de I'lCU sont la raréfaction de la
vegétation et la présence de surfaces minéralisees emmagasinant la chaleur la journée.

Un recensement des secteurs de la zone d’étude les plus sensibles a I'apparition d'ilots de
chaleur urbains a été effectué. Il en ressort que les secteurs les plus exposés au risque d'ICU
sont ceux d'Euraflandres, du centre-ville et, dans une moindre mesure, de Tournai-Saint-
Venant.

La problématique des ICU constitue un enjeu important pour I'aménagement de tout projet
urbain. C’est pourquoi le projet Euralille 3000 devra I'intégrer en proposant notamment des
matériaux adaptés (surfaces claires, réfléchissantes) et une présence accrue de I'eau et du
vegetal.
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2.4 Llesrisques naturels et technologiques

Apres consultation du Dossier Départemental des Risques Majeurs (DDRM) du Nord, il s‘avere
que la zone d’'étude est soumise aux risques naturels et technologiques. Le DDRM n’est pas un
document réglementaire mais il vise & apporter I'information aux populations sur les risques, les
mesures et les aftitudes a avoir en cas de survenance des phénomenes.

En parallele, le site Internet http://www.Prim.net, relatif aux procédures et a la réglementation
applicable aux risques technologiques et naturels majeurs, permet d'apporter des informations
que le Ministere de I'Ecologie et du Développement Durable a mis & disposition du public.

Plusieurs arrétés de catastrophes naturelles sont parus au Journal Officiel depuis 1990 sur les
communes de Lille et La Madeleine. Ces derniers constatent des dommages notamment
causés par des inondations et des coulées de boues associées O des mouvements de terrain.

Type de catastrophe Début le Fin le Amrété du Sur le JO du
Inondations et coulées de boue 17071987 17/07/1987 15M10/1987 30/10/19387
Mouvements de terrain consécutifs a la 01/01/1980 31121990 01/04/1992 03/04/1992
sécheresse
Mouvements de terrain consécutifs a la 01/01/1981 31M12M992 06/12/1993 281211993
sécheresse
Inondations et coulées de boue 06071991 08071991 01/04/1992 03/04/1992
Mouvements de terrain différentiels 01/01/1993 31121994 26/12/1995 07/01/1996

consécutifs a la sécheresse etala
rehydratation des sols

Inondations et coulées de boue 05/06/1998 06/06/1998 10/08/1998 22/08/1993
Inondations et coulées de boue 01/08/1998 01/08/1998 18/09/1998 03/10/1992
Inondations et coulées de boue 26/06/1999 26/06/1999 29/11/1999 04/12/1999
Inondations et coulées de boue 07/07/1989 0vio7r1999 29/11/1999 04/12/1999
Inondations, coulées de boue et 25/12/1999 29/12/1999 29/12/1999 30/12/1999
mouvements de terrain

Inondations et coulées de boue 27107/2000 2710772000 06/11/2000 22/11/2000
Inondations et coulées de boue 15/09/2000 15/09/2000 06/03/2001 23/03/2001
Inondations par remontées de nappe 01/12/2000 14/02/2001 06/07/2001 18/07/2001
phréatique

Inondations et coulées de boue 04/07/2005 04/07/2005 16/12/2005 30/12/2005
Inondations et coulées de boue 15/05/2008 15/05/2008 07102008 10/10/2008
Inondations et coulées de boue 02/06/2008 02/06/2008 241212008 31/12/2008

Figure 80 : Arrétés de reconnaissance de catastrophe naturelle, commune de Lille - Source Prim.net.

Type de catastrophe Début le Fin le Arrété du Sur le JO du
Inondations et coulées de boue 1707987 1707987 02121987 16/01/1988
Inondations et coulées de boue 0&/07/M1991 08/07/1991 01/04/1992 03/04/1992
Inondations et coulées de boue 10/06/1993 10/06/1993 26/10/1993 03/12/1993
Inondations, coulées de boue et 25/12/1999 29/12/1999 29/12/1992 30/12/1999

mouvements de terrain

Figure 81 : Arrétés de reconnaissance de catastrophe naturelle, commune de la Madeleine - Source Prim.net.

Sur les communes de la zone d’'étude, le site Prim.net recense 6 types de risques :
- Mouvements de terrain,
- Inondation,
- Risque industriel,
- Transport de Matieres Dangereuses,
- Engins de guerre,
- Séisme.

Nota : les risques sanitaires liés a la qualité de I'air et a I'ambiance acoustique sont traités par
ailleurs dans des chapitres spécifiques.
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2.4.1 Lesrisques liés aux mouvements du sol et du sous-sol

Les mouvements de terrain regroupent un ensemble de déplacements, plus ou moins brutaux,
du sol ou du sous-sol, d'origine naturelle ou anthropique. Les volumes en jeu sont compris entre
quelgques metres cubes et quelques millions de metres cubes. Les déplacements peuvent éfre
lents (quelques millimetres par an) ou tres rapides (quelques centaines de metres par jour), et
sont fonction de la nature et de la disposition des couches géologiques.

Les risques de mouvements de terrains peuvent étre de plusieurs types dans la zone d'étude :
- carrieres et autres cavités souterraines,
- affaissements miniers et puits de mines,
- glissements de terrain,
- mouvements liés aux phénomenes de sécheresse, retrait-gonflement des argiles.

Le retrait-gonflement des argiles

Sous leffet de certaines conditions
météorologiques (précipitations insuffisantes,
températures et ensoleillement supérieurs a la
normale), les horizons superficiels du sous-sol
peuvent se dessécher plus ou moins
profondément. Sur les formations argileuses,
cette dessiccation se traduit par un
phénomene de refrait, avec création d'un
réseau de fissures parfois fres profondes.
Lorsque ce phénomene se développe sous le
niveau de fondation d'une construction, la
perte de volume du sol support génere des
tassements différentiels qui peuvent entrainer
une fissuration du bati.

Figure 82 : Mécanisme Retrait-Gonflement des argiles
- Source DDRM Nord.

Le risque lié aux retraits et gonflements des argiles est faible a fort sur le secteur Euradlille. Il est
représenté sur la carte des « Risques majeurs ». La partie Nord d'Eurdlille est en risque moyen
tandis que la partie Sud est située en grande partie enrisque fort.

La commune de Llille est inscrite a un Plan d’Exposition aux Risques naturels prévisibles, risques
liés aux mouvements de terrains, approuvé par arrété préfectoral le 16 mai 1990.

Le site d'Euralille se situe en zone blanche dans le PER de Lille. Il n’est pas prescrit de mesure de
prévention.

Carrieres, cavités souterraines, affaissement minier et puits de mine
Aucune carriere ou cavité souterraine et aucun affaissement minier ou puits de mine n’est
répertorié sur la zone d'étude.

2.4.2 Lesrisques d’inondation

Une inondation est une submersion plus ou moins rapide d’'une zone habituellement hors
d’eau, avec des hauteurs d'eau variables, dont le facteur déclenchant est la pluie.

On distingue ftrois types d'inondations :

- la montée lente des eaux en région de plaine par débordement d'un cours d'eau
ou remontée de la nappe phréatique,

- la formation rapide de crues torrentielles consécutives a des averses violentes,

- le ruissellement pluvial renforcé par I'imperméabilisation des sols et les pratiques
culturales limitant I'infiliration des précipitations.

Les inondations par remontée de la nappe phréatique

Ce type d'inondatfion se produit dans les secteurs ou il existe une nappe phréatique.
L'inondation est alors liée d une remontée du niveau de la nappe, lequel varie naturellement
chaque année en fonction des apports pluviométriques.

Cette remontée peut se traduire par une reprise des écoulements dans les vallées
habituellement seches, des résurgences de sources anciennes, une augmentation du debit
des sources et du niveau d'eau dans les zones humides (marais, étangs, prairies humides...),
ainsi qu'un débit des cours d'eau plus important.

Figure 83 : Mécanisme des remontées de nappes - Source DDRM Nord.

D'apres la carte éditée par le Bureau ce Recherche Géologique et Miniére (BRGM) portant sur
le risque lié aux remontées de nappes, la zone d'étude est soumise au risque avec une
sensibilité faible a tres faible sur la moitié Sud du secteur d'Euralille et moyen a trés fort sur la
moitié Nord.

Cette contrainte devra étre considérée lors des phases travaux qui pourront nécessiter des
rabattements de nappes pour la constitution des fondations (G étudier ultérieurement lorsque
les travaux d'aménagements de bdtiments seront plus précisément définis) et pour la prise en
compte du risque de pollution de la nappe.
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La carte suivante caractérise le risque d'inondation par remontées de nappes phréatiques.

Légende des remontées de nappes |~ [
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Figure 84 : Aléa inondation par remontées de nappes - Source BRGM.

Les crues des rivieres torrentielles et des torrents

Lorsque des précipitations intenses tombent sur tout un bassin versant, les eaux ruissellent et se
concentrent rapidement dans le cours d'eau, d'ou des crues brutales et violentes dans les
torrents et les rivieres torrentielles. Le lit du cours d'eau est en général rapidement colmaté par
le dépdt de sédiments et des bois morts peuvent former des barrages, appelés embécles.

A noter que sur la commune de Lille, un Plan de Prévention du Risque inondation (PPRi) a été
prescrit le 13 février 2001. Il n’est pas approuvé a ce jour.

Les coulées boueuses et torrentielles

Elles sont caractérisées par un transport de matériaux sous forme plus ou moins fluide. Les
coulées boueuses se produisent sur des pentes, par dégénérescence de certains glissements
avec afflux d'eau. Les coulées torrentielles se produisent dans le lit de torrents au moment des
crues.

Le ruissellement pluvial

L'imperméabilisation du sol par les aménagements (bdtiments, voiries, parkings, ...) et par
certaines pratiques culturales limite I'infilfration des précipitations et accentue le ruissellement.
Ceci peut occasionner la saturation et le refoulement du réseau d'assainissement des eaux
pluviales. Il en résulte alors des écoulements plus ou moins importants et souvent rapides dans
les rues.
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243 lesrisques technologiques

La base de données BASIAS inventorie, de facon non exhaustive, les anciens sites industriels et
activités de service. On recense un grand nombre de sites industriels anciens ou encore en
activité sur le secteur d'Eurdlille. lls sont principalement constitués par des dépdts de
carburants, des centres commerciaux, les gares, ou encore des blanchisseries. Aucun de ces
sites ne releve de la directive SEVESO.

La base de données BASOL réepertorie de facon non exhaustive des sites et sols pollués ou
potentiellement pollués. Aucun site BASOL n’est répertorié sur le périmetre d'Euralille. Un site
BASOL est néanmoins recense a proximite. Il s'agit du cenitre de regroupement des
transformateurs usagés d'EDF situé au 174 boulevard de la République sur la commune de La
Madeleine. La base de données BASOL indique que le site a été destiné au stockage de
transformateurs et condensateurs aux PCB et PCT. Un rapport de la DRIRE du 3/12/86 fait etat
d'un stockage de 10 fOts de 200 litres de PCB, 236 condensateurs défectueux (certains n'étant
pas sous rétention) et 988 condensateurs réutilisables. L'activité a cessé vers 1992.

Le stockage de déchets contenant des PCB sans rétention a amené le Préfet & imposer la
réalisation d'un diagnostic initial des sols. Les déchets restants ont été éliminés a l'arrét de
l'activité. Depuis un bdatiment administratif d'EDF occupe le terrain auquel est associé un
restaurant d'enftreprise.

Il existe également des Installations Classées pour la Protection de I'Environnement sur la zone
d'étude. ll s’agit :
- du magasin Carrefour dans le Centre Commercial Euralille (stockage de liquides
inflammables, alimentaires, réfrigération, etc.),
- de Lille Grand Palais (refroidissement par dispersion d'eau dans un flux d'air),
- delaTour Lille Europe.

Ces installations ne sont ni classées SEVESO, ni priorité nationale, ni IPPC (directive européenne

visant & réduire la pollution émanant de différentes sources industrielles)

Aucun des sites industriels ou installations classées ne constitue une contrainte pour le secteur
urbain d'Euralille.
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2.4.4 Lerisque TMD - Transport de Matiéres Dangereuses

Le risque de transport de marchandises dangereuses, ou risque TMD, est consécutif a un
accident se produisant lors du tfransport des marchandises par voie routiere (2/3 du trafic en
tonnes kilométre), ferroviaire, voie d'eau ou canalisations.

Par sa nature, un accident de TMD