! l Demande d'examen au cas par cas préalable @
>, a la rédlisation d'une étude d'impact

Libersd = f;ﬂl’fl! = Froternité

T T Arlicle R. 122-3 du code de 'environnement N® 14734°02
Ministére chargé Ce formulaire n'est pas opplicable aux installations classées pour ta profection
de l'environnement de 'environnement

Ce formulaire complélé sera publié sur le sile infernet de I'outorité administrative de VEtaf
compétente en mualiére d'environnement

Avant de remplir cefte demande, lire attentivement o nofice explicafive

Cadre réservé & 'administration

BN RTEZ oy

N® d'enregistrerne
loAY - o/N'5
1. Intitule du projet

Plate-forme multirnodle de Calais formant terminal de services d'autoroute ferroviaire

D

2. Identification du maiire d'ouvrage ou du pélitionnaire

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale CCICO - PORT DE CALAIS

Nom, prénom et quadlité de la personne : LAURENT - DIRECTEUR, DEVLLSTEEL N T
habditée & représenter ko personne morale Yeviiore, 4 TEUR LT E

res/srer 1 30 018 392 ocof&€ Forme juridique

Joignez a volre demande I'annexe obligatoire n°}

Asionnemen O] pOnaant o G

N° de rubrique et sous rubrique Caractéristiques dd projet au regard des seuils et critéres de la rubrique
§°) Infrastructures ferroviaires. Modification d'un terminal multimodal existant en vue de son
b) [...] travaux entrainant une utilisation en tant que terminal d'autoroute ferroviaire (rail / route).

modification substantielle

de l'emprise des ouvrages
[plates-formes ferroviaires et
intermodales et terminaux
intermodaux]

4. Caraclénstiqgues générales du projet
Doivent éfre annexées au présent formulaire les piéces énoncées & la tubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet

Adaptation du terminal multimodal & I'accueil de services d'autoroute ferroviaire

la loi n® 7817 du ¢ janvier 1978 modifiéa relative & linformatique, aux fichies 61 oux Iberlés supplgue aux données nominotives portdes dans ce )
formulcire, Elle gorantit un drolt d'accds el de reciificelion powr ces donréos supres ou service destinolaire
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4.2 Objectifs du projet

Afin d'élargir davanage I'offre de service sur le lerminal E<t, la CCICO souhaile s'appuyer sur fes Infrastructures et équipements existans pour mettre
en place une terminal d'autorouts ferroviaire permetiant d'assurer un service avec le terminal existan) situé au Boulpu (service Calais-Le Boulou).

Ce service Calais-Le Boulcu a pour objectif de capter une partie des flux de poids lourds ciculant entre 'Espagne &t le Royaume Unl, Mrdande, Ie nard

de [a France,
Le projot comporte 1a réalisation d'un terminal d'autoroute ferrovisire, s'accompagnani de la relocalisation, sur le porl, d'une zone intermodale export

pour le trafic dit « non-accompagne »,
Une autoroute ferravialre est un senvice de transport intermodal permetiant le franspor] de semi-remorgues rouliéres sur des trains. Les camions sont

chargés ou déchargés des trains dans des plateformes spécialement équipées : Jes terminaux de fransberdement. Alnsi, au lieu de clrculer sur le réseau
routier, les camions voyagent sur des trains gui peuvent parcourir de longues distances enire deux terminaux, L'autoroute ferrovialre se positionne

donc en allemative au mede du « tout routier s ; elle propese un repor! modal faclle d’aceds, performant el générant de fortes économies de carbone.
Le projet de plateforme Intermadale vise & assurer [Tnlerfagage fluide de la manutention des remorques transbordant entre les trains d'Autoroutes
Ferroviaires et les navires, voire la route. Cet Interagage comprend ung dimension physique, avec faménagement d'un pare pour les remarques

{dites non accompagnees, |.e, sans lracteur) A l'expon.
Ce projet correspond & une pariie des fravaux et aclivilés présentés dans le cadre de Vextension el de Ja néorganisallon du port de Calals (projet

« Calais Port 2015 ») soumls & élude d'impact el engquéle pubiique en féyrier-mars 2012,
En elfel, dans sa déclaration de projet, Je Consell Régional Nord-Pas de Calais rappelie qu'un des sbjectiis est d'anticiper les évolutions du transpon

fercowviaire & I'échelle inlra-europgenne.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase de réalisation
Concernant la ptate-forme d'sutoroute ferroviairs -
La plate-farme occupera une supericie de F'ordre de 4,6 ha positionnée sur le tame-plein Est du por, au droil du quai Nord du bassin Henri Ravisse

(¢f, plan de situation — annexe 2) .
La zone intermodale export occupera une emprise de 1,1 ha, sur le terre-pleln Est du pon, au sud est du bassin Henn Ravisse (cf, pian de situation

—~ annexe 2).
Le sile se situe sur le faisceauw des voies ferrées existanles siué surle Port de Calais. Aucune acquisition n'est nécessaire, le projet est intégralement

réallsé dans les emprises du porl de Caleis.

Les principales instaliations concemées par Je projet sont : une zone de conlrble d'accés (enirée/ sorie), une zone d'instaliaiions d'exploilation, une
zone de transbardement avec des dispositifs permetliant les opérations de chargement et déchargament des semi-remorgues, une zone d'allenle
remorguos, les instalialions d'expioilations.

La projet s'appuie en grande partie sur le faisceau de 5 voies Jerrées existantes en bord & qual. Il implique :

« La rderganisation des voles du terminal ferrovisire pour permedire les opérations de transbordemant, les manauvres ou le slockege des rames,

« L eedation d'une vole de transbordement d'une longueur de 165 m environ accuseillant les équipements da chargement! déchargement des
sami-remorques { cf. annexe 6, llusirations du dispositf de transbordement} et son raccordement sur les voles existanles,

« La raconslruction des chaussées {parkings VL et PL, voies de circulation intemes au terminal) el la consiruction des batiments d'expioliation ;
vasiialres d'environ 30 m2, batiment de controle d'accés (gabaril / pesage) d'enviren 20 m2.

» La mise an place d'une cidlure périmétrique el la sécurisation élecironique du site sont prévues.

Concernant |a zone intermodaie exporl, le projel nécessile les réalisations suivantes: les parkings PL el VL, ia réalisation du batiment d'exploitation /
vestiaires al conlrblo ¢'aceés (gabaril / pesage) d’enviren 10 m2, |18 mise en place d'une ciblure periméirique, Ia sécurisation éleclronique du site.
Les disposilifs d'assainissement assureront 1a collecte et le traitemen! des eaux avant rejet.

4.3.2 dans sa phase d'exploftation

Les principales caraciéristiques fonclionnelles du projet de lerminal d’sutoroute ferroviaire sont les suivanles : Ia projel es! dimensionné pour
recavolr 2 traine par jour el par sens ; chagque train pouvant iransporier 40 semi-remorques. La zone intenmodale expert permeatira d'améliorer |a
gestion et le flux des semi-remorques dans le port (notamment en lien avec le service d'autoroute ferrovialre), el intdgrars les équipements de
séeurité el de slreté imposés par cetle activite,

Le falsceau existan! de voies ferroviaires non électrifiées est en paraliéle de la zone de transbordement. Sur las cing veoies du faisceau deux seront
uliisées raspactivemant pour la voie de transbordement raulef rail (équipements au sol et wagans spécifiques aux amoroutes ferroviaires) el pour le
slockage d'une rame {voie paraliéle su bord b quai). La voie de transbordemant sera raccordée sur la 4éme voie du faisceau existant 3 l'entrée du
quai el sur la 2éme a |a sortie du qual de chargament/ déchargemenl. Trois des voies existantes seront candamnées & la circulalion,

Las mangsuvres de transiation seront réalisées 495 mi en amont et en aval des dispositiis da vansbordement, Durant la période de manceuvre les

acces routlers seronk neutralisés,

Le service proposé est « non accompagné » {les chauffeurs des poids lourds ne voyagent pas sur le train), lls déposent elou viennent rechercher
las semi-rempraues dans le terminal,
A I'arrivée des trains sur le terminal, les semi-remerquos arrivées & destination sont déchargées puis garées sur les emplacements de

stationnemenl.
Aprés avoir 41& cantrdlée 2 I'entrée du lerminal (conlrdle de sécurité ot de gabarit), les semi-remorques en parance sont chargées sur les wagons

dans 2 zone de {ransberdement.

Ce systéme, composé d'inslalialions au sol dédides sur les terminaux el de wagans surbaissés pivolanis, permet un chargement horizental at
traversant des semi-remaorgues sur las trains, Sur la lerminal, le iracieur roulier {ou camion) avec sa semi~emorque monie sur le wagon
spécialement adapié a ce type de chargement puls Ja tracleur décroche la sami-remongue el quitle le wagon. La semi-remorque est alors
sutomatiquement verraulfide sur ls wagaon, Le train peul ensulle parlir avec son chargement de semiJfemorques.
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4.4.1 A quelle(s) procédure(s) adminlistrative(s) d'autorisation le projet a-1-il été ou séra-t-il soumls 7
La décision de ['auvtorité adminisfrotive de I'Efal compétente en matiére d’environnement devra éfre joinfe aufx)

dassier(s] d'aulorisafion(s]
Les {rvaux envisagés soni soumig A
- La réglementation sur les études d'impact, qui conduit & remplir 'e
pénmbing da travaux du projed « Calals Port 2015 » dont I'élude d'in

Déclaration da Projet lo 15 otiobre 2012,
- Auforization a1 litre de & police ds I'eau. Le soclaut du termina! Est dans laguel le projel est prdvu esl nclus ding lo périmdire d'une sutorisation zu fitn da la police do

feau, par arréié préfectoral d'auforisation an dme du 18/09/2008. Las Havaus doivent #tre, avant leur réalisstion, poriés  la connaizssnce du préfef do départemant.

- Etude da dangoes, on raison du staticnnement, du chargemany/ déchargement de matiras dangerauses dventuellement iransgortées par ks sambremorgues chargdes
suf fes wagons & sulbroute faroviaite,
- Aulorisations d'urbanisme, en applicalion du code de Futbanisme, notamment un permis de consiruire, puur fés hitmanis situds dans Fencelnte du terminal multlrsodal
{batimants accueilant la parsannol d'exploltation, les batiments accueiliotl Jes chauffours des SBMI-rAMOrques accAdant au teminzal,

- Dossier « bruif ¢¢ chardier v, car ke terminal d'autorovle farrovlaine ast sesimilé 4 ya ouviage dinlfrastruciurs de transport lesresire,

prosent formulaire de demande de déclsion U £33 par ¢3s. Lo Yorminal multimods sineceit dans I
1pact 8 816 présenlée au public lors d'une engquéte publique en [vtlad-mars 2012 et qul a fail l'objet d'une

4.4.2 Préciser ici pour quelle procédure d'aulorisation ce formulaire est rempti
Sécurisation de la procédura de déciamtion de projal portant sur Ninfénst général du projet, le formulaire est transmis préstablamant au dép¥ en préfeciure des dossiers
dautotisations préaibles au démamage des travaux identifides su § 4.4.1

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet ef superficie globale (assielte) de Yopération - préciser les unilés de mesure Ulikées

l Grandeurs cqrg;iéﬂ_sﬂques { Valeur %
i”— Superficies - R
- Terminal d'autoroute ferroviaire - 46 200 m2
- Zone intermodale export 11 000 m2
! - CUMUL : 55 200 m2
L - Linéaire de voie ferrée créde : 165 mi |
4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s) z o B " ; u "
d'implontation Coordonnées 9"'°9‘°phiu_!i‘f’_‘_ long. _1°52:09"1 (at. ._.?g 58 20~ 0
Port de Calais ~Terre-plein Est | Pourfes rubriques 5°a), 6° b) ef d), 8°, 10°, 18°, 28° ) et b), 32°; 41° ef 42° :
2 P d - i -] . " B e o . "
Commune : Calais ointde cerart tong. —° ' " et
Point d'amvée : long. __°_ " _"__ let__°_ *__ "
Communes fraversées :
Calais
I .
4.7 S'agit-il d'une modification/extension d’'une installation ou d'un ouvrage existant 7 Oui X Non
4.7.1 §i oui, cefle installation ou cet ouvrage a-i:H faft l'objet d'une étude dimpact 7 Oui Non X

4.7.2 51 oui, & quelle date a--H é1é avlorisé 7

oui Non A

4.8 Le projef s'inscrit-ll dans un programme de fravaux ?
Si oui, de quels projels se compose le programme 7
Le lerminal mulfimadal (autroute ferrovisine) s'Inscrit dans le périméire de travaux du projet « Calals Pord 2015 » compranant & la fols la réorganisation
du port de Calals et son extension notamment sur la fagade maritime (création d'une digue de protection, d'un bassin pattuaire, de nouvesux terre-plain,
d'un pori de services, déplacement de la conduite Tioxide, dragages, ...}, & Calais Port 2015 » a, entre autras, pour abijectifs de conserver la modulariié
de V'outll portuaite & lang terme, pour s'adapter au fur et 3 mesure & Mvolution des trafics 8l aux besolns corespondants (ex : capacité lides & I'svolufion
das trafics, anflciper les dvolulions modales de transport intra-européen, ..} Ce projet a 416 présentd au public lors d'une enquéte publique en

favrler-mars 2012.
Le terming! multimodal ne forme pas d'unlté fonclionnelle aves d'aulres projets. Les irains de 750m de longueur circularant sur des voles existantes al

en service du réseau ferré national ; il n'est pas prévu de travaux significatifs sur le réseau ferré national pour la clrewlation de ce type de trains.

' Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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‘& Sensibilité environnementole de la zone d'implantalion envisagee

5,1 Occupation des sols
Quel est l'vsage actuel des sols sur le liev de volre projet ?

Terminal d'autoroute ferroviaire ;
- lerre-pleins poruaires revdlus, en parfle ocoupés 4 I'Est par des slockage matériaux divers et sillonnis en bordure sud, le long du quai, par des VF
d'scoés au terminal sucrer

Zone Intermodale expor -
- terre plein portuaire, zone nivelée, revéiue en slabilisé, innccupée.
L'occupalion acluelie des zones d'emprise du prajet ast lusirée par leurs implantations sur photos

Existe-t-il un ou plusieurs documents d'uibanisme [ensemble des documents d'urbanisme X
concernés) réglementant l'occupalion des sols sur le lieu/iracé de votre projet ? Ovi Non

% oui. intitulé et daote Plan d'Qccupation des Sofs de Calais approuvé le 28 décembre 1983
d'gpprobation | Réglementalion propre 3 la zone UL du POS, zone portuaire
Précisez le ou les

réglements applicables &

la zone du projet

Pour les rubngues 33° & 37, le ou les documents ont-ils foit 'objet d'une évaluation
Oui Non X
environnementale ?

5.2 Enjeux environnementaux dans la zone dimpiantation envisagée :
Comp!éfez le mbleau suwcnt par tous moyens umes notamment & partir des Informahions disponibles sur fe site internet

Le projet se siue-t-il : Oui Non Lequel/Laquelie ?

dans une zone naturelle |
d'interét écologique,
faunistique et flonstique de I g
type | ou Il [ZNIEFF} ou 0 X
couverfe por un arété de

profection de bictope ?

en zone de montagne 7 O A

sur le fermilore dune [ [¥
commune litterale 7

dans un pore national, un
parc  naturel marin,  une
réserve nalurelle [régionaole [
ou naficnale) ou un porc
naturel régional ?

E

Plan de Prévention du Brull dans 'Envirannement (PPBE) au fitre de I'arrété du 24

sur un temitoire couver por . ’
mars 2006 en préparation, La carte de bruit esi réalisée

un plon de prevention du -
bruif, amété ou le cas (X [
écheant, en cours
d'élaboration ?
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dans une aire de mise en
voleur de ['architecture et

Le site de projet est en dehors de la ZPPAUP de Calais.

du potimoine ou une zone O K]
de protection du patimoine
architectural, urbain et
paysager 7
dans une one
humide ayont  fait lobjet [ | [X
d'une délimitation
dans ung commune La commune do Ca'ais et située dans e pénmotre de 2 plans de prévantion de tagues nalurels
couverte par un ploan de préuisiblos (PPRN) :
prévention des nsques - ke PPN litoral - cotes basses meubles - nord du Gap Gris-Nez, prescrit (e 27408707 : ls submersion
naturels prévisibles ou par un marite, qul voit les tarres bassas acluelamant exondées recouvaras par s mer suile § deg brdches
plan de prévention des X [ affectant dos digues natureiles ou artificialies ; in couvertura par la sabfe 4 fa sulte d'un dépiacement de
nsques technologiques ? dunes,
. . " - ke PPR mouvement de terraln & Calals, presctit le 07/02/03.
si oul, estil prescril ou
approuve ?
dans un sife ou sur des sols 7 Ik
pollues ? .
e zone de répartition
dans une 2o p 0 &
des eaux 7
dans un pénmétre de
protechon rapprochée d'un (1K
caplage deau desting a
I'olimentation humaine ?
|dons un site Inserit ou [
classé ?
Le projet se sifue--i, dans ou ;
ui  Nen Lequel ef & quelle disfance 7
a proximité : ik q sl ot
A prooimis des sta sutvands -
Sitas Natura 2000 tarrastres ; S d'importancs Communitiutaine (SIC) FRIWVOLTT © falsies | pideuses du Cap Blane Naz,
t baed fHLbarl, des Noiros Meties, du Fond do ta Foeger ol du Mont de Couples. 7.9 Km & Tousd & Zose de Pratsclion
Spaciale (ZPS): FRA1 100489 Blatier dOyo 12 K it Fes,
d'un site Natura 2000 ? Bl [ St ratirn 2000 s Progositions do ik d Timportanco Communautaina (FSICH: FRI102002 Bémcs das Fiardres {OH)
anwifon i 10 km au nord, ERIT02003 Aicits Griz-Nez, Blane Nar sTv2on & 20 kin & fouest, Zona do Protoction Spdoutin
(ZPS} : FR3112008 Bancs des Flandres (DO #rreron & 10 km 2y noed oL FRI1$0085 Cap Gris Nez {oxlensien duy it
tereaing saostant), uredron § 15 ki & loveit
_ L La ville de Cafais comple13 monuments 4 Calals dont les abords sont soumis a (a
dun monument  historique réglementation sur fe patrimoine. Les abords de ces batiments, situés au sein de la
ou dun site classé ou [X [ ZPPAUP de Calais, ne sont pas affectés par le projet,
patimoine  mondial de . :
IUNESCO 7

510




. 'Cnruc!’éﬁﬂiquz{s d'e‘t‘impuﬂ potentie du;btoIE.f sul t"chIiéﬁn'enié_nl ét_ ia :i:.n‘ié h_umdine

4.1 Le projet envisagé est-ll susceplible d'avolr Ies Incidences suivantes ?
Veulllez compléter le tableau suivant :

De guelle nature ? De quelle importance 7

Domaines de Fenvironnement . QUi Nen : ‘A_pprécfez sommairement limpact ppfgnﬁe! ;
engendre-t-i des
prélévements o A
d'eau ?

impliguera-t-il des

droinages / ou des

modifications ;
prévisibles des O K
masses d'eau

souterames 7
Ressources
est-il excédentaire
en matériaux 7 0 K
il déficitaire en Le projel implique des aménagement en surface de terre-pleins
fn alériaux ? portuaires existants. Ces aménagements ne générent pas des volumes
: importants de terrassements.
Sioui utiise-iles [ X
ressources nalurelles
du sol ou du sous-
5017
’:i‘:fui eff‘il sufcepﬁble | Le prajel n'exerce aucune emprse sur des miligux naturels. Au cours du chantier
DaNIE d emrobmf,f dﬂsd | rdalisé sur les terre-pleins portuaires, a proximité de quals, loutes les mosures
g:ﬂ:}; d'c; i‘izrr:ss' deess adapléas seront mises an opuvre pour prévenir tout déversement accldentel de
g i pollution vars le bassin du port.

destructions de lo
D E‘J En phase d'exploltation, les pluvio-lessivals seront traltés pour salistaire aux normes

biodiversité

existante : faune. de rejel fixées par 1a police da Peau garantissant leur innocuilé pour e milieu naturet
flore, habitats, marin.

continuités Tout risque de déversemant poliuant accideniel vars le milleu marin depuis les plates-
écologiques ? formes sont prévanu par les moyens de rétention elau intarvention adéquates.

est-il syscepilbia O & Une évatuation des Incidences du prejet d'extension du Port de Calais 2 &té réalisée &t
d'avoir des présantée lors de lenquéle publigue. Celle évaluation a porté sur l'ensemble des travauy
incidences sur les d'extension du port alors que ke projet de terminal d'autoroute ferrovialre estinclus dans
zones a sensibilité le parimétre du port actuel, En définitive, I'évaluation du projel d'extension poruaire
particuliére Calais 2015 - & fortion done, le projet de terminal multimodal présenté - conclut &
énumeérées au 5.2 du 'absence d'incidences significatives sur les objectifs de conservatlon das sites
présent formulaire ? Natura 2000, sous réserve de la mise en ceuvre de mesures d'atlénuation,

Parmi ces mesures propres au projet Calais-Fort 2015, les mesures applicables el leurs
modaiités de mise en oeuvre sont présentées en annexe 7.
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Risques
et
nuisances

Commodités
de
volsinage

Engendre-t-illa
consommation
d'espaces nalurels,
agricoles, forestiers,
mantimes ?

Esi-il concemeé par
des risques
technologiques ?

Est-il concerne par
des nsques nofurels ?

Engendre-i-il des
nsques sanitaires ?

Est-il concerme par
des risques
saniiaires 7

Est-il source de
bruit 7

Est-il concerné par
des nuisances
sonores 7

Engendre-t-Il des
odeurs 7

Estil concemé par
des nuisances
olfactives 7

Engendre-t-I des
vibrations 7

Est-il concemné por
des vibrations ?

J
l

|

]

il

donir réduire les rieques 1ids aux itaticnnenents do masiévea HfangePauwen sur le
Carminidl, cerisines matidsas taagezeused sont exclues du servies e 1" sutorcute
ferruviaize -

* wem matidrar er objers eXplomibles telumne 1) ¢

* lep gez comprirds. ILgUATluw ow dizecur mous presoion {sYesew 2 . 3,1 “Gaz
inflarubles~, 2.2 “Oar aoh- inllamsablas et non BOXIGUAFY, 2.1 “Gaz toxigques*|
& Les perdkydes organiquey {¢lavae $.2| ¢

* Les mitidren radioactives [(elagse )

Hie Stude de dangere seva sngagde Beur le terminal d*avtercuts frrrovinire du porE de
Cilain. Zlle comprendes wnw siblyde de risque. détinirs et Juektifiors lew menurss
rrisey pour véduiTe 13 pEcbubilStd =t las effets dog accidientd potentiels, wt pour
sdduire le rimque Li€ Aaux Stdtionnerenty den mocidres HAngeLavuenn ot nemant Ay regurd
de lrorganisation 4y céiminal

Lw rénlisplion du tareirel, sy comyr das empliass potuaine, osl pas suscopléle de géndrar urh modilicaton de
I'nrabiance scoustioue actuolle en defiors cu péramdtng it port. Ella ne cébe done pas dimpact supplémentains
sur fey habilalions les plus proches

Da fagor inditozts, lantivad du futur Weminal dsulomsta letavial Indust un trafie armovisire nouvesy, 8
parkculsr gur le 1DNGon 48 voie-fands “mdm® i relin s paca de CalilsVite au terminad du pori e Coles. Las
Lraviu prévus sur cetia vols (ravmix dis aicionancs Indfipendards du proial de tarminal ferrcnanine) na sont pas
ElilsTus & U feglementntion en matidm d'éllde dirpact ou do brail dag Indrasiriciungs farrowaices (artiche FLST 144
& ancle R571-46 du code de Pervionnumari) Towinfols, dans une démache valantarsle, le Consed Régional du
Head-Pas de Calais o1 ln CCICO-Peet de Calais se sart sNGAGAT & raspecter les seuls applicabias mux voles
letoviies totvelon ou mod-Lées {seuils ¢ Iansid du B novembra 15899 ralalil au biuil fatroviaine), Aucunms
masure do profectan A'eal ndcessain pour ta circaitalion dos € s par jour indue par s grolet, Toulstes des
CAMpagnng. dis Masivas & |3 Mise ar sarvice dir prolat di le: 14 il féiroviawn puss orf tas
augrneniation: des ciculalions lides 4ux Seivilis du Port da Calals pounant Gtre Muses an face = néowssasp
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Polivtions

Patrimoine /
Cadre de
vie /
Population

Engendre-i-i des
émissions lumineuses 7

Est-it concemé par
des érnissions
lumineusas ?

Engendre-t-il des
rejets polluants dons
Iair ?

Engendre-t-il des
rejets hydrauligues ?

S oul, dans quel
milieu ?

Engendre-t-il la
production
d'effluenis ou de
dechets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

Est-il susceptible de
porter atfeinte au
patrimoine
architeclural,
culturel,
archéologique et
poysager 7

Engendre-i-il des
modifications sur les
activités humaines
lagriculiure,
sylviculture,
urbanisme /
oménagemanis) ?

X

%

X

L]

-

X

Le plan lumiére, congu dans le cadre du projet d'extension portuaire
Calais Port 2015 sera décliné par anticipation dans le cadre du prajet
de fagon & limiter l'impact de |a poliution luminsuse, et notamment de
I'éclairage nocturne, sur la faune (principalement les ciseaux et
chauves-souris). L'éclairage du terminal sera congu en tenant compte
de cel enjeu et des contraintes d'exploitation du terminal multimodal.

De fagan indirecte du fait de Ia creulation farrovialne Induite sur la vola mére non
électrifiée, Toulefols les émissions induites seront falbles en pariculier au regard des
emissions évitées par 'auloroute ferroviaire le Boulow -Calais, 3 laguelle particpe le

projet,

Griice au report modal de [a rouie vors ie rell, des marchandises, en transit vers le Royaume Uni,
Finande, le Bonolux ou le nard do I Frones, benbdRcleront dune nouvelie alernative. Ce trafic, estimg
4 300,000 polds-Jourds entro FEspagne ¢l le Roysume Uni, ne fransite actuellement que par la routa.
L& service de 2 allers retours quotidiens permetira de fatre transiter enlre 36500 semd-ramorques par
Bn & 18 mise en service puls jusqu's 55000 semlremorgues £ an & plein régime.

Ce sarming!, qul a pour ambltion do rédulre de 12 B 18% lo nombre de polds lourds sur le réseau
rowtien. aura un effet slobal positil impedant de réduction des rejels polluanis dans Fair, notamment
des gaz & eflel de serre.

Le projet ne générera aucun effluent liquide lié 2 I'activité ou aux
process mis en ceuvre sur la plate-forme multimodale,

En phase d'expleitation, les pluvio-lessivals des plales-formes
seront {rajlés pour satisfaire aux normes de rejet fixees par la police
de I'eau garantissant leur innocuité pour le milieu naturel marin.
Tout risque de déversement poliuant accidente! vers le milieu marin
depuis les plates-formes seront prévenus par les moyens de
rétention etfou intervention adéquates.

L'activité de la plate-forme multimedale n'est pas productrice de
déchets

Le projet implanié au sein du secteur portuaire n'est pas susceptible d‘f
porter atteinte au patrimoine architectural ou archéolegique.
En particulier,il n'est pas en co-visibilité avec les monuments
historigues recensés a Calais,

~NaR
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4.2 Les Incidences du projet identffiées au &.1 sonf-ellss suscephibles d'élre cumulées avec d'autres projets connus 7

Oul Non X Sl oul, décrivez lesquelies :

Le projet s'inscrit dans le cadre du projet "Calais Port 2015" autorisé au litre du code de I'environnement,
Ses incidences environnementales trés limitées s‘inscrivent dans le contexte de ce projet d'extension poriuaire

nan encore débuté.

4.3 Les Incidences du projet identifiées au 4.1 sont-elles susceplibles d'avolr des effets de nature fransfrontidre 7

X
Oul Non Si cui, décrivez lesquels -

7. Auto-évaluation (foc uttatif)

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous au'il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d'une étude dimpact ou
qul devrait en éire dispensé ? Expliquez pourquoi.

La présente demande d'examen au « cas par ¢as » s'inscrit dans le confexle de ['¢tude d'impact déja réalisee pour le projet «Calais
Port 2015 » (qui englobait la réalisation du terminal multimodal) et des évolutions réglementaires de 2012 réformant les études
dimpact.

Le Consell Régional du Nord Pas-de-Calais, en tant qu'autorité portuaire ef la CCICO — Port de Calais, en tanl que concessionnaire
estiment gue le projet de terminal d'autoroute ferrovialre (AF) devrait éire dispensé de la réalisation d'une &tude d'impact, en raison
notamment I'absence dimpacts environnemantaux notables ou dincidences notabies sur les sites Natura 2000.

En effel, ce terminal est intégralement réallsé dans los emprises actuelles du port, qui plus est au sein d'un lerminal multimodal
existant. La zone prévue pour la réalisation est déja intégralement revétue et dispose d'un assainissement fonctionnel, permettant
de traiter les eaux pluviales avant rejet. Ge dispositif sera adapté a la réalisation du terminal d'autoroute ferrovisire.

Il n'y a pas de desiruction des milisux naturals existant. L'éclairage du terminal sera congu, en tenant compte des contraintes
d'exploitation du terminal multimodal, de fagon & limiter I'impact de Ia paliution lumineuse, et notamment de I'éclairage nocturne, sur
la faune (principalement les oiseaux et chauves-souris).

S'agissant du transbordement de maliéres dangereuses {MD), le projet doil donner lieu & une étude de danger dans le cadre d'une
procédure connexe; le transport de matiéres dangereuses (TMD) évenluellement induit par le projet sur la vole "mére" en traversée
urbaine élant du ressorl de RFF. De nombreuses MD sont exciues de I'AF. On estime fe TMD sur 'AF & au plus 3% du trafic (otal,
S'agissant du bruit, |a réalisation du tarminal, au coeur des emprises porluaires, n'est pas susceplible de générer une modification
de I'ambiance acoustique actuelle en dehors du périmetre du port, Aucune mesure de protection n'est nécessaire pour la circulation
de 4 trains par jour. Toutafois des campagnes de mesures & la mise an service du projet de terminal d'autoroute ferroviaire puis en
cas d'augmentation des clrculations lides aux activités du Port de Calais pourront étre mise en place si nécessaire.

Enfin, le projet a des effels positifs sur I'environnement {réduction de ia pollution et de la congeslion), gréce au report modal de la
route vers le rail des poids lourds circulant entre |'Espagne et le Royaume Uni (le transit ne se fait actuellement que par la roule).
Ce terminal, qui a pour ambition de réduire de 12 & 18% Ie nombre de poids lourds sur le réseau routier, conlribusra de fagon
significative & Ia réduction des gaz 4 effet de sarre el 4 |a réduction de 12 congestion sur ce corridor,

En phase de consiruction, les entreprises respecteront les borines prafiques environnementales usuellement applicables aux
chantiers de construction : respect du plan de circulation, des emprises et des horalres de chantier préatablement définis, gestion
des déchets, économies d'énergie, efc,
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8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

1 L'annexe n°1 infitulée « informations nominatives relatives au mailre d'ouviage ou pétitionnaire » - non publiée ; &

2 Un plon de sifuafion au 1/25 000 ou. & défaul, & une échelle comprise enire 1/16 000 et 1/64 000 (il peut s'agir X
clexirails cariographiques du dacument d'urbanisme s'il existe) |

Au minimum, 2 photographies dotées de la zene dimplontotion, avec une localisation cartographique des prises  x
3 de vue, 'une devont permetire de situer le projet dans I'environnement proche et 'aulre de le situer dans le

paysage loinfain |

4 Un plan du projet ou, pour les travaux, ouviages ou aménagements visés aux rubniques 5° aj, 6° b) ef dj, 8° 10°
18° 28° o] et b). 32° 41° ef 42° un projel de trocé ou une enveloppe de fracé |

Sauf pour les fravaux, ouvrages ov aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) et d), 8°, 10°, 18°, 28° o) et b),

32° 41° et 42° : plan des abords du projet {100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos X
5 aénennes datées et complétées si nécassare selon les évolutions récentes, a une échelle comprise entre 1/2 000

et 1/5000. Ce plan devra préciser l'offeciation des consiructions et ferains aveisinants oinsi que les canaux, plons

d'eau et cours d'eau ;

8.2 Autres annexes volontairement ransmises par le mafire d'ouvrage ou pétitionnaire

Veullez compléter le tableau ciHoint en indiguant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation. ainsi que les
parties auxguelles elles se ratiachent

Objet

Annexe 6 : Illustrations du dispositif de transbordement

Annexe 7 : Argumentaire incidences du projel el mesures au regard des sites Natura 2000

92 Engagement et signalure

Je cerfifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus X

Fait & Calais le, ZjAZ/Zo/%

Signature

v [Aur ENT DEVILDER
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Port de Calais - Projet de terminal multimodale de I'autoroute ferroviaire
Demande d’examen au cas par cas

Annexe 6 : [llustrations du dispositif de
transbordement

€D systemes de levage entre les rails assurant la reprise de la charge verticale de la coque, et le
deéverrouillage du wagon,

@) caissons équipés de galets motorisés entrainant la rotation de la coque, Il intégrent une
centrale hydraulique,




Annexe 7 : Argumentaire incidences du
projet et mesures au regard des sites
Natura 2000

L'évaluation du projet d’extension portuaire Calais 2015 - a fortiori donc, le projet d'Autoroute
Ferroviaire conclue & I'absence d'incidences significatives sur les objectifs de conservation des sites

Natura 2000, sous réserve de la mise en ceuvre de mesures d’atténuation et d’accompagnement.

Parmi les mesures proposées pour atténuer les incidences du projet d'extension, il s'agit de
circonscrire celles susceptibles de s'appliquer au projet de terminal multimodal d’autoroute ferroviaire,
compte tenu de sa localisation au sein du terminal existant et de la nature des travaux, sans commune
mesure avec le projet Calais 2015.

Le tableau ci-dessous énumére les mesures retenues pour Calais 2015 au titre de Natura 2000 et
indique, en argumentant lorsqu'il y a lieu, celles quil y a lieu d'appliquer et avec quelle exigence, a
notre projet d'autoroute-ferroviaire :

.No
1

marines).

ecologiques

Mesure

Dispositif de suivi du

comportement des phoques

- Commentaire et éventuelle déclinaison au projet

—

' Ne concerne pas le projet car absence de ftravaux

maritimes

sur le banc et de de IaE
fréquentation des cétacés au |

large (écoutes sous-

Ajustements du plan masse
vis-a-vis des contraintes
hydrosédimentaires et

Phasage précis des travaux Ne concerne pas le projet de terminal d'autoroute

dans le temps et dans
l'espace pour limiter les
impacts sur la qualité des
eaux littorales et |a faune.

Balisage des zones
sensibles en bordure du
chantier.

—— -

Ne concerne pas le projet de terminal d’autoroute

ferroviaire car le projet ne modifie pas [linfrastructure
portuaire existante,

 ferroviaire dans la mesure ol les travaux ne générent pas
~de rejets significatifs dans le milieu marin (sous réserve
- toutefois de I'application de la mesure 7).

Ne concerne pas le projet, celui-ci étant éloigné de toute
' zone sensible répertoriée.




NO

Mesure

Préservation de Zones |
favorables aux oiseaux sur |
les plates-formes portuaires

Mise en place dun plan
lumiere

Commentaire et éventuelle déclinaison au projet

Ne concerne pas directement le projet dans la mesure ou il
n'empiéte pas sur des zones de nidification ou de
stationnement répertoriées et se trouve distant des
parcelles retenues comme prioritaires dans la définition des
futures zones de quiétudes dans le cadre du chantier de
calais 2015. (abords du terminal sucrier (parcelle
cadastrale DN11 de 0,8 ha) et, secondairement, le nord
des giratoires permettant 'accés au terminal ferry (parcelle
cadastrale DN 13 de 1,7 ha).

Applicable au projet, de fagon a limiter I'impact de la

~ poliution lumineuse, et notamment de I'éclairage nocturne,

sur la faune (principalement les oiseaux et chauves-souris).
L'éclairage du terminal sera congu en tenant compte de cet

| enjeu et des contraintes dexploitation du terminal

Série de mesures visant &
limiter les risques de
pollution des milieux |
adjacents, en phase chantier.

Mesures pour assurer des |
pratiques environnementales
sur le chantier.

multimodal.

portuaires en phase d’exploitation seront appliquées.

Applicable sur le principe au projet et a son échelle : le
projet n'étant pas contigu & des milieux naturels sensibles
ni susceptibles de générer un déversement polluants

" massif dans le milieu marin, les dispositions courantes en

phase travaux et communes a 'ensemble des terre-pleins

Applicable a I'échelle des travaux concernés, ces mesures
sont couramment mises en place sur les chantiers de
construction.

Mesures de réduction des
impacts acoustiques durant |
le chantier

Applicable au projet sur le principe bien que, du fait de la

localisation des travaux (au sein de I'espace portuaire) de
leur nature et de leur durée limitées (environ 1 an et
seulement quelques mois pour les phases de

terrassement, les plus bruyantes) cette mesure ne suscite

. pas de dispositions strictes d'application.




