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DREAL Nord — Pas-de-Calais

L'enquéte cordon sur le territoire du littoral Nord—Pas-de-Calais, est une opération réalisée sous la maitrise
d'ouvrage de la Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement Nord-Pas-de-

Calais, co-financée par I'Etat et :

- la Région Nord-Pas-de-Calais ;

- le Département du Pas-de-Calais ;

- I'Agence d'urbanisme et de développement de la région de Saint-Omer ;
- la Communauté d'agglomération du Boulonnais ;

- la Communauté d'agglomération du Calaisis ;

- la Communauté d'agglomération de Saint-Omer.

L'exploitation de cette enquéte a fait I'objet de :

- un rapport « Fiches enquéte terrain » en avril 2013 ;

- un rapport « Constitution et utilisation de la base ECOL » en avril 2013 ;

- guatre rapports d'exploitation et de présentation des résultats d'enquéte, un sur chaque SCoT du

périmeétre de I'enquéte, dont celui-ci sur le SCoT de Saint-Omer.

Ce document a été réalisé par la Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement

Nord—Pas-de-Calais, sur la base des travaux produits par :

— le Centre d’Etudes Techniques de 'Equipement Nord-Picardie (CETE), également assistant & maitrise
d'ouvrage pour la réalisation des enquétes ;

- la société TEST qui a réalisé les enquétes.
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DREAL Nord — Pas-de-Calais

1 - Présentation de I'enquéte

1.1 - Principes d'une enquéte de circulation de type « cordon »

Une enquéte cordon est une enquéte de circulation qui permet de mesurer et de caractériser les
déplacements routiers (véhicules légers -VL- et poids lourds -PL- ) entrant ou sortant du périmétre d'enquéte.

Les déplacements analysés sont par définition les déplacements d'échanges et les déplacements de transit
par rapport au territoire délimité par le cordon, également appelés les déplacements externes.

Définition des trafics d'échange et de transit

rafic d’échangel

Les déplacements d'échange ont une extrémité dans le

territoire et l'autre extrémité a 'extérieur.

Tervitoire délimité par ' Exemple :  Saint-Omer —  Boulogne-sur-mer par
1e cordon rapport au cordon de Saint-Omer.

Les déplacements de transit traversent le territoire sans
s'y arréter.

rafic de transi Exemple : Boulogne-sur-mer — Lille par rapport au
cordon de Saint-Omer.

Les résultats obtenus par une telle enquéte sont complémentaires de ceux des enquétes ménages
déplacements (EMD), qui recensent et caractérisent, entre autres, les déplacements internes a un territoire
réalisés par ses résidents.

1.2 - Périmeétres enquétés

L'enquéte cordon réalisée en 2011 vise a étudier les caractéristiques de déplacements sur le littoral, et pour

ce faire, le périmétre d'enquéte a été subdivisé en 4 parties distinctes, a l'origine basées sur :

- le territoire correspondant au SCoT du Boulonnais ;

- le territoire correspondant au SCoT du Calaisis ;

- le territoire correspondant au SCoT du Pays de Saint-Omer ;

- le territoire des deux caps, partant du Cap Blanc Nez a Ambleteuse et englobant notamment Rinxent,
Ferques, ...

Les contraintes du terrain liées a la faisabilité des postes d'enquétes ont pu amener a ajuster certains péri-
métres d'enquétes, notamment pour les zones de Calais et Saint-Omer.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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Ensemble des postes réalisés lors de I'enquéte Littoral et postes d'enquétes antérieures réutilisés

Postes réalisés lors
de I'enquéte Littoral
(route, échangeur...)

Port de Calais
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N

Postes réalisés lors de précédentes
enquétes et réutilisés actualisés

[ Postes réalisés lors de I'enquéte
de Dunkerque (2005) N

[l Postes réalisés lors de I'enquéte
sur |'Aire Métropolitaine Lilloise
(2007)
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Sources: DREAL Nord - Pas-de-Calais/SDII/DDI/CDRU. - IGN BDEQO 2009

lllustration 1 : Plan général de localisation des postes d'enquéte
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1.3 - Organisation et déroulement de I'enquéte

Le principe général de I'enquéte a consisté a interroger les conducteurs entrant ou sortant du périmeétre via les
principaux axes routiers. Pour ce cordon, 12 postes d'enquétes ont été mis en place, délimitant, avec un poste
fictif sur I'A26, un cordon virtuel.

Pour I'ensemble du périmétre d'enquéte sur le littoral, 32 postes ont été enquétés.

Les enquétes ont été réalisées entre avril et juin 2011, des mardis ou jeudis, en continu de 6h30 a 19h00, hors
vacances scolaires et jours fériés. Un échantillon aléatoire de véhicules a été arrété, et les conducteurs ont ré-
pondu a des questionnaires préétablis en quelgues minutes. Pour I'ensemble de l'enquéte sur le littoral,
51 351 entretiens, dont 5 399 auprés de chauffeurs de poids lourds, ont été menés. Tous les résultats obte-
nus, et notamment les origines et destinations des déplacements, ont été vérifiés pour éliminer les trajets im-
possibles.

La localisation exacte des postes ainsi que le contenu des questionnaires sont donnés dans le rapport terrain
« Fiches enquétes terrain ».

Des comptages automatiques et manuels ont été réalisés en paralléle de ces enquétes « face a face », ce qui
permet de redresser ensuite les résultats par rapport au trafic total observé. Ce redressement est effectué par
tranche horaire et par type de plaque d'immatriculation, en distinguant les véhicules légers et les poids lourds.

Le rapport intitulé « Constitution et utilisation de la base ECOL » explique en détail les méthodes de redresse-

ment et la précision des résultats obtenus. Le résultat des comptages par poste figure dans le rapport terrain
« Fiches enquétes terrain ».

1.4 - Particularité des postes

Pour des raisons principalement de sécurité et de faisabilité, certains axes routiers n'ont pas pu étre enquétés.
C'est le cas par exemple pour l'autoroute A16 en pleine section entre Calais et Boulogne-sur-mer.

Le cordon présentement étudié comporte un poste appelé « fictif » sur 'A26, dont les données sont issues non
pas d'enquétes directement en face a face a ces points, mais d'une reconstitution a partir de données d'autres
postes d'enquétes, ce qui permet de retracer le cordon virtuel.

Des postes réalisés lors d'enquétes précédentes sur I'aire métropolitaine de Lille ont également été utilisés.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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2 - Reésultats globaux a I'échelle du cordon

Avertissement :
Tous les résultats, sauf indication contraire, sont exprimés en nombre de véhicules dans les deux sens de cir-
culation pendant un jour ouvrable moyen (jour de semaine hors vacances scolaires).

Les résultats sont généralement arrondis, ce qui peut entrainer dans certains tableaux quelques écarts sur les
sommes.

Le zonage détaillé utilisé dans les analyses de déplacement figure en annexe.

Les véhicules utilitaires sont compris dans les véhicules légers (VL). Les poids lourds (PL) sont tous les véhi-
cules supérieurs a 3,5 tonnes.

2.1 - Répartition horaire du trafic

Courbes horaires du trafic global (échange + transit)

7 000
<
S
6 000 2
5000
4 000
3000 —— VL 2 sens
—— PL 2 sens
2 000
1 000
——
0
.C e e c c e N e c e < c
s @ = i & o 3 2 e = ® 2
S s < & & & & & & & & &
© = = o e 3 2 e = ®

lllustration 2 : Courbes horaires du trafic global sur le SCoT de Saint-Omer

Pour les véhicules légers, les trafics les plus importants s'observent le soir entre 16h a 19h, ainsi que le matin
entre 8h et 9h. Le trafic horaire le plus élevé se situe a I'heure de pointe du soir entre 17h et 18h, heure a la-
guelle 6 600 VL sont en circulation.

On note, au vu du graphique, un étalement de I'heure de pointe du matin sur deux tranches horaires, entre 7h
et 9h, les autres zones du périmétre d'enquéte ayant une pointe plus concentrée le matin.

Pour les poids lourds, le trafic est assez homogéne tout au long de la journée, et diminue sur la fin de journée
aprés 18h.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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lllustration 3 : Courbes horaires de trafic entrant et sortant du SCoT de Saint-Omer

Le graphique ci-dessus montre que les niveaux de trafic entrant et sortant du périmétre d'enquéte autour de
Saint-Omer suivent globalement les mémes variations. Le trafic sortant le matin est Iégérement plus important
pour les VL que le trafic entrant, ce qui s'inverse a partir du milieu d'apres-midi.

Trafic entrant | Trafic sortant | Trafic total | Trafic période Part trafic
24 H 24 H 24h Enguétée 7-19h | 7-19h / trafic 24h
WL 41 590 42 483 84 073 B7 976 809 %
PL 8 380 g8 217 16 5597 13 0588 789 %
Total 49 970 50 700 100 B70 81 064 805 %

Tableau 1: Trafic par tranche horaire et catégorie de véhicules

La part de trafic sur la période enquétée, entre 7h et 19h, par rapport a la totalité de la journée, est de I'ordre
de 80 %. Les volumes entrants et sortants sont globalement de méme ordre de valeurs, méme si le trafic sor-
tant est ici en moyenne un peu supérieur au trafic entrant, surtout pour les véhicules légers.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
Principaux résultats sur le territoire du SCoT de Saint-Omer 9/44
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2.2 - Volumes des trafics d'échange et de transit

Veéhicules Légers

Poids Lourds

Tous véhicules

Volume Part Volume Part Volume Part
. Volume 39 847 71 2% a7av a4 3% 45 584 B3 5%
Echange
Part a7 4% 12 5% 100 %
. Yolume 16 080 28 8% 4 833 45 7% 20913 31 4%
Transit
Part 23.1% 76 9% 100 %
Total Yolume 55 927 100% 10 569 100% BE 495 100%
Part 84 1% 15 9% 100 %

Tableau 2 : Répartition du trafic des véhicules légers et des poids lourds en échange et en

transit

Pendant un jour ouvrable moyen, prés de 66 500 véhicules, lIégers ou poids lourds, sont en circulation sur le
territoire du SCoT*. La part des véhicules légers circulant sur le territoire du SCoT de Saint-Omer est d'environ

84 %, celle des poids lourds étant de prés de 16 %.

Pour les déplacements des véhicules légers, les déplacements concernés, soit par leur origine, soit par leur
destination par le territoire du SCoT de Saint-Omer, sont largement majoritaires, a plus de 70 % des déplace-

ments des VL.

Concernant les poids lourds, la part d'échange est également plus importante mais de facon beaucoup plus

modérée, I'écart entre les deux n'étant que d'environ 10 %.

Trafic d'échange VL :
39 847 VL/jour ouvrable soit 71,2 % des VL
Trafic de transit VL :
16 080 VL / jour ouvrable soit 28,8 % des VL

Trafic de transit PL :
4 833 PL / jour ouvrable soit 45,7 % des PL

lllustration 4 : Répartition des trafics échange et transit, VL et PL

1 Pour mémoire, un véhicule qui effectue un trajet aller de Saint-Omer vers Lille le matin, et retour de Lille vers Saint-

Omer le soir, est comptabilisé deux fois.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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2.3 - Comparaison avec le trafic interne VL

Le trafic interne a un territoire correspond au nombre de déplacements effectués par les résidents de ce terri-
toire (uniguement pour les conducteurs VL puisqu'il correspond au hombre de véhicules en circulation). Cette
information est disponible dans les résultats des Enquétes Ménages Déplacements réalisées sur le territoire.

Le périmétre étudié ici pour le cordon de Saint Omer correspond au périmétre de I'Enquéte Ménages Déplace-
ments réalisée en 2007-2008 sur le SCoT de Saint Omer. Les deux enquétes sont donc complémentaires
pour la connaissance des déplacements en voiture, avec la limite du décalage des deux enquétes dans le
temps (environ 2 ans d'écart) et du décalage de périmétre.

Nombre de VL Taux
Déplacements | Conducteurs | Passagers TOTAL D'occupation
INTERNES 158 268 32515 190 783 1,21

Tableau 3 : Trafic interne des résidents sur le SCoT de Saint Omer

Source : Enquéte Ménages Déplacements réalisée sur le périmétre du SCoT de Saint Omer — CETE Nord-Pi-
cardie - 2009

Le graphique ci-dessous vise a comparer les trafics interne des résidents issus de I'enquéte ménage déplace-
ment, et les trafics externe et d'échange recensés lors de I'enquéte cordon. Pour cette analyse, on retient
donc pour le trafic interne uniguement la partie des déplacements « conducteurs ». De plus, le trafic interne to-
tal est ici sous-estimé puisque ne sont pas comptabilisés (car non connus) les déplacements internes réalisés
par les non résidents du territoire.

200000
Nombre de véhicules en circulation
pour un jour ouvrable
150000
100000
50000
. L 1
INTERNES des résidents (EMD) ECHANGES (cordon) TRANSIT (cordon)

lllustration 5: Comparaison des trafics (interne EMD, échange et transit) sur le
SCoT de Saint-Omer

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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3 - Répartition des trafics par poste d'enquéte

Avertissement :

Sauf indication contraire, les trafics sont exprimés en effectuant la somme de deux sens de circulation pen-
dant un jour ouvrable (TMJO).

Dans cette partie, pour le trafic de transit, un méme véhicule est recensé 2 fois, puisqu'il est comptabilisé a
chaque poste de passage (a I'entrée et a la sortie du cordon).

3.1- Volumes globaux

N* du p}:ns'te Route — Localisation Trafic WL Trafic PL Trafic tous véhicules
Engquété Volume Part Yolume Part Yolume

B RD 341 — Senlecgues 234 31,3% 539 18,7 % 21330

7 RD 343 — Courset £ Sacrigquier 4 564 785% 1359 21 5% B 322

15 RD 126 —“erchocg / Gournay 2452 84 3% 455 157 % 2903

16 RD 925 — Fruges 3 BE3 80 5% ga0 19 4% 4 549

17 RD 943 — Maoulle 5 036 89 1% 952 10,9% gm7

18 RD 933 — Renescure 4111 931% 305 6 ,9% 4 416

19 RD B4Z — Wallan-Cappel 9 264 34 6% 1 636 15 4% 10 950

101 RD341 — Estree Blanche 2 486 g8 ,0% 340 12,0% 2826

102 RD943 — Aire sur la Lys 4 878 81,2% 1126 18 8% 6 004

Total RD 42 200 84, 6% i) 15 4% 49 §72

] Rh 42 — Longueville / Surques g 385 81.4% 1917 18 5% 10 305

951 AZB - Poste fictif Nametz 14 8158 79.3% 3857 20,7% 18 675

26-010  JAZE — Poste fictif Mord St-Ormer 5 GO0 77 1% 1957 229% 8 557

Total RN — Autoroute 29 306 79, 4% ) 20, 6% 37 837

Total 72 007 82,4% 15 402 17.,6% a7 409

Tableau 4 : Trafic moyen pour un jour ouvrable en 2011 sur 'ensemble des postes

Le pourcentage du trafic poids lourds sur le cordon est élevé, atteignant plus de 17 %.

Sur ce cordon, plus de 70 % des véhicules légers recensés empruntent le réseau départemental, I'axe auto-
routier et la RN 42 ne reprenant que moins d'un tiers du trafic global. En totalité, plus de 42 000 VL/jour em-
pruntent le réseau départemental. De plus, le trafic PL se partage sur I'ensemble des infrastructures, le réseau
départemental et national faisant parts égales et reprenant plus de 7 500 PL/jour.

Les infrastructures les plus chargées sont :

- l'autoroute A26 avec I'ensemble de ses deux postes, et principalement en direction de Béthune, qui re
prend plus de 27 000 véhicules/jour tous confondus ;

- la RD 642, reliant le territoire & Hazebrouck, qui voit passer pres de 11 000 véhicules/jour ;

- la RN 42, allant vers Boulogne-sur-mer, qui reprend plus de 10 000 véhicules/jour ;

- la RD 943, point de passage vers Hazebrouck ou Béthune, qui est sollicitée par 9 000 véhicules/jour.

On note également la forte utilisation des RD 343 (vers le littoral), RD 943 (vers la zone de Calais), RD 933

(vers Dunkerque ou la Belgique), RD 928 (vers l'arrondissement de Montreuil), supportant plus de 4 500 véhi-

cules/jour.

Enquéte de circulation routiére sur le littoral du Nord — Pas-de-Calais 2011
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en milliers
N° du pﬁoslte Route — Localisation Tr?ﬁ_c tous Trafic PL 0 2 4 53 g 10 12 14 16 18 20
Enguété véhicules Volume Part
951 426 - Poste fictif Nametz 18 675 3857 207% I
5 RN 42 - Longueville / Surques 10305 1917 18,5% I
26010 |A26 — Poste fictif Nord St-Ormer 8557 1957 29% I
Total AN — Autorowte 37 837 Frad 20, 6%
19 RD 642 — Wallan-Cappel 10950 1 656 15 4% ]
17 RD 943 — Moulle 9017 552 10,9% ]
7 RO 343 - Courset / Sacriguier 5322 1358 21 5% _
102 RD 943 — Aire sur la Lys G 004 1126 18,8% I
16 RD 928 - Fruges 4549 8a0 19.4% I
18 |RD 933 - Renescure 4416 305 5.9% [ .SEL“:EL:;“S’T;HS
15 RO 126 - Verchocy / Gournay 2908 455 157% _
B RO 341 — Senlecyues 2880 539 18,7% -
101 RD 341 - Estree Blanche 282% 340 120% .
Total RD 49 872 7 671 18,6%
Total a7 409 15 402 17,6%

Trafic VL pour un jour ouvrable moyen en échange et ou en transit par rapport au cordon de Saint Omer

S o D300-D600 Holque \
4960 véhlj \
D191 ~-D943 Moulle a\
NN L \\
8040 véhj \
A26 Setques
- 6600 véhij

D933

[J)'gs‘:yR'en.escure
110 véhlj

N42 Longueville

8390 véhlj SAINT-OMER

D642

D642 Wallon-Cappel HAZEBROUCK
9260 véhij

\Y

A26 Mametz
14820 véhlj

D943 Aire sur la Lys
4880 véh/j

D341

D341 Senlecques
2340.véhlj

D341
D343

D943

D341 Estrée Blanche
2490 véh/j

D157
D126 Verchocg D928 \\
2450 véhlj ’ N

D341

D928 Fruges
3670 véhlj

Sources: DREAL Nord - Pas-de-Calais/SDII/DDI/CDRU - IGN BD Carto 2009

lllustration 6 : Trafic VL moyen pour un jour ouvrable par poste d'’enquéte
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Trafic PL pour un jour ouvrable moyen en échange et ou en transit par rapport au cordon de Saint Omer

|O o.oioi

D191

D300-D600 Holque
1360 PL/j

D943 Moulle
980 PLJj

A26 Setques

1960 PL/j
D933

N42 Longueville
1920.PLJj

%{’@;Renescure

SAINT-OMER 300 PLJj

D642

D642 Wallon-Cappel
{690 PL/j

D943 Aire sur la Lys
1130 PLJj

D341

D341 Senlecques
540.PL/j

D343

D341 Estrée Blanche
340 PL/j

D341

D126-Verchocq
460 PLJj

D928 Fruges
880 PLJj

Sources: DREAL Nord - Pas-de-Calais/SDII/DDI/CDRU - IGN BD Carto 2009

lllustration 7 : Trafic PL moyen pour un jour ouvrable par poste d'enquéte

HAZEBROUCK

3.2 - Comparaison des volumes d'échange et de transit
L Gl pPS,tE Route — Localisation : AT "-J’L_ z z
Enguété Volume total Transit % Transit Echange % Echange
B RD 341 — Senlecyues 234 1182 50 5% 1159 49 5%
7 RD 343 — Courset / Sacriguier 4 9654 13594 281% 3570 71.9%
15 RD 126 — Werchocy £ Gournay 2452 1363 55 F% 10590 44 4%
16 RD 928 — Fruges 3 BEY 1394 38 0% 2275 G2 0%
17 RD 243 — Moulle 0 036 1459 18,2% 6576 81 8%
18 FD 533 — Renescure 4111 8523 200% 3289 80 0%
19 RD 642 — Wallon-Cappel 8 264 2434 26 3% 5 530 73.7%
101 RD 341 — Estree Blanche 2 486 576 23.2% 1210 76 8%
102 RD 343 — Aire sur la Lys 4 578 1037 21 3% 3840 8.7 %
Total RD 42 200 11 662 27, 6% 30 539 72, d%
5 RM 42 - Longueville / Surgues 8 383 4163 49 6% 4 225 a0 4%
961 A26 - Poste fictif Mametz 14 318 10031 67 7% 4 787 32 3%
H-010  |AE-Poste fictif Mord St-Crmer F BO0 5 304 895 5% 2596 4 5%
Total RN — Autoroute 29 806 20 498 58, 8% 9208 21,2%
Total 72 007 32 160 44,7 % 39 847 55,3%
Tableau 5 : Répartition entre échange et transit pour les VL (en VL/jour ouvrable)
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Pour les véhicules légers, conformément aux constatations faites sur le volume global, la plus grande partie
des véhicules recensés effectue des déplacements d'échange, donc en lien, soit en origine soit en destination,
avec le territoire du SCoT.

Quelques particularités sont toutefois a souligner :

- plus de 2/3 des véhicules légers optant pour I'utilisation des infrastructures nationales et autoroutiéres
réalisent un déplacement de transit ;

- le réseau départemental est majoritairement emprunté par les véhicules légers pour des déplacements
d'échange ;

- On observe une trés grande disparité de l'utilisation du réseau départemental. Certains axes étant pra-
tiqués par les véhicules légers a hauteur d'axes structurants (RD 943, RD 642), et voyant passer un
trafic de I'ordre de plus de 8 000 VL/jour.

L pPS,tE Route — Localisation Trafic PL = =

Enquété VYolume total Transit " Transit Echange | % Echange
B RD 341 — Senlecgues 639 253 47 0% 285 53 0%
i RD 343 — Courset f Sacriguier 1354 B4 A7 3% 716 52,7 %
15 RD 126 — Yerchocy / Gournay 455 263 o7 8% 192 42 2%
16 RD 528 — Fruges 830 452 52 4% 419 47 B%
17 RD 343 — Moulle 952 445 45 4% 536 54 5%
18 RD 533 — Renescure 305 200 B5 5% 105 34 5%
19 RD B42 — Wallon-Cappel 1 636 514 0 5% 1171 B9 5%
101 RD 341 — Estree Blanche 340 117 34.3% 223 B5 7%
102 RD 843 — Aire sur la Lys 1126 501 44 5% B25 55 5%
Total RD 7 E7T 3 308 44 3% 4273 55 7%
5 RM 42 - Longueville / Surgues 1817 1318 65 5% 595 31 2%
951 AZE - Poste fictif Mametz 3 857 3058 793% 798 20,7%
26-010  |AZE-Poste fictif Mord St-Ormer 1 957 1830 95 5% 67 3.4%
Total RN — Autoroute 7 rat fi 267 81,1% 1 464 18,9%
Total 15 402 9 665 62,8% 5737 37,2%

Tableau 6 : Répartition entre échange et transit pour le PL (en PL/jour ouvrable)

En ce qui concerne les poids lourds, le trafic de transit est largement représenté, et reprend plus de 60 % du
trafic recensé a chaque poste?. Les axes autoroutiers et nationaux sont utilisés principalement pour le transit,
alors que les trafics d'échange et de transit se partagent assez équitablement sur les axes départementaux.

2 Pour le trafic de transit, un méme véhicule est recensé deux fois, puisqu'il est comptabilisé a chaque poste de
passage. Ceci explique la différence avec le paragraphe 3.2 pour lequel le transit avait été divisé par deux pour
refléter un nombre de véhicule global.
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4 - Déplacements d'échange avec le territoire

4.1 - Reépartition du trafic d'échange a I'extérieur du territoire

Scot Calaisis + Eperlecques + Haoulle
Scot du Boulonnais 4 B05 11 6%
SCOT Artois+Aire sur la Lys b B24 16,6%
SCOT Flandre Dunkergue 4 53k 11,4%
SCOT Flandre Intérieure 5243 13.2%
Arridt de Montreuil 2897 7a%
Arrdt Lille 3361 8.4%
CC Terre des 2 Caps 451 11%
Reste de |a région 3603 0%

Tota 26 815 57, 3%
Picardie 455 11%
lle de France 195 05%
Reste de la France 414 1,0%

Tota 1 054 2 7%
Belgigue 358 0,59%
Grandre Bretagne — Itlande 33 0,1%

Pays étrangers (hors Belgigque, Grande Bretagne, [lande)

Tableau 7 : Répatrtition a I'extérieur du SCoT du trafic d'échange VL (en VL/jour ouvrable)

Les échanges avec la région sont trés largement majoritaires, et reprennent en tout environ 96 % de la totalité
des déplacements d'échange.

Les trafics d'échange les plus importants, pour les véhicules |égers, sont nhotamment en relation avec le terri-
toire du Calaisis et de I'Artois, pour une part d'environ 17 % pour chaque.

La part de déplacements d'échange en lien avec le territoire national hors région Nord — Pas-de-Calais est as-
sez faible, n'atteignant pas 3 %, et les liens d'échange avec |'étranger sont globalement négligeables.
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Volume du trafic d'échange VL a I'extérieur du cordon de Saint Omer
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lllustration 8 : Volume du trafic d'échange VL a l'extérieur du SCoT de Saint-Omer
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Scot Calaisis + Eperlecques + Haoulle
Scot du Boulonnais 437 g8,5%
SCOT Artois+Aire sur la Lys 510 8,9%
SCOT Flandre Dunkergue =t 13,4%
SCOT Flandre Intérieure 251 4 4%
Arridt de Montreuil 285 50%
Arrdt Lille 527 9 2%
CC Terre des 2 Caps 435 7 B%
Reste de |a région 7a4 13,1%

Tota 3533 571, 6%
Picardie 287 4 5%
lle de France 138 2.4%
Reste de la France 298 5.2%

Tota G393 12, 7%
Belgigue 339 5.59%
Grandre Bretagne — Itlande 107 1.9%

Pays étrangers (hors Belgigque, Grande Bretagne, [lande)

Tableau 8 : Répatrtition a I'extérieur du SCoT du trafic d'échange PL (en PL/jour ouvrable)

Les échanges des poids lourds se font également prioritairement en région Nord — Pas-de-Calais, pour une
part de 77 % du trafic d'échange.

Le territoire régional qui se démarque dans ses liens d'échange avec la zone de Saint-Omer est le Dunker-
quois, reprenant une part de 13% des poids lourds en échange. La zone de Saint-Omer, limitrophe de la zone
globale de I'enquéte, est également en lien privilégié avec des territoires régionaux divers, pouvant étre Haze-
brouck, Béthune, Saint-Pol-sur-Ternoise, nhotamment.

Les échanges avec le reste du territoire national sont également loin d'étre négligeables, représentant une
part de 12 % du trafic de transit des poids lourds.

Les déplacements des poids lourds en échange avec les pays étrangers prennent une part d'un peu plus de
10 % également, la priorité étant le lien avec la Belgique (prés de 6 %).
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Volume du trafic d'échange PL a I'extérieur du cordon de Saint Omer
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lllustration 9 : Volume du trafic d'échange PL a l'extérieur du cordon de Saint-Omer
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4.2 - Répartition du trafic d'échange a l'intérieur du territoire

Tableau 9 : Répartition du trafic d'échange pour les véhicules légers,
entre l'extérieur du SCoT et les zones internes au SCoT

Saint-Omer et sa premiére couronne sont les zones internes au SCoT de Saint-Omer qui échangent le plus
avec l'extérieur du SCoT, pour une part globale de prés de 72 %. Il est méme a noter que, au contraire des
trois autres territoires de I'enquéte littorale (les deux caps, Boulogne-sur-mer et Calais), c'est la premiére cou-
ronne qui est la plus concernée par ce trafic d'échange des véhicules légers.

Tableau 10 : Matrice simplifiée globale des échanges des véhicules légers

Tableau 11: Répartition du trafic d'échange pour les poids lourds,
entre l'extérieur du SCoT et les zones internes au SCoT

Le méme constat pour les poids lourds que pour les véhicules |égers précédemment est ici fait. La premiére
couronne autour de Saint-Omer est concernée pour prés de la moitié des poids lourds en échange avec des
zones extérieures au SCoT de Saint-Omer.

La ville de Saint-Omer en elle-méme recueille 20 % du trafic d'échange poids lourds, suivie de prés par la
Communauté de communes du pays de Lumbres, qui reprend quasiment 19 % de ce trafic d'échange.

Tableau 12: Matrice simplifiée globale des échanges des poids lourds
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Volume du trafic d'échange VL a l'intérieur du cordon de Saint Omer
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lllustration 10: Volume du trafic d'échange VL a l'intérieur du territoire
du SCoT

Volume du trafic d' echange PL a l'intérieur du cordon de Saint Omer
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lllustration 11: Volume du trafic d'échange PL a l'intérieur du
territoire du SCoT
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5 - Déplacements de transit par rapport au territoire

5.1 - Axes de transit et volumes globaux

Conformément aux résultats attendus et annoncés dans les résultats globaux sur le territoire de Saint-Omer,
l'autoroute A26 est, pour les véhicules Iégers, I'axe principal de transit.

D'autres itinéraires sont également bien représentés, mettant en jeu notamment la RN 42 (itinéraire vers Bou-
logne-sur-mer), la RD 642 (vers Hazebrouck ou Dunkerque), ainsi que la traversée du territoire avec les RD
943 et 933.

D300-D600

D943
380

350

X

A26

. N4z D933

D642

D341

D126 \ o

D928
450

lllustration 12: Principaux axes de transit entre les postes pour les VL, en
véhicules/jour ouvrable, deux sens

Nota bene : Les fléches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-
ments de poste d'enquéte a poste d'enquéte.
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De méme que pour les véhicules Iégers, les poids lourds en transit empruntent principalement quelques itiné-
raires particuliers, au sein desquels I'autoroute A26 jour un rdle prépondérant.

Le schéma observé, assez logique a la vue du positionnement géographique de la zone étudiée sur le terri-
toire régional, est la traversée de part en part de la zone. Il se dégage notamment :

- la RN 42 en lien avec la RD 933 ou I'A26 pour une traversée est-ouest ;

- la RD 300-600 en lien avec la RD 928 ou I'A26 pour la traversée nord-sud.

D300-D600

N42

D341

lllustration 13: Principaux axes de transit entre les postes pour les PL, en poids
lourds/jour ouvrable, deux sens

Nota bene : Les fléches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-
ments de poste d'enquéte a poste d'enquéte.
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Volume du trafic de Transit VL du cordon de Saint Omer
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lllustration 14: Volume de trafic de transit pour les véhicules légers (en VL/jour ouvrable)




Volume du trafic de Transit PL du cordon de Saint Omer
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lllustration 15: Volume de trafic de transit pour les poids lourds (en PL/jour ouvrable)
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5.2 - Transit régional

Le transit régional regroupe I'ensemble des déplacements en transit par rapport au cordon du SCoT de Saint
Omer, ayant leur origine ou destination dans la région Nord — Pas-de-Calais. Les déplacements entre la ré-
gion et le reste de la France ou les pays étrangers sont donc considérés comme du transit régional.

Dans les analyses suivantes, l'intitulé « reste du NPdC » signifie la région Nord — Pas-de-Calais a laquelle on
enléve la zone totale d'enquéte, soit Boulogne-sur-mer, Calais, le territoire des deux caps et Saint-Omer.

Total Transit régional

Tableau 13: Transit régional VL (en véhicules/jour ouvrable)
* les itinéraires reprenant moins de 25 véhicules sont négligés

Total Transit régional

Tableau 14: Transit régional PL (en poids lourds/jour ouvrable)
* les itinéraires reprenant moins de 15 poids lourds sont négligés
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La part de transit régional parmi les déplacements de transit des véhicules légers est de 83 %.

La plupart des itinéraires empruntés par les véhicules Iégers traversant le territoire de Saint-Omer relient :
- le Calaisis a la région hors zone d'enquéte ;

- le Boulonnais a la région hors zone d'enquéte ;

- des zones intra-régionales entre elles.

La part de transit régional parmi les déplacements de transit des poids lourds empruntant le SCoT de Saint-

Omer est de 73 %. lls privilégient, tout comme pour les véhicules légers, des itinéraires régionaux, faisant in-
tervenir notamment le Boulonnais et le Calaisis.

5.3 - Transit national et international

TRANSIT HATIOHAL ET INTERHATIONAL VL Volume Part
Reste de la France — Grande Bretagne - Eire 2151 13%
Grande Bretagne - Eire — Autres pays Etrangers 465 3%
Reste de la France — Belgigue 48 0%
Belgigue — Grande Bretagne - Eire 13 0%
Reste de la France — Autres pays Etrangers 4 0%
Total Transit national et international 2 680 17%
Total Transit 16 076

Tableau 15: Transit national et international VL (en véhicules/jour ouvrable)

La plus grande part des déplacements de transit des véhicules légers n'ayant la région ni pour origine ni pour
destination, relie le territoire national et I'Outre-Manche, pour une part de plus d'un tiers du transit national et
international des véhicules légers.

Plus de 82 % du trafic national et international de transit VL concerne le territoire francais, dont plus de 3/4
avec les territoires d’Outre-Manche.

TRANSIT NHATIONAL ET INTERNATIONAL PL Volume Part
Reste de la France — Grande Bretagne - Eire 746 16%
Grande Bretagne - Eire — Autres pays Etrangers 480 10%
Reste de la France —~ Belgique 43 1%
Belgique — Grande Bretagne - Eire 15 0%
Reste de la France < Autres pays Etrangers 3 0%
Total Transit national et international 1 286 27%
Total Transit 4 833

Tableau 16: Transit national et international PL, en poids lourds/jour ouvrable

La plus grande part des déplacements de transit des poids lourds n‘ayant la région ni pour origine ni pour des-
tination, relie le territoire national a I'Outre-Manche, pour 15 % des déplacements, et I'Outre-Manche a
d'autres pays étrangers pour 10 % des déplacements. Ces deux itinéraires reprennent en quasi-totalité le tran-
sit national et international des poids lourds, qui représente 27 % du transit total des poids lourds.

62 % du trafic national et international de transit PL concerne le territoire frangais, dont 58 % avec les terri-
toires d’Outre-Manche.
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6 - Caractéristiques des déplacements

6.1 - Déplacements des véhicules légers

6.1.1 - Immatriculations et types de véhicules

Immatriculation Echange Transit Total
France H9% 31% 04%
Etranger 1% 19%, 6%

Tableau 17: Immatriculation des véhicules légers en circulation
sur le SCoT de Saint-Omer

Les véhicules légers immatriculés en France circulant sur le territoire du SCoT de Saint-Omer représentent
94 % des véhicules légers en circulation. La quasi-totalité des véhicules en déplacements d'échange pos-
seédent une plaque francaise, et presque 20 % des véhicules en transit sur le territoire sont équipés de plaques
étrangeres.

6.1.2 - Taux d'occupation des véhicules

Taux
d'occupation

Ensemble des déplacements 146
Ensemble 1,38
Domicile-travail 117

Déplacements
d'échange Domicile-autre 160
Secondaires 1,43
Déplacements de transit 165

Tableau 18: Taux d'occupation des véhicules légers (en
nombre de personnes par véhicule)

Le taux d'occupation moyen des véhicules Iégers circulant sur le territoire est de 1,46. Ce taux s'éleve a 1,65
si on considere uniguement les déplacements de transit.
On note le taux assez bas caractérisant les échanges domicile-travail (soit 1,17).

Ces taux sont trés proches de ceux observés en global sur I'enquéte, sauf pour le taux observé pour les dé-
placements de transit qui est ici particulierement important.

Nota bene : Les déplacements dits secondaires sont des déplacements sans lien avec le domicile (ni origine,
ni destination).
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6.1.3 - Motifs de déplacements

Tableau 19: Part des motifs de déplacements d'échange VL

Le motif le plus important des échanges des véhicules Iégers dans le périmétre étudié autour de Saint-Omer
est le domicile-travail, pour une part de 31 %.

On note qu'une part assez importante des déplacements est provoquée par un motif dit secondaire, c'est-a-
dire sans lien avec le domicile, ce qui peut s'expliquer en partie par l'attrait des zones touristiques sur le litto-
ral.

La part des trajets domicile-achats est également non négligeable, représentant 10 % des motifs des déplace-
ments d'échange des véhicules légers.

Tableau 20: Part des motifs de déplacements de transit VL

Les déplacements prépondérants des véhicules légers en transit sur le territoire de Saint-Omer sont des dé-
placements secondaires, soit sans lien avec le domicile, qui reprennent a eux-seuls 42 % des motifs déclarés
par les conducteurs enquéteés.

Les trajets des véhicules Iégers domicile-travail concernent 18 % des déplacements de transit, et 32 % en
considérant d'autre lieux que le lieu habituel d'emploi. La part des déplacements de transit des véhicules Ié-
gers ayant un lien avec le travail est de 64 %.
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6.1.4 - Longueurs des déplacements?®

Afin de caractériser la longueur des déplacements effectués, deux indicateurs sont utilisés : la moyenne et la
médiane. Ces indicateurs nous renseignent sur la distribution des longueurs avec une seule valeur. La
moyenne est la somme des longueurs de tous les déplacements rapportée au hombre de déplacements total.
La médiane est la valeur pour laquelle 50 % des déplacements ont une longueur supérieure, et 50 % une lon-

gueur inférieure.

Pour I'ensemble des déplacements des véhicules légers, la distance moyenne parcourue lors du trajet effec-
tué est de 114 km, valeur qui est portée a 280 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit.

14

12 Distribution des déplacements
d'échange pour les VL, en %
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lllustration 16 : Distribution des déplacements d'échange pour les véhicules légers —
La distance médiane est de 37 km.

La distribution des déplacements d'échange des véhicules légers met en évidence une assez bonne réparti-
tion des déplacements selon les classes de distance, avec quelques distances privilégiées, notamment entre

15 et 25 km.

Comme sur les autres territoires de I'enquéte, peu de déplacements d'échanges routier de moins de 5 km sont
recenseés. Par contre, la part des déplacements d'échange de longueur supérieure & 100 km est moins grande

gue sur les autres territoires, n'atteignant pas 5 %.

3 Lalongueur des déplacements est calculée avec une matrice de distance, de commune a commune pour la région
Nord — Pas-de-Calais, et de région a région pour les communes extérieures a la région. Les résultats pour la région
Nord — Pas-de-Calais sont donc précis, ceux pour les déplacements sortant de la région I'étant moins.
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B Distribution des déplacements
20 de transit pour les VL, en %
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lllustration 17 : Distribution des déplacements de transit pour les véhicules légers —
La distance médiane est de 111 km.

Le graphique ci-dessus montre l'importance des déplacements de 50 a 125 km, ainsi que de plus de 500 km
dans le transit des véhicules légers.

Les déplacements de transit de moins de 150 km représentent 68 % des déplacements.

6.2 - Déplacements des poids-lourds

6.2.1 - Immatriculations et types de véhicules

Immatriculation | Echange Transit Total
France 91% 0% 81%
Etranger 9% 30% 19%

Tableau 21: Immatriculation des poids lourds en circulation sur le
SCoT de Saint-Omer

Globalement, 81 % des véhicules en circulation sur le territoire du SCoT de Saint-Omer possedent une plaque
d'immatriculation francaise. Logiquement, parmi les déplacements recensés, les plaques étrangéres sont plus
représentées pour le transit gue pour I'échange au sein du territoire.
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6.2.2 - Marchandises transportées

Type de marchandise Echange Transit Total
Produits alimentaires, hoissons et tahac 13% 25% 19%
Bois, pate a papier, papier et produits de 2, g9, 15%
I'édition
Meubles, autres produits manufacturés 9% 19% 14%
Marchandlsgs non identifiables ou g9, a9, g1,
inconnues
Autres prud,mts_mmeraux non 99, 30, 6%
métalligues
Minerais, tuu.rhe et a?utres produits 7o, 4%, g0
d'extraction
Produits de | agﬁnculture, d% la chasse, de 49, Eu, 50,
la forét et de la péche
Machines et matériel 4% G % 5%
Métaux de base, produits métalliques 3% 5% 4%
Produits chimigues, caoutchouc, a a
plastique et comhustibhle nucléaire 3% 5% 4
Courrier, colis A% 3% 4%
Matiéres premiéres secondaires ; déchets 4% 2% 3%
Houille et lignite ; pétrole hrut et gaz 20, 39, 20
naturel
Marchandises groupées 3% 1% 2%
Coke et produits pétroliers raffinés 1% 1% 1%
Equipement pour le transport de fret 1% 1% 1%
Matériel de transport 1% 1% 1%
Textiles, cuir et produits dérivés 1% 0% 1%
Demenage'm_ents ; hlen? non [narchands ; 0% 0%, 0%
véhicules en réparation

Tableau 22: Type de marchandises transportées

Les marchandises les plus transportées par les poids lourds sur le SCoT de Saint-Omer sont les produits ali-
mentaires, boissons et tabac (19 %), suivis par les bois, pate a papiers et papiers (15 %), puis les meubles et
produits manufacturés (14 %).
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6.2.3 - Motifs de déplacements

L'étude porte ici sur les motifs de déplacements des poids lourds en échange par rapport au territoire.

. Motif de la destination du déplacement
Motif de .
Sens I'origine du Chargement| Déchargement (chaI:m:trﬁent- Prise de Retour de Domicile Autres ou Total Total en part
déplacement charg véhicule véhicule vide
Déchargement)
Chargement 8 534 11 a 109 35 17 822 55%
Déchargement 256 118 1B 0 108 22 30 547 36%
Mixte
(chargement- 0 " 0 0 0 0 i] 1 1%
Déchargement)
B! I e 7 21 0 0 5 0 5 76 5t
wvéhicule
Retour de 0 3 0 0 0 0 0 3 0%
wvéhicule
Domicile 0 4 0 0 5 0 0 45 3%
Autres ou vide 0 0 0 0 0 3 0 3 0%
Total 301 827 26 8 229 60 55 1508 100%
Total en part 20% 55% 2% 1% 15% 4% 4% 100%
Chargement 30 483 0 0 15 10 0 538 1%
Déchargement 348 92 0 0 34 0 3 527 1%
Mixte
{chargement- 0 12 0 0 0 0 0 12 1%
Déchargement)
S Prise de o7 76 0 0 0 0 0 173 13%
wvéhicule
Retour de 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
wvéhicule
Domicile 5 5 0 0 0 0 0 12 1%
Autres ou vide 14 16 0 0 5 0 0 35 3%
Total 495 686 0 0 103 10 3 1298 100%
Total en part 38% 53% 0% 0% 8% 1% 0% 100%

Tableau 23: Motif des origines et destinations des poids lourds entrant ou sortant du territoire du
SCoT de Saint-Omer

Que ce soit pour les poids lourds entrant dans le territoire ou en sortant, les chargements et déchargement
sont les principaux motifs de déplacements.

Les poids lourds qui viennent de charger de la marchandise ont principalement comme motif de destination un
déchargement, et réciproquement, les poids lourds venant de décharger vont principalement charger.

Le SCoT de Saint-Omer est donc une zone ou les poids lourds viennent approvisionner I'agglomération, ainsi
gue se charger des produits générés sur ce territoire a destination de l'extérieur.

6.2.4 - Longueurs des déplacements

Pour I'ensemble des déplacements des poids lourds, la distance moyenne parcourue lors du trajet est de 292
km, valeur qui est portée a 502 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit.

Les déplacements d'échange majoritaires pour les poids lourds sont d'une longueur comprise entre 20 et 80
km, puisqu'ils représentent 70 % de la totalité des échanges PL. Les déplacements d'une longueur supérieure
a 200 km sont également largement représentés, puisque leur part est de prés de 14 % des échanges PL.

La distribution des déplacements de transit des poids lourds montre, quant a elle, la forte prédominance des
trajets longs d'une longueur supérieure a 500 km, concernant plus de 30 % de la part des poids lourds en tran-
sit traversant le territoire de Saint-Omer.
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lllustration 18 : Distribution des déplacements d'échange pour les poids lourds —
La distance médiane est de 54 km.
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lllustration 19 : Distribution des déplacements de transit pour les poids lourds — La
distance médiane est de 154 km.
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7 - Synthése des résultats de I'enquéte

La comparaison entre la part de trafic circulant pendant le temps de I'enquéte et le trafic total sur 24h montre
gu'environ 80 % du trafic circule entre 7h et 19h.

La part de trafic poids lourds en circulation sur le territoire du SCoT de Saint-Omer est de 16 %, ce qui est re-
lativement élevé.

Le nombre de véhicules Iégers effectuant un déplacement d'échange est prépondérant sur ceux traversant le
territoire sans s'y arréter. Pour les poids lourds, la répartition entre I'échange et le transit est plus équitable.
Tous véhicules confondus, c'est 66 500 véhicules qui circulent quotidiennement sur les infrastructures rou-
tieres du SCoT de Saint-Omer.

L'autoroute A26 est I'axe majeur du territoire, bien relayée par un réseau départemental bien chargé, et la RN
42, qui reste un itinéraire privilégié vers Boulogne-sur-mer. Le territoire est traversé d'est en ouest ou du nord
au sud principalement, lors des déplacements de transit.

Les itinéraires mis en relief par I'étude soulignent le lien fort du SCoT de Saint-Omer avec I'ensemble de la
Région Nord — Pas-de-Calais, assurant d'une part le lien vers la zone littorale, et d'autre part la passerelle vers
I'agglomération lilloise, sans oublier l'itinéraire vers le Dunkerquois.
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8 - ANNEXES

Zonage utilisé pour I'exploitation de I'enquéte
Carte de zonage utilisé niveau national
Carte de zonage utilisé niveau régional
Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral

Matrice simplifiée de I'échange VL
Matrice simplifiée du transit VL

Matrice simplifiée de I'échange PL
Matrice simplifiée du transit PL

Index des illustrations
Index des tableaux
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Scat Calaisis+Eperlecques+Houlle
Scat Calaizis+Eperlecques+Houlle
Scot Calaisis+Eperlecques+Houlle
Scot Calaisis+Eperlecgues+Houlle

Scot Calaisis+Eperlecques+Houlle
Scaot Calaisis+Eperlecques+Houlle
Scot Calaisis+Eperlecques+Houlle
Scot Calaisis+Eperlecgues+Houlle

Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais

CA du Calaisis : Calais

CA du Calaisis : Reste

CA Audruicy+Eperlecques+Houlle
Sud Pays du Calaisis

Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais
Scot du Boulonnais

Scaot de St Omer hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scaot de St Omer hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scot de St Orner hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scot de St Orner hors Eperlecgues-Houlle-Aire sur la Lys

AR Boulogne sur her

CAB lere couranne

CABR : Reste

CC Samer-Desvres © nord (Samer)
CC Sarmer-Desvres - sud (Deswvres)

Scaot de St Omer hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scaot de St Omer hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scot de St Orner hors Eperlecques-Houlle-Aire sur la Lys
Scot de St Orner hors Eperlecgues-Houlle-Aire sur la Lys

Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais
Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Nord - Pas-de-Calais
Reste Mard - Pas-de-Calais
Reste Mord - Pas-de-Calais

CAZSD : 5t Omer

CASD : Reste (hors Eperlecques-Houlle)
CC Pays de Lumbres

CCs du sud (hors Aire sur la Lys)

CC Terre des 2 Caps

CC Terre des 2 Caps

SCOT Flandre Dunkergue
SCOT Flandre Dunkergue

SCOT Flandre Dunkergue - CU de Dunkergue
SCOT Flandre Dunkergue - Reste

SCOT Flandre Intérieure
SCOT Flandre Intérieurs

SCOT Flandre Intérieure © Hazebrouck
SCOT Flandre Intérieurs © Reste

Arrdt de Montreuil
Arrdt de fontreuil

Arrdt Montreail @ CC Mer et Terres d Opale
Arrdt Montreuil © Reste

Arrdt Arras @ Ouest

Arrdt Arras @ Ouest

Arrdt Arras : Est
Arrdt Arras o Est

Arrdt Arras o SCOT de la région d Arras
Arrdt Arras © Reste

SCOT Artois+Aire sur la Lys
SCOT Artois+Aire sur la Lys
SCOT Artois+Aire sur la Lys

CCs Artois Flandres et Artois Lys + Aire sur la Lys
CA Artois Com (région nord) + CC de Noeux et environs
CA Artois Corn (région sud)

SCOT Lens-Ligvin-Hénin-Carvin

SCOT Lens-Ligvin-Hénin-Carvin

Avrrdt Lille
Arrdt Lille

Arrdt Lille : Lille -Roubaix-Tourcoing et ‘banlienes’
Arrdt Lille : Reste

SCOT Grand Douaisis

SCOT Grand Douaisis

SCOT de Walenciennes

SCOT de Walenciennes

Arrdt Avesnes-sur-Helpe

Arrdt Avesnes-sur-Helpe

Arrdt de Cambrai

Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France
Reste France

Arrdt de Cambrai

Picardie
Picardie
Picardie

Picardie : Somme
Picardie : Aisne
Picardie : Qise

Marrmandie

Marrmandie

Ouest

Ouest

lle de France

lle de France

Charnpagne Ardennes

Charnpagne Ardennes

Ext

Ext

Centre

Centre

Sud-Ouest

Sud-Ouest

Sud-Est

Belgique
Belgique
Belgique

Sud-Est

Belgique
Belgique
Belgigue

Srandre Bretagne - Eire

Flandre Occidentale
Belgique : reste région naord
Belgigque : région sud

Srandre Bretagne - Eire

Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
FPays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)

Srandre Bretagne - Eire

Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlande)
Pays Etrangers (hors Belgique, Grande Bretagne, Irlandel

Péninsule Ibérique
ltalie-Suisse

Pays-Bas
Allemagne-Luxembaourg
Autres Pays Etrangers

Tableau 24: Zonage utilisé pour I'exploitation de I'enquéte
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lllustration 20: Carte de zonage utilisé niveau national

lllustration 21: Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral
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Carte du zonage - Nord - Pas-de-Calais
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lllustration 22: Carte de zonage utilisé niveau régional
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Tableau 25: Matrice simplifiée de I'échange VL
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Tableau 26: Matrice simplifiée du transit VL




Tableau 27: Matrice simplifiée de I'échange PL
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Tableau 28: Matrice simplifiée du transit PL
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