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DREAL Nord – Pas-de-Calais 

L'enquête cordon sur le territoire du littoral Nord–Pas-de-Calais, est une opération réalisée sous la maîtrise 

d'ouvrage de la Direction Régionale de l’Environnement, de l'Aménagement et du Logement Nord-Pas-de-

Calais, co-financée par l’État et : 

– la Région Nord–Pas-de-Calais ;

– le Département du Pas-de-Calais ;

– l'Agence d'urbanisme et de développement de la région de Saint-Omer ;

– la Communauté d'agglomération du Boulonnais ;

– la Communauté d'agglomération du Calaisis ;

– la Communauté d'agglomération de Saint-Omer. 

L'exploitation de cette enquête a fait l'objet de : 

– un rapport « Fiches enquête terrain » en avril 2013 ;

– un rapport « Constitution et utilisation de la base ECOL » en avril 2013 ;

– quatre rapports d'exploitation et de présentation des résultats d'enquête, un sur chaque SCoT du  

périmètre de l'enquête, dont celui-ci sur le SCoT de Saint-Omer. 

Ce document a été réalisé par la Direction Régionale de l'Environnement, de l'Aménagement et du Logement 

Nord–Pas-de-Calais, sur la base des travaux produits par :

– le Centre d’Études Techniques de l’Équipement Nord-Picardie (CETE), également assistant à maîtrise 

d'ouvrage pour la réalisation des enquêtes ;

– la société TEST qui a réalisé les enquêtes. 
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1 - Présentation de l'enquête

1.1 - Principes d'une enquête de circulation de type « cordon »

Une enquête cordon est une enquête de circulation qui permet de mesurer et de caractériser les 
déplacements routiers (véhicules légers -VL- et poids lourds -PL- ) entrant ou sortant du périmètre d'enquête. 

Les déplacements analysés sont par définition les déplacements d'échanges et les déplacements de transit 
par rapport au territoire délimité par le cordon, également appelés les déplacements externes.

Définition des trafics d'échange et de transit 

Les résultats obtenus par une telle enquête sont complémentaires de ceux des enquêtes ménages 
déplacements (EMD), qui recensent et caractérisent, entre autres, les déplacements internes à un territoire 
réalisés par ses résidents. 

1.2 - Périmètres enquêtés

L'enquête cordon réalisée en 2011 vise à étudier les caractéristiques de déplacements sur le littoral, et pour 
ce faire, le périmètre d'enquête a été subdivisé en 4 parties distinctes, à l'origine basées sur : 
– le territoire correspondant au SCoT du Boulonnais ;
– le territoire correspondant au SCoT du Calaisis ;
– le territoire correspondant au SCoT du Pays de Saint-Omer ;
– le territoire des deux caps, partant du Cap Blanc Nez à Ambleteuse et englobant notamment Rinxent, 

Ferques, … 

Les contraintes du terrain liées à la faisabilité des postes d'enquêtes ont pu amener à ajuster certains péri-
mètres d'enquêtes, notamment pour les zones de Calais et Saint-Omer. 
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Les déplacements d'échange ont une extrémité dans le 

territoire et l'autre extrémité à l'extérieur. 

Exemple : Saint-Omer → Boulogne-sur-mer par 

rapport au cordon de Saint-Omer. 

Les déplacements de transit traversent le territoire sans 

s'y arrêter. 

Exemple : Boulogne-sur-mer → Lille par rapport au 

cordon de Saint-Omer. 



Illustration 1 : Plan général de localisation des postes d'enquête
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1.3 - Organisation et déroulement de l'enquête

Le principe général de l'enquête a consisté à interroger les conducteurs entrant ou sortant du périmètre via les 
principaux axes routiers. Pour ce cordon, 12 postes d'enquêtes ont été mis en place, délimitant, avec un poste 
fictif sur l'A26, un cordon virtuel. 
Pour l'ensemble du périmètre d'enquête sur le littoral, 32 postes ont été enquêtés. 

Les enquêtes ont été réalisées entre avril et juin 2011, des mardis ou jeudis, en continu de 6h30 à 19h00, hors 
vacances scolaires et jours fériés. Un échantillon aléatoire de véhicules a été arrêté, et les conducteurs ont ré-
pondu à  des questionnaires  préétablis  en quelques  minutes.  Pour  l'ensemble  de l'enquête  sur  le  littoral, 
51 351 entretiens, dont 5 399 auprès de chauffeurs de poids lourds, ont été menés. Tous les résultats obte-
nus, et notamment les origines et destinations des déplacements, ont été vérifiés pour éliminer les trajets im-
possibles. 

La localisation exacte des postes ainsi que le contenu des questionnaires sont donnés dans le rapport terrain 
« Fiches enquêtes terrain ». 

Des comptages automatiques et manuels ont été réalisés en parallèle de ces enquêtes « face à face », ce qui 
permet de redresser ensuite les résultats par rapport au trafic total observé. Ce redressement est effectué par 
tranche horaire et par type de plaque d'immatriculation, en distinguant les véhicules légers et les poids lourds. 

Le rapport intitulé « Constitution et utilisation de la base ECOL » explique en détail les méthodes de redresse-
ment et la précision des résultats obtenus. Le résultat des comptages par poste figure dans le rapport terrain 
« Fiches enquêtes terrain ». 

1.4 - Particularité des postes

Pour des raisons principalement de sécurité et de faisabilité, certains axes routiers n'ont pas pu être enquêtés. 
C'est le cas par exemple pour l'autoroute A16 en pleine section entre Calais et Boulogne-sur-mer. 

Le cordon présentement étudié comporte un poste appelé « fictif » sur l'A26, dont les données sont issues non 
pas d'enquêtes directement en face à face à ces points, mais d'une reconstitution à partir de données d'autres 
postes d'enquêtes, ce qui permet de retracer le cordon virtuel. 

Des postes réalisés lors d'enquêtes précédentes sur l'aire métropolitaine de Lille ont également été utilisés. 
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2 - Résultats globaux à l'échelle du cordon

Avertissement : 

Tous les résultats, sauf indication contraire, sont exprimés en nombre de véhicules dans les deux sens de cir-

culation pendant un jour ouvrable moyen (jour de semaine hors vacances scolaires). 

Les résultats sont généralement arrondis, ce qui peut entraîner dans certains tableaux quelques écarts sur les  

sommes. 

Le zonage détaillé utilisé dans les analyses de déplacement figure en annexe. 

Les véhicules utilitaires sont compris dans les véhicules légers (VL). Les poids lourds (PL) sont tous les véhi-

cules supérieurs à 3,5 tonnes. 

2.1 - Répartition horaire du trafic

Pour les véhicules légers, les trafics les plus importants s'observent le soir entre 16h à 19h, ainsi que le matin 
entre 8h et 9h. Le trafic horaire le plus élevé se situe à l'heure de pointe du soir entre 17h et 18h, heure à la -
quelle 6 600 VL sont en circulation. 
On note, au vu du graphique, un étalement de l'heure de pointe du matin sur deux tranches horaires, entre 7h 
et 9h, les autres zones du périmètre d'enquête ayant une pointe plus concentrée le matin. 

Pour les poids lourds, le trafic est assez homogène tout au long de la journée, et diminue sur la fin de journée 
après 18h. 
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Illustration 2 : Courbes horaires du trafic global sur le SCoT de Saint-Omer
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Le graphique ci-dessus montre que les niveaux de trafic entrant et sortant du périmètre d'enquête autour de 
Saint-Omer suivent globalement les mêmes variations. Le trafic sortant le matin est légèrement plus important 
pour les VL que le trafic entrant, ce qui s'inverse à partir du milieu d'après-midi. 

La part de trafic sur la période enquêtée, entre 7h et 19h, par rapport à la totalité de la journée, est de l'ordre 
de 80 %. Les volumes entrants et sortants sont globalement de même ordre de valeurs, même si le trafic sor-
tant est ici en moyenne un peu supérieur au trafic entrant, surtout pour les véhicules légers. 
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Illustration 3 : Courbes horaires de trafic entrant et sortant du SCoT de Saint-Omer
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Tableau 1: Trafic par tranche horaire et catégorie de véhicules
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2.2 - Volumes des trafics d'échange et de transit

Pendant un jour ouvrable moyen, près de 66 500 véhicules, légers ou poids lourds, sont en circulation sur le 
territoire du SCoT1. La part des véhicules légers circulant sur le territoire du SCoT de Saint-Omer est d'environ 
84 %, celle des poids lourds étant de près de 16 %. 

Pour les déplacements des véhicules légers, les déplacements concernés, soit par leur origine, soit par leur 
destination par le territoire du SCoT de Saint-Omer, sont largement majoritaires, à plus de 70 % des déplace-
ments des VL. 

Concernant les poids lourds, la part d'échange est également plus importante mais de façon beaucoup plus 
modérée, l'écart entre les deux n'étant que d'environ 10 %. 

1 Pour mémoire, un véhicule qui effectue un trajet aller de Saint-Omer vers Lille le matin, et retour de Lille vers Saint-
Omer le soir, est comptabilisé deux fois. 
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Tableau 2 : Répartition du trafic des véhicules légers et des poids lourds en échange et en 
transit

Illustration 4 : Répartition des trafics échange et transit, VL et PL

Trafic d'échange VL : 

39 847 VL/jour ouvrable  soit 71,2 % des VL

Trafic de transit VL : 

16 080 VL / jour ouvrable soit 28,8 % des VL

Trafic d'échange PL : 

5 737 PL/jour ouvrable  soit 54,3 % des PL

Trafic de transit PL : 

4 833 PL / jour ouvrable soit 45,7 % des PL
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2.3 - Comparaison avec le trafic interne VL

Le trafic interne à un territoire correspond au nombre de déplacements effectués par les résidents de ce terri-
toire (uniquement pour les conducteurs VL puisqu'il correspond au nombre de véhicules en circulation). Cette 
information est disponible dans les résultats des Enquêtes Ménages Déplacements réalisées sur le territoire. 

Le périmètre étudié ici pour le cordon de Saint Omer correspond au périmètre de l'Enquête Ménages Déplace-
ments réalisée en 2007-2008 sur le SCoT de Saint Omer. Les deux enquêtes sont donc complémentaires 
pour la connaissance des déplacements en voiture, avec la limite du décalage des deux enquêtes dans le 
temps (environ 2 ans d'écart) et du décalage de périmètre.

Tableau 3 : Trafic interne des résidents sur le SCoT de Saint Omer

Source : Enquête Ménages Déplacements réalisée sur le périmètre du SCoT de Saint Omer – CETE Nord-Pi-

cardie - 2009

Le graphique ci-dessous vise à comparer les trafics interne des résidents issus de l'enquête ménage déplace-
ment, et les trafics externe et d'échange recensés lors de l'enquête cordon. Pour cette analyse, on retient 
donc pour le trafic interne uniquement la partie des déplacements « conducteurs ». De plus, le trafic interne to-
tal est ici sous-estimé puisque ne sont pas comptabilisés (car non connus) les déplacements internes réalisés 
par les non résidents du territoire. 
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Illustration 5: Comparaison des trafics (interne EMD, échange et transit) sur le 
SCoT de Saint-Omer
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3 - Répartition des trafics par poste d'enquête

Avertissement : 

Sauf indication contraire, les trafics sont exprimés en effectuant la somme de deux sens de circulation pen-

dant un jour ouvrable (TMJO). 

Dans cette partie, pour le trafic de transit, un même véhicule est recensé 2 fois, puisqu'il est comptabilisé à  

chaque poste de passage (à l’entrée et à la sortie du cordon). 

3.1 - Volumes globaux

Le pourcentage du trafic poids lourds sur le cordon est élevé, atteignant plus de 17 %. 

Sur ce cordon, plus de 70 % des véhicules légers recensés empruntent le réseau départemental, l'axe auto-
routier et la RN 42 ne reprenant que moins d'un tiers du trafic global. En totalité, plus de 42  000 VL/jour em-
pruntent le réseau départemental. De plus, le trafic PL se partage sur l'ensemble des infrastructures, le réseau 
départemental et national faisant parts égales et reprenant plus de 7 500 PL/jour. 

Les infrastructures les plus chargées sont : 
– l'autoroute A26 avec l'ensemble de ses deux postes, et principalement en direction de Béthune, qui re

prend plus de 27 000 véhicules/jour tous confondus ;
– la RD 642, reliant le territoire à Hazebrouck, qui voit passer près de 11 000 véhicules/jour ;
– la RN 42, allant vers Boulogne-sur-mer, qui reprend plus de 10 000 véhicules/jour ;
– la RD 943, point de passage vers Hazebrouck ou Béthune, qui est sollicitée par 9 000 véhicules/jour.
On note également la forte utilisation des RD 343 (vers le littoral), RD 943 (vers la zone de Calais), RD 933 
(vers Dunkerque ou la Belgique), RD 928 (vers l'arrondissement de Montreuil), supportant plus de 4 500 véhi-
cules/jour. 
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Tableau 4 : Trafic moyen pour un jour ouvrable en 2011 sur l'ensemble des postes
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Illustration 6 : Trafic VL moyen pour un jour ouvrable par poste d'enquête
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3.2 - Comparaison des volumes d'échange et de transit
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Illustration 7 : Trafic PL moyen pour un jour ouvrable par poste d'enquête

Tableau 5 : Répartition entre échange et transit pour les VL (en VL/jour ouvrable)
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Pour les véhicules légers, conformément aux constatations faites sur le volume global, la plus grande partie 
des véhicules recensés effectue des déplacements d'échange, donc en lien, soit en origine soit en destination, 
avec le territoire du SCoT. 

Quelques particularités sont toutefois à souligner : 
– plus de 2/3 des véhicules légers optant pour l'utilisation des infrastructures nationales et autoroutières 

réalisent un déplacement de transit ;
– le réseau départemental est majoritairement emprunté par les véhicules légers pour des déplacements 

d'échange ;
– On observe une très grande disparité de l'utilisation du réseau départemental. Certains axes étant pra-

tiqués par les véhicules légers à hauteur d'axes structurants (RD 943, RD 642), et voyant passer un 
trafic de l'ordre de plus de 8 000 VL/jour. 

En ce qui concerne les poids lourds, le trafic de transit est largement représenté, et reprend plus de 60 % du 
trafic recensé à chaque poste2. Les axes autoroutiers et nationaux sont utilisés principalement pour le transit, 
alors que les trafics d'échange et de transit se partagent assez équitablement sur les axes départementaux.  

2 Pour le trafic de transit, un même véhicule est recensé deux fois, puisqu'il est comptabilisé à chaque poste de 
passage. Ceci explique la différence avec le paragraphe 3.2 pour lequel le transit avait été divisé par deux pour 
refléter un nombre de véhicule global. 
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Tableau 6 : Répartition entre échange et transit pour le PL (en PL/jour ouvrable)
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4 - Déplacements d'échange avec le territoire

4.1 - Répartition du trafic d'échange à l'extérieur du territoire

Les échanges avec la région sont très largement majoritaires, et reprennent en tout environ 96 % de la totalité 
des déplacements d'échange. 
Les trafics d'échange les plus importants, pour les véhicules légers, sont notamment en relation avec le terri-
toire du Calaisis et de l'Artois, pour une part d'environ 17 % pour chaque. 

La part de déplacements d'échange en lien avec le territoire national hors région Nord – Pas-de-Calais est as-
sez faible, n'atteignant pas 3 %, et les liens d'échange avec l'étranger sont globalement négligeables. 
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Tableau 7 : Répartition à l'extérieur du SCoT du trafic d'échange VL (en VL/jour ouvrable)



Illustration 8 : Volume du trafic d'échange VL à l'extérieur du SCoT de Saint-Omer
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Les échanges des poids lourds se font également prioritairement en région Nord – Pas-de-Calais, pour une 
part de 77 % du trafic d'échange. 
Le territoire régional qui se démarque dans ses liens d'échange avec la zone de Saint-Omer est le Dunker-
quois, reprenant une part de 13% des poids lourds en échange. La zone de Saint-Omer, limitrophe de la zone 
globale de l'enquête, est également en lien privilégié avec des territoires régionaux divers, pouvant être Haze-
brouck, Béthune, Saint-Pol-sur-Ternoise, notamment. 

Les échanges avec le reste du territoire national sont également loin d'être négligeables, représentant une 
part de 12 % du trafic de transit des poids lourds. 

Les déplacements des poids lourds en échange avec les pays étrangers prennent une part d'un peu plus de 
10 % également, la priorité étant le lien avec la Belgique (près de 6 %). 
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Tableau 8 : Répartition à l'extérieur du SCoT du trafic d'échange PL (en PL/jour ouvrable)



Illustration 9 : Volume du trafic d'échange PL à l'extérieur du cordon de Saint-Omer
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4.2 - Répartition du trafic d'échange à l'intérieur du territoire

Saint-Omer et sa première couronne sont les zones internes au SCoT de Saint-Omer qui échangent le plus 
avec l'extérieur du SCoT, pour une part globale de près de 72 %. Il est même à noter que, au contraire des 
trois autres territoires de l'enquête littorale (les deux caps, Boulogne-sur-mer et Calais), c'est la première cou-
ronne qui est la plus concernée par ce trafic d'échange des véhicules légers. 

Le même constat pour les poids lourds que pour les véhicules légers précédemment est ici fait. La première 
couronne autour de Saint-Omer est concernée pour près de la moitié des poids lourds en échange avec des 
zones extérieures au SCoT de Saint-Omer. 
La ville de Saint-Omer en elle-même recueille 20 % du trafic d'échange poids lourds, suivie de près par la 
Communauté de communes du pays de Lumbres, qui reprend quasiment 19 % de ce trafic d'échange. 
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Tableau 9 : Répartition du trafic d'échange pour les véhicules légers, 
entre l'extérieur du SCoT et les zones internes au SCoT

Tableau 10 : Matrice simplifiée globale des échanges des véhicules légers

Tableau 11: Répartition du trafic d'échange pour les poids lourds, 
entre l'extérieur du SCoT et les zones internes au SCoT

Tableau 12: Matrice simplifiée globale des échanges des poids lourds

Territoire du SCOT de St Omer Étranger

CASO : St Omer 128 650 388 202

CASO : Reste (hors Eperlecques-Houlle) 149 413 162

CC Pays de Lumbres 276 155 286 367 384 392 227 334 143 36

CCs du sud (hors Aire sur la Lys) 446 498 19 289 503 391 945 120 27

Scot Calaisis 
+Eperlecques 

+ Houlle 

Scot du 
Boulonnais

Communauté 
de Commune 

Terre des 
2 Caps 

SCOT 
Flandre 

Dunkerque

SCOT 
Flandre 

Intérieure

Arrdt de 
Montreuil 

SCOT 
Artois+
Aire sur 
la Lys 

Arrdt 
Lille

Reste de la 
région Nord-
Pas de Calais

Reste 
France

2 479 1 007 1 856 1 785 1 995 1 108 1 315

3 736 1 177 2 484 1 630 1 281 2 004 1 255 1 009

1 923

1 362 2 059

Territoire du SCOT de St Omer Étranger

CASO : St Omer 88 83 31 220 80 42 101 88 240 156 40

CASO : Reste (hors Eperlecques-Houlle) 203 174 163 326 119 87 250 329 259 369 479

CC Pays de Lumbres 50 170 161 129 11 88 67 56 152 117 81

CCs du sud (hors Aire sur la Lys) 67 60 83 93 41 67 92 53 103 51 17

Scot Calaisis + 
Eperlecques + 

Houlle 

Scot du 
Boulonnais

Communauté 
de Commune 

Terre des 
2 Caps 

SCOT 
Flandre 

Dunkerque

SCOT 
Flandre 

Intérieure

Arrdt de 
Montreuil 

SCOT 
Artois+
Aire sur 
la Lys 

Arrdt 
Lille

Reste de la 
région Nord-
Pas de Calais

Reste 
France



Illustration 10: Volume du trafic d'échange VL à l'intérieur du territoire 
du SCoT

Illustration 11: Volume du trafic d'échange PL à l'intérieur du 
territoire du SCoT
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5 - Déplacements de transit par rapport au territoire

5.1 - Axes de transit et volumes globaux

Conformément aux résultats attendus et annoncés dans les résultats globaux sur le territoire de Saint-Omer, 
l'autoroute A26 est, pour les véhicules légers, l'axe principal de transit. 

D'autres itinéraires sont également bien représentés, mettant en jeu notamment la RN 42 (itinéraire vers Bou-
logne-sur-mer), la RD 642 (vers Hazebrouck ou Dunkerque), ainsi que la traversée du territoire avec les RD 
943 et 933. 

Nota bene : Les flèches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-

ments de poste d'enquête à poste d'enquête. 
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Illustration 12: Principaux axes de transit entre les postes pour les VL, en 
véhicules/jour ouvrable, deux sens
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De même que pour les véhicules légers, les poids lourds en transit empruntent principalement quelques itiné-
raires particuliers, au sein desquels l’autoroute A26 jour un rôle prépondérant. 

Le schéma observé, assez logique à la vue du positionnement géographique de la zone étudiée sur le terri-
toire régional, est la traversée de part en part de la zone. Il se dégage notamment : 
– la RN 42 en lien avec la RD 933 ou l'A26 pour une traversée est-ouest ;
– la RD 300-600 en lien avec la RD 928 ou l'A26 pour la traversée nord-sud. 

Nota bene : Les flèches représentent non pas les parcours réels des véhicules mais le nombre de déplace-

ments de poste d'enquête à poste d'enquête. 
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Illustration 13: Principaux axes de transit entre les postes pour les PL, en poids 
lourds/jour ouvrable, deux sens



Illustration 14: Volume de trafic de transit pour les véhicules légers (en VL/jour ouvrable)



Illustration 15: Volume de trafic de transit pour les poids lourds (en PL/jour ouvrable)
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5.2 - Transit régional

Le transit régional regroupe l'ensemble des déplacements en transit par rapport au cordon du SCoT de Saint 
Omer, ayant leur origine ou destination dans la région Nord – Pas-de-Calais. Les déplacements entre la ré-
gion et le reste de la France ou les pays étrangers sont donc considérés comme du transit régional. 

Dans les analyses suivantes, l'intitulé « reste du NPdC » signifie la région Nord – Pas-de-Calais à laquelle on 

enlève la zone totale d'enquête, soit Boulogne-sur-mer, Calais, le territoire des deux caps et Saint-Omer. 
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Tableau 13: Transit régional VL (en véhicules/jour ouvrable)

* les itinéraires reprenant moins de 25 véhicules sont  négligés 

Tableau 14: Transit régional PL (en poids lourds/jour ouvrable)

* les itinéraires reprenant moins de 15 poids lourds sont  négligés 
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La part de transit régional parmi les déplacements de transit des véhicules légers est de 83 %. 

La plupart des itinéraires empruntés par les véhicules légers traversant le territoire de Saint-Omer relient :  
– le Calaisis à la région hors zone d'enquête ;
– le Boulonnais à la région hors zone d'enquête ;
– des zones intra-régionales entre elles. 

La part de transit régional parmi les déplacements de transit des poids lourds empruntant le SCoT de Saint-
Omer est de 73 %. Ils privilégient, tout comme pour les véhicules légers, des itinéraires régionaux, faisant in-
tervenir notamment le Boulonnais et le Calaisis. 

5.3 - Transit national et international

La plus grande part des déplacements de transit des véhicules légers n'ayant la région ni pour origine ni pour 
destination, relie le territoire national et l'Outre-Manche, pour une part de plus d'un tiers du transit national et 
international des véhicules légers. 
Plus de 82 % du trafic national et international de transit VL concerne le territoire français, dont plus de 3/4 
avec les territoires d’Outre-Manche. 

La plus grande part des déplacements de transit des poids lourds n'ayant la région ni pour origine ni pour des-
tination,  relie  le  territoire  national  à  l'Outre-Manche,  pour  15 %  des  déplacements,  et  l'Outre-Manche  à 
d'autres pays étrangers pour 10 % des déplacements. Ces deux itinéraires reprennent en quasi-totalité le tran-
sit national et international des poids lourds, qui représente 27 % du transit total des poids lourds. 
62 % du trafic national et international de transit PL concerne le territoire français, dont 58 % avec les terri-
toires d’Outre-Manche. 
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Tableau 15: Transit national et international VL (en véhicules/jour ouvrable)

Tableau 16: Transit national et international PL, en poids lourds/jour ouvrable
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6 - Caractéristiques des déplacements

6.1 - Déplacements des véhicules légers

6.1.1 - Immatriculations et types de véhicules

Les véhicules légers immatriculés en France circulant sur le territoire du SCoT de Saint-Omer représentent 
94 % des véhicules légers en circulation.  La quasi-totalité des véhicules en déplacements d'échange pos-
sèdent une plaque française, et presque 20 % des véhicules en transit sur le territoire sont équipés de plaques 
étrangères. 

6.1.2 - Taux d'occupation des véhicules

Le taux d'occupation moyen des véhicules légers circulant sur le territoire est de 1,46. Ce taux s'élève à 1,65 
si on considère uniquement les déplacements de transit. 

On note le taux assez bas caractérisant les échanges domicile-travail (soit 1,17). 

Ces taux sont très proches de ceux observés en global sur l'enquête, sauf pour le taux observé pour les dé-
placements de transit qui est ici particulièrement important. 

Nota bene : Les déplacements dits secondaires sont des déplacements sans lien avec le domicile (ni origine,  

ni destination). 
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Tableau 18: Taux d'occupation des véhicules légers (en 
nombre de personnes par véhicule)

Tableau 17: Immatriculation des véhicules légers en circulation 
sur le SCoT de Saint-Omer
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6.1.3 - Motifs de déplacements

Le motif le plus important des échanges des véhicules légers dans le périmètre étudié autour de Saint-Omer 
est le domicile-travail, pour une part de 31 %. 

On note qu'une part assez importante des déplacements est provoquée par un motif dit secondaire, c'est-à-
dire sans lien avec le domicile, ce qui peut s'expliquer en partie par l'attrait des zones touristiques sur le litto-
ral. 
La part des trajets domicile-achats est également non négligeable, représentant 10 % des motifs des déplace-
ments d'échange des véhicules légers.

Les déplacements prépondérants des véhicules légers en transit sur le territoire de Saint-Omer sont des dé-
placements secondaires, soit sans lien avec le domicile, qui reprennent à eux-seuls 42 % des motifs déclarés 
par les conducteurs enquêtés. 

Les trajets des véhicules légers domicile-travail concernent 18 % des déplacements de transit, et 32 % en 
considérant d'autre lieux que le lieu habituel d'emploi. La part des déplacements de transit des véhicules lé-
gers ayant un lien avec le travail est de 64 %. 

Enquête de circulation routière sur le littoral du Nord – Pas-de-Calais 2011 
Principaux résultats sur le territoire du SCoT de Saint-Omer 29/44

Tableau 19: Part des motifs de déplacements d'échange VL

Tableau 20: Part des motifs de déplacements de transit VL
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6.1.4 - Longueurs des déplacements3

Afin de caractériser la longueur des déplacements effectués, deux indicateurs sont utilisés : la moyenne et la 
médiane.  Ces  indicateurs  nous  renseignent  sur  la  distribution  des  longueurs  avec  une  seule  valeur.  La 
moyenne est la somme des longueurs de tous les déplacements rapportée au nombre de déplacements total. 
La médiane est la valeur pour laquelle 50 % des déplacements ont une longueur supérieure, et 50 % une lon-
gueur inférieure. 

Pour l'ensemble des déplacements des véhicules légers, la distance moyenne parcourue lors du trajet effec-
tué est de 114 km, valeur qui est portée à 280 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit. 

La distribution des déplacements d'échange des véhicules légers met en évidence une assez bonne réparti-
tion des déplacements selon les classes de distance, avec quelques distances privilégiées, notamment entre 
15 et 25 km. 

Comme sur les autres territoires de l'enquête, peu de déplacements d'échanges routier de moins de 5 km sont 
recensés. Par contre, la part des déplacements d'échange de longueur supérieure à 100 km est moins grande 
que sur les autres territoires, n'atteignant pas 5 %. 

3 La longueur des déplacements est calculée avec une matrice de distance, de commune à commune pour la région 
Nord – Pas-de-Calais, et de région à région pour les communes extérieures à la région. Les résultats pour la région 
Nord – Pas-de-Calais sont donc précis, ceux pour les déplacements sortant de la région l'étant moins. 
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Illustration 16 : Distribution des déplacements d'échange pour les véhicules légers – 
La distance médiane est de 37 km. 
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Le graphique ci-dessus montre l'importance des déplacements de 50 à 125 km, ainsi que de plus de 500 km 
dans le transit des véhicules légers. 

Les déplacements de transit de moins de 150 km représentent 68 % des déplacements. 

6.2 - Déplacements des poids-lourds

6.2.1 - Immatriculations et types de véhicules

Globalement, 81 % des véhicules en circulation sur le territoire du SCoT de Saint-Omer possèdent une plaque 
d'immatriculation française. Logiquement, parmi les déplacements recensés, les plaques étrangères sont plus 
représentées pour le transit que pour l'échange au sein du territoire. 
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Tableau 21: Immatriculation des poids lourds en circulation sur le 
SCoT de Saint-Omer

Illustration 17 : Distribution des déplacements de transit pour les véhicules légers – 
La distance médiane est de 111 km. 
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6.2.2 - Marchandises transportées

Les marchandises les plus transportées par les poids lourds sur le SCoT de Saint-Omer sont les produits ali-
mentaires, boissons et tabac (19 %), suivis par les bois, pâte à papiers et papiers (15 %), puis les meubles et 
produits manufacturés (14 %). 
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Tableau 22: Type de marchandises transportées
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6.2.3 - Motifs de déplacements

L'étude porte ici sur les motifs de déplacements des poids lourds en échange par rapport au territoire. 

Que ce soit pour les poids lourds entrant dans le territoire ou en sortant, les chargements et déchargement  
sont les principaux motifs de déplacements. 

Les poids lourds qui viennent de charger de la marchandise ont principalement comme motif de destination un 
déchargement, et réciproquement, les poids lourds venant de décharger vont principalement charger. 

Le SCoT de Saint-Omer est donc une zone où les poids lourds viennent approvisionner l'agglomération, ainsi 
que se charger des produits générés sur ce territoire à destination de l'extérieur. 

6.2.4 - Longueurs des déplacements 

Pour l'ensemble des déplacements des poids lourds, la distance moyenne parcourue lors du trajet est de 292 
km, valeur qui est portée à 502 km en ne sélectionnant que les déplacements de transit. 

Les déplacements d'échange majoritaires pour les poids lourds sont d'une longueur comprise entre 20 et 80 
km, puisqu'ils représentent 70 % de la totalité des échanges PL. Les déplacements d'une longueur supérieure 
à 200 km sont également largement représentés, puisque leur part est de près de 14 % des échanges PL. 

La distribution des déplacements de transit des poids lourds montre, quant à elle, la forte prédominance des 
trajets longs d'une longueur supérieure à 500 km, concernant plus de 30 % de la part des poids lourds en tran-
sit traversant le territoire de Saint-Omer. 
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Tableau 23: Motif des origines et destinations des poids lourds entrant ou sortant du territoire du 
SCoT de Saint-Omer
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Illustration 18 : Distribution des déplacements d'échange pour les poids lourds – 
La distance médiane est de 54 km. 
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Illustration 19 : Distribution des déplacements de transit pour les poids lourds – La 
distance médiane est de 154 km. 
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7 - Synthèse des résultats de l'enquête

La comparaison entre la part de trafic circulant pendant le temps de l'enquête et le trafic total sur 24h montre 
qu'environ 80 % du trafic circule entre 7h et 19h. 

La part de trafic poids lourds en circulation sur le territoire du SCoT de Saint-Omer est de 16 %, ce qui est re-
lativement élevé. 

Le nombre de véhicules légers effectuant un déplacement d'échange est prépondérant sur ceux traversant le 
territoire sans s'y arrêter. Pour les poids lourds, la répartition entre l'échange et le transit est plus équitable.  
Tous véhicules confondus, c'est 66 500 véhicules qui circulent quotidiennement sur les infrastructures rou-
tières du SCoT de Saint-Omer. 

L'autoroute A26 est l'axe majeur du territoire, bien relayée par un réseau départemental bien chargé, et la RN 
42, qui reste un itinéraire privilégié vers Boulogne-sur-mer. Le territoire est traversé d'est en ouest ou du nord 
au sud principalement, lors des déplacements de transit. 

Les itinéraires mis en relief par l'étude soulignent le lien fort du SCoT de Saint-Omer avec l’ensemble de la 
Région Nord – Pas-de-Calais, assurant d'une part le lien vers la zone littorale, et d'autre part la passerelle vers 
l'agglomération lilloise, sans oublier l'itinéraire vers le Dunkerquois.  
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8 - ANNEXES

Zonage utilisé pour l'exploitation de l'enquête
Carte de zonage utilisé niveau national
Carte de zonage utilisé niveau régional
Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral

Matrice simplifiée de l'échange VL
Matrice simplifiée du transit VL

Matrice simplifiée de l'échange PL
Matrice simplifiée du transit PL

Index des illustrations
Index des tableaux
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Tableau 24: Zonage utilisé pour l'exploitation de l'enquête
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Illustration 20: Carte de zonage utilisé niveau national

     Illustration 21: Carte de zonage utilisé, zoom sur le littoral
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Illustration 22: Carte de zonage utilisé niveau régional



Tableau 25: Matrice simplifiée de l'échange VL

Tableau 26: Matrice simplifiée du transit VL



Tableau 27: Matrice simplifiée de l'échange PL

Tableau 28: Matrice simplifiée du transit PL
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