! ] Demande d'examen au cas par cas préalable @
>, a la réalisation d'une étude d'impact

Libertd « Egalité = Frawrnié |
musu;;.ls FRANCAISE Article R. 122-3 du code de I'environnement N® 14734*02

Mi”i“é“? chargé Ce lormulaire n'est pas applicable oux installations clossées pour la prolection
de I'environnemeni de I'environnement

Ce formulaire compléié sera publié sur fe site infemet de I'aulorité adminlsirative de I'Etal
compétente en maliére d'environnement

Avant de remplir cette demande, lire offentivement la nofice explicative

J ~ Cadre réservé a l'adminisiration ~’

a{ﬁ%ﬂ e récepgan ﬁg@o}nﬂeéli - ,,fp Ne d'enre Er%meni |

1. intitule du projet

Reorganlsatlcn du terminal de Coquelies

I

Création d'un linfaire inférieur a 3 km: concernfe (of plan Annexe 4).

Agrandlssemnt et réorganisation du terminal fret de c:::quelles

Augmentation de la capacité d'accueil de Poids lourds

Anmélioration des conditions d'accé&s au Terminal, création de voirzies
Sécurisation du parking, des chargements

Amélioration des conditions d'aceds au centre de maintenance pour les employés

R Tl == STATNEES = seaTh L T R T ~ L S e e A e T B e WO

Laloi n® 78-17 du 6 jonvier 1978 modifiéa relafive & lnformatique, aux fichiers et aux liberfés sopplique ouk données nominalives portées gans ce
fomulaire. Ble garontit un droft d'accés et de recflfication pour ces données auprés du service destinaraire
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4.2 Objectifs du proje!
Fluidifier les accés au terminal en amEliorant les conditions d'accés des Poids Lourds au
terminal, ceci afin de réduire significativement les problémes de bouchons sur 1'Al6é pour

accéder au terminal.
Ces travaux permettront d'amfliorer les conditions de circulation sur cette autoroute

et don¢ la sécurité des usagers.
Cet aménagement est couplé avec la création d'une voie d'accés spécifique dédiée au

centre de maintenance, ce qui permet d'extraire ces mouvements de personnel du trafic

poids leurds actuel vers le terminal.
La sécurisation du parking prévu a pour objectif de limiter les intrusiong, vols et

autre probléme d'insécurité inhérent aux conditione actuelles d'exploitation
du terminal et ainsi répondre aux attentes des clients du terminal.

4.3 Décrivez sommalrement le prajel

4.3.1 dans so phose de réalisation
Lee travaux prévoient:
- l'augmentation de la capacit& du parking poids lourds de 150 & 370 places
- la création de voies de stockages des camions sur 7 files en amont des
points de péage (pour éviter les remont&es de camiona sur 1'Al6)
- 1'augmentation de la capacité (meilleurs d&bits, moins de files) des péages, de 4 4 6 5
voies i
- la cré&ation de sanitaires 1ifs 3 l'azugmentation de la capacité du parking
- la création des réseaux d'assgainissement, d'éclairage, réseaux électrigues i
1iés aux aménagements et a ses équipements (&clairage, vidéoprotection, i
contrble d'accés). i
Leg travaux consiste principalement en la création de voiries destinées & recevoir des |
poids leurds (voies de circulation, de stationnements, et stationnements proprement dit];
L'interface entre les voies poids lourds arrivant su mite, les veles poids lourds en
sortant (notamment celle provenant du sene Angleterre-France), le parking, l'accés aux |
digpositifs de contrdles et de palement vers l'Angleterre est assurée par un giratoire.

4.3.2 dons sa phase d'explolation

L'accgs des poids lourds s'effectue comme en 1'état actuel par 1'é&changeur n°42a de 1'Alﬁ§
En revanche les véhicules légers du personnel traveillant sur le site passent tant en I
entrée qu'en sortie par l'accés reliant le terminal fret au boulevard de 1'Europe

{1a liaison actuellement sortante vis-#-vis du site, passe en double gens}.

L'usage du parking actuellement totalement gratuit devient payant mais avec une gratu1té
maximum de deux heures permettant 1'accés pour tous 3 la station Total. |
Dans le cas des transporte de matidres dangereuse, 1'usage du parking, est réservé au |
véhicules ne transportant que les prodults et guantités acceptés dane le tummel sous la
Manche . |
Le foncticnnement du site reste globalement le méme, mais le risque de bouchons remontant:
vers l'autoroute est nettement mieux maitrieé par 1'augmentation dea capacités de
stockage de Poide Lourds sur le site [parc de stationnement, files d'attente).

Le site est clos et surveillé par vidéoprotection.
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) s) d'an n e

Le projai sera également soumis 3:

- Dossier Lol sur 1'Eau (en Autorisation, remblais de zone humide)
Permis de Démolir (un batiment aujourd'hui inusité est 2 démantelex)
Permis de construire (petits batiments sanitaires, auvent)

Permis d'aménager

Doesier d'avtorisation dans le cadre de la Loi sur 1'Bau {art. R214) du cocde de 1'environnement
{rubrigues remblai de zone humide) .

Aseiette . 0.9 ba
voirie)
Giratoire 0.225 ha (cf. plan Annexe 1)
Places de parking sréfas 220 places B

50 055+ 394 47N | 1049 + 29426E

long

Coguelles

1049+ 347368

long. 50 ° 56'_2 " 46N |af,

long. 50° 55" 29 % 26Nt _ 1o 49+ 39" 26E[

Coquelles

e L e T T S TR S R . T Tt T E= T

' Pour 'outre-mer. voir notice explicative
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5. Sensibjfite env:ronn&men!uie delazone d! implanlohon en\-lnge

Terminal existant / delalsse de la boucle ferroviaire est classé en
ZNIEFF partiellement utilisé

Plan Local d'Urbanisme de Coquelles (2011}
Plan d'Occupation de Zone Eurctunnel (1991)
R&églement d'Aménagement de Zone Eurotunnel (1991)

ZNIEFF 310030087 (IIéme génération) Prairie
de la Ferme aux trois sapins

‘_‘;]ict est en conform:.t.é avec le Plan de Préventicn
Eru:.t ans l'Envirornnement de %randes infrastructures
routiéres et ferroviaires de 1' tat (PPEE) pris par
g [ arrété préfectoral en date du 15/10/2012
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SAGE du Delta de l1l'Aa et en ZNIEFF.

L

ajle
' i
Zone dite du "délaissé de la boucle Est" s

N classée en zone humide remarquable au titre du|

‘ t

[.

PPRn Mouvement de terrain : recul du trait
de cbte prescrit le 13/03/2011

PPRn Inondation par submersion marine prescrit |
le 13/08/2011 g

Le secteur n'est pas concerné par ces risques.

A noter toutefois, la présence de la station
service Total, concession d'EUROTUNNEL et
4 classé en site BASOL, a proximité du projet.

pSIC/SIC : Falaises et pelouses du Cap Blanc Nez, Du
Mont d'Hubert, des Noires Mottes, du Fond de la Forge
' 0 et du Mont de Couple & 2700 métres 3 1'ouest

T e T e T e e e e e e
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&. Caraclenstiques de l'impao

ct potenilel du projel sur

S .
4

I'envirennement et'lo santé humalne

)

Selon les conditions de réalisation de chantier, un|
rabattement temporaire de la nappe alluviale des
wateringues pourrait &tre entrepris, limité &

la durge du chantier, et géré le cas échéant
dans le cadre de la proc&dure

du dossier loi sur l'Bau.

selon les conditions de réalisation de chantier, un
rabattement temporaire de la nappe alluviale des
wateringues pourrait &tre entrepris, limité 3a

la durée du chantier, et géré le cas échéant

dans le cadre de la precédure

du dossier loi sur 1'Eau.

Le projet est dé&ficitaire en matériaux. 11 est prévu'
de réutiliser des matériaux stockés depuis 10 ans
sur le terminal Fret (cf. Annexe 8), limitant

au maximum les matériaux d'apport.

Prélévement d'une surface potentiellement utilisée
pour le nourrissage et la nidification de certaines |
espéces d'oiseaux.

Perturbation accrue du fait de 1l'augmentation

du trafic.

Des mesures d'accompagnement (convention avec

le CSN,cf. Annexes 7 et 14)vont &tre mises _
en zuvre et détaillées dans le cadre de la precédurg
du dossier loi sur 1l'eau.

Le projet va prélever une surface

de la ZNIEFF des prairies de la Ferme aux trois
gapins (6.6 hectares).

Des mesures d'accompagnement {(convention avec le
CsN (cf. Bnnexes 7 et 1l4)vont 8tre mises en cruvre
et détaillées dans le cadre de la procédure du
dosgier loi sur 1'=au.
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Le projet va prélever une surface

de la ZNIEFF des prairies de la Ferme aux trois
Baping (6.6 hectares). ' '

Des mesures d'accompagnement (convention avec le
C8N (cf. Annexes 7 et 1l4}vont Etre mises en cuvre
et détaillées dans le cadre de la procédure

du dossier loi sur 1l'eau.

1/ La station service TOTAL, concession d'EUROTUNNEL

et situde & proximité du projet, est conservée en 1l'état.
Elle fait 1'chjet d'un arrBté ICEE,

2/ Lz guestion du transport de matidres

dangereuses et leur stationnement

au niveau du nouveau parking est prise en compte

dans le cadre d'upne &tude de dangers sp&cificque dent les
rEsultats pont attendus mi-mars 2013,

Les habitations les plus proches (Frethun)
sont situées a plus de 800 m&tres du projet.

/0




Gaz Echappements des poids lourds

au niveau du terminal. Par contre l'un des effets
attendus de la réorganisation é&tant

une disparition des effets d'embouteillage

sur 1'A16, une contre-balance positive est donc
prévisible.

Eaux pluviales du terminal renvoyées dans les
bassins existants de la zone Eurotunmnel
(bassins 2 et 3) sans modification

des conditions du rejet actuel au canal des
Pierettes soumis & arreté. .

L'absence d'incidence eera décrite

dans le cadre de la procédure du dossier loi sur

1l'ean.

Production d'effluents eaux usées domestiques
liés a la création de 2 bitiments préfabrigués
(¢ douches + 5 WC). Les eaux sont renvoyés vers

réseau géparatif puis vers la station d'épuration

d'EURCTUNNEL (capacité nmaximum de traitement de
13000 habitants alors qu'elle fonctiomne &
environ 7000 habitants actuellement) .

La réserve de capacité est donc suffisante.

le
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6 -Synth2ss de l'état initial ({document NBIN-2057-1}

7 -Suivi de 1l'avifaune du terminal Eurotunnel & Coguelles (62) Année 2007-2008 (document OENV 2125-1, GONI,
guivi de 1l'avifaune du terminal Burcbunnel Année 2003-2002 (GON), Plan de gestion (document OENV-2124-1,
établie par le GON)

8 - Extrait &tude géotechnigue réutilisation des remblais (document OF 460026}

8 - Etude d'impact 1951 et mesures cCongervatoires

10 - Glossaire

| 11 - Synthése Grand public 12 - Etude de Trafic 13 - Tableau des Nomenclatures concernées
14 - AUTOEVALUATION

15 - REGLEMENT ZAC EUROTUNKEL, ETUDE ENVIRONNEMENTALE DE LA ZAC ET ARRETE dc création de la LAC

9. Engagement et signalure
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ANNEXE 2 — PLAN DE SITUATION

Le site du Terminal Fret (TF) a réorganiser se trouve a proximité des infrastructures routiéres
(A16 notamment) et ferroviaires.

La zone est délimitée :
e Au nord par 'autoroute du littoral (A16),
e A l'ouest par le centre commercial Cité Europe,

¢ Ausud et a I'est par des installations ferroviaires, propriétés SNCF/RFF.

"

it ’ o b/ # cbl

: Zone |
d'embarquemizit

Plan de situation du Terminal France existant (TF)
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Zone EUROTUNNEL & lintérieur de la boucle ferroviaire,
dénommeé ¢ délaissé de la boucle Est »
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Plan de situation du projet d'extension



ANNEXE 3

Photographies du site



1" partie : le projet dans son environnement proche



La plateforme de travail réalisée lors de I'incendie de 2008

Lieu de création d’une partie des voiries neuves

(photo Décembre 2012)




Les stationnements existants, appelés a &tre étendus sur une partie du site
(photo Décembre 2012)




Le giratoire actuel, dont le projet prévoit le déplacement, et le remplacement par I'extensian du parking PL et |a
création des voiries.
{photo Décembre 2012)




2°™ partie : le projet dans son paysage lointain



Vue aérienne oblique (2008)




Vue aérienne obligue (2008)
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ANNEXE 4

Plan du projet

Voir « Plan masse »
Réf : F30-300-0-NBIN-1810-B-DW1-4
Joint au présent dossier.
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ANNEXE 5

Plan des abords du projet
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ANNEXE 10 - GLOSSAIRE



Atterrissement : Processus de comblement naturel d’'une mare. Les végétaux morts s'amassent en
fond de mare, la comblant au fil des ans.

Délaissé de la boucle Est: Zone appartenant @ EUROTUNNEL comprise entre le faisceau de voies
ferroviaires, le terminal Fret et la zone de Maintenance.

Eutrophisation : L'eutrophisation est la madification et la dégradation d'un milieu aquatique, lié en
général a un apport excessif de substances nutritives (azote provenant surtout des nitrates agricoles
et des eaux usées, et secondairement de la pallution automaobile, et phosphore, provenant surtout
des phosphates et des eaux usées), qui augmentent la production d’algues et d'espéces aquatiques,
et méme parfois la turbidité, en privant le fond et la colonne d'eau de lumiere.

Terminal Fret : Terminal d’embarguement des poids lourds vers le tunnel sous la manche.

TMD EUROTUNNEL : Transport de Matiéres Dangereuses par camions dont la cargaison (limitée en
volume et en nature de produit transporté afin de limiter les conséquences de la survenue d’un
incendie dans le tunnel) est approuvée par le réglement Eurotunnel.

Tous TMD : Transport de Matiéres Dangereuses par camions, quel que soit le volume et la nature de
la cargaison transportée. Cela inclut les produits extrémement inflammables et explosifs notamment.

ZNIEFF: Zone Naturelle d'Intérét Ecologique Faunistique et Floristique, ayant pour objectif
d’identifier et de décrire des secteurs présentant de fortes capacités biologigues et un bon état de
conservation.



ANNEXE 14 — AUTOEVALUATION

La zone du terminal se trouve au sein d'un espace originellement dédié au systéme de transport
ferroviaire et aux installations qui lui sont liées (cf PLU de Coquelles, Plan d'’Aménagement de la Zone
et Reglement d'Aménagement de Zone constitutif de la Zone d'Activité Commerciale). La création de
cet espace a déja fait I'objet d'une étude d'impact qui a donné lieu a Iinstauration de mesures de
compensation.

Outre une augmentation des capacités de péage afin de faire face a la croissance du trafic, des
abjectifs positifs sont associés au projet :
- Amélioration de la sécurité en évitant la formation de files de poids lourds sur I'A16. Cette
amélioration passe par la création de voies de stockage en amont du péage Fret (cf. Annexe
12 pour étude de trafic).

- Création d'un parking sécurisé Poids lourds permettant :
1/ de contrdler I'acceés aux Poids Lourds transportant des matiéres dangereuses
(limitation des risques incendie sur le parking), alors qu'actuellement tous type de
TMD peuvent y stationner.
2/ de limiter le nombre d'actes de vandalisme (vols de marchandises et siphonnage de
carburants).
3/ de limiter le passage de clandestins.

- Création d'une voie d'accés spécifique pour les accés de véhicules légers des agents
EUROTUNNEL au site de Maintenance, améliorant la sécurité et le temps d'accés du
personnel.

Malgre ces effets bénéfigues, le projet aura des incidences pour Ia partie remblai de zone humide, au
niveau de l'extension du Terminal dans la zone dite du délaissé de la boucle Est. Or Eurotunnel
souligne trois points essentiels:

Le dossier de ZAC (cf. Annexe 15), précise que la zone d’extension du Terminal Fret liée au projet
actuel fait partie de la zone ZE « Zone de réglement propre & la zone réservée au systéme de
transport ». Or la ZAC a déja fait I'objet d'une étude environnementale (cf. Annexe 15 du Cerfa) qui a
donné lieu a l'instauration de mesures de compensation.
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L'ensemble des incidences résiduelles va étre traité dans le cadre du dossier Ioi sur I'eau, soumis &
autorisation au titre du remblai en zone humide, en cours d'élaboration et dont le dépét est prévu
courant Avril 2013.

Des mesures d’accompagnement sont donc en cours d’élaboration dans le cadre de I'élaboration du
dossier d'autorisation au titre de la loi sur I'Eau.
EUROTUNNEL étant depuis de nombreuses années en convention avec le Conservatoire des Sites
Naturels (CSN), c'est en lien avec ce partenaire local quwEUROTUNNEL envisage les mesures
d’accompagnement. Les mesures seront décrites dans le dossier d'autorisation au titre de la Ioi sur
leau en termes d'emplacement, de consistance et de moyens. Une lettre d'intention entre
EUROTUNNEL et le CSN sera annexée au dossier loi sur leau afin de cadrer les mesures
d'atténuation. Parmi les mesures d'accompagnement en discussion a ce jour, on note dés a présent:
= Le rétablissement de la fonctionnalité de mares dans le délaissé de la boucle Est (curage) afin
de recréer de la biodiversite.
= La création d’une zone de paturage (moutons) afin de limiter |a colonisation par des espéces
invasives et recréer de |a biodiversité.
* La remise en fonctionnalité de la zone de compensation du bassin n°1, dont I'entretien de la
zone doit &tre amélioré afin de retrouver sa fonctionnalité écologique initiale.
Ces mesures seront dans le prolongement direct de la démarche engagée par EUROTUNNEL & ce
Jour et ayant conduit a I'elaboration d’un plan de gestion 2007-2013 et des suivis ornithologiques (cf.
Annexes 7).

Au vue de I'ensemble de ces eéléments, EUROTUNNEL considére que le projet ne justifie pas la
réalisation d'une étude d'impact.






