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1 - Présentation de I'enquéte

1.1 - Principes d'une enquéte de circulation de type « cordon »

Une enquéte cordon est une enquéte de circulatiopegmet de mesurer et de caractériser les
déplacements routiers (véhicules légers -VL- edgdourds -PL- ) entrant ou sortant du
périmétre d'enquéte.

Les déplacements analysés sont par définitiondptadements d'échange et les déplacements
de transit par rapport au territoire délimité pacordon, également appelés les déplacements
externes.

Définition des trafics d'échange et de transit

Les déplacement$échangeont une extrémité
dans le territoire et l'autre extrémité a I'extérie
exemple:Lille=»Valenciennes par rapport a
l'arrondissement de Valenciennes

Trafic
d’échang Territoire délimité

par le cordon

Les déplacements dansit traversent lderritoire
sans s'y arréter.

exemple: Cambra® Mons par rapport a
l'arrondissement de Valenciennes

Trafic de transit

Les résultats obtenus par cette enquéte sont naatrosomplémentaires de ceux des enquétes
ménages déplacements (EMD), qui recensent et éasmsit, entre autres, les déplacements
tous modes internes a un territoire réalisés Earésadents.

1.2 - Organisation et déroulement de I'enquéte

Le principe général de I'enquéte a consisté aroger les conducteurs entrant ou sortant du
cordon sur les principaux axes routiers. Les emgpuée sont réparties sur dix-huit postes,
délimitant le cordon virtuel ceinturant l'agglomtéom de Valenciennes. La localisation
précise des postes est donnée sur des cartesagugmdre 1.3.

Parmi la totalité des postes, treize ont été rémlsous la maitrise d’ouvrage du Conseil
Général du Nord (entre 2010 et 2011, au cours dags de mai, juin ou septembre), les cing
autres étant réalisés sous la maitrise d’'ouvraga @REAL Nord — Pas-de-Calais (A21 en
juin 2011 et A2,A23 et la RD953 en juin, septemimieoctobre 2007). L'ensemble des postes
se déroule pendant un mardi ou un jeudi de 6h39h80, hors vacances scolaires et jours
fériés. Les véhicules ont été arrétés par les $odmel'ordre ou par des feux temporaires de
chantiers, selon l'importance du trafic et le tgpaoute. Les questionnaires duraient quelques
minutes.
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Sur I'ensemble des postes d'enquéte, environ 3&0@nobilistes et 4 500 chauffeurs de
poids lourds ont été interrogés sur leur déplac¢meicours.

Exemples de postes d'enquéte:

Dispositif d’enquéte sur RD 649 (Wargnies-le-Petiteutralisation de la voie lente et filtrage
des véhicules par les forces de l'ordre.

AT B
\‘.: -5\

\

3
A
"

)

\5
ha

07/06/2011 13:35

Sur RD 13 (Hornaing) : poste a feux.

14/06/2011 17:03
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1.3 - Dispositifs d'enquéte de 2010/2011 et de 1998 :

Carte 1: Les axes enquétés en 1998 et en 2010/201
Postes d'enquétes réalisés en 1998 et 2010/2011
13
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-
I

Dans le cadre de I'élaboration du PDU de Valen@sprune précédente enquéte de
circulation avait eu lieu en 1998. Les points enégsi@lors sont représentés ci-dessus (points
bleus).

Pour cette nouvelle enquéte, la localisation déater postes a néanmoins du étre modifiée,
notamment a cause de contraintes de terrain.

Par ailleurs, cette nouvelle enquéte a été enrideienouveaux postes sur des axes non
enquétés en 1998 (RD13 a Hornaing, RD355 a SaurRb#0a a Verchain-Maugre).

C’est pourquoi les données des deux enquétes @raipétgées et complétées, notamment par
I'utilisation de I'enquéte ménage déplacements,rpaureconstitution de postes et d'un
cordon, ceci permettant la comparaison de ces deguétes.

Dans le cas d’un nouveau poste, un équivalent 298& recréé en ramenant les volumes de
trafics a une situation de 1998, sur la base dssreations de comptages disponibles dans le
Valenciennoi&

L Pour plus de détail, voir le document techniquedlestitution des bases « ENQUETE CORDON DE VALENGES : Principes de
constitution des bases 1998 et 2010/2011 comparable
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1.4 - Périmeétre d'enquéte défini pour la comparaison avec
I'enquéte cordon de 1998.

Carte 2 : La définition du périmétre de I'enquéte

Définitions des postes et du cordon utilisés pour les analyses comparatives 1998-2010/2011
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La carte ci-dessus présente la localisation degepdfctifs ou non) et le cordon finalement
pris en compte pour la comparaison entre 1998 Hi/2011.

Enquéte Cordon de Valenciennes 2010/2011 8/51

Principaux résultats version 1.3



Carte 3: Comparaison du périmétre d’enquéte awérimétres du SCOT et du PDU de
Valenciennes

Comparaison du perimétre d'enquéte aux perimetres du SCOT et du PDU de Valenciennes

N
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(-

Périmétre du PDU de Valenciennes (2005)

Périmétre du Scot de Valenciennes

Frontiére franco-belge 10 km

Le cordon défini pour la comparaison (représentélen) correspond au périmétre du SCOT
de Valenciennes (75 communes) skss8 communes suivantes :

- Sars-et-Rosieres,

- Birillon,

- Bousignies,

- Abscon,

- Marquette-en-Ostrevent,

- Wavrechain-sous-Faulx,

- Wasnes-au-Bac

- Quérenaing.
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2 - Quelques éléments sur le territoire

2.1 - Principales infrastructures de transport

Carte 4 :
_‘-"//- \%\

Carte des principales infrastructures ttansport

LY

e

Fésean wutier Fésean faaré Vate d'zan
At te Voyagenvfiet Grand gabant
—_— e m— 111 Honaceessthle &
|£h.1h2 la navigation de conmmerce

Soupees  VINE RFF DE Core

Au ceceur du territoire valenciennois, I'axe routmord-ouest / sud-est formé par 'A23

prolongée de la RD649 (Lille-Maubeuge) croise I'atal-ouest / nord-est formé par I'A2
(Paris-Belgique). L’A21 (Douai-Denain) vient comigece maillage.

Ce réseau routier est « doublé » par le résesd fer

Les voies d’eau accessibles a la navigation de @ngertraversent le territoire valenciennois
du sud-est vers le nord.
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2.2 - Population

Carte 5: Carte de population par commune francaigecensement 2009)

Population par commune (recensement 2009), hors Belgique |. 0-1000

E I N 7 — © | 1000-2500

[ 5 : | 2500-5000
5000-10000
| 10000-20000
. 20000-30000
N s0000-40000
; " 40000-80000
=== M so000-50000

= Weraya > \ ¥ ~ N e
Y Wy . s, i - ks F \ L o
i Ky £ 2K ) R Z \ i

La population de la ville de Valenciennes en 20§t%de I'ordre de 42 000 habitants.
La ville de Denain abrite, quant a elle, un pewsla 20 000 habitants.

2.3 - Parcs d’activités

Carte 6 :  Carte des Zones et parcs d’activitésuwilenciennois

Zones et parcs d'activités (hors Belgique)
L

% 4 2_/""

Les zones et prcs d’activités se localisent plietddbng d’un axe sud-ouest- nord est, autour
de I'A2.
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3 - Reésultats globaux a I'échelle du cordon

Tous les résultats, sauf indication contraire, serprimés en nombre de véhicules dans les
deux sens de circulation pendant un jour ouvrabt/en (jour de semaine, hors vacances
scolaires).

Les résultats sont généralement arrondis, cela patmainer dans certains tableaux quelques
écarts dans les sommes ; le zonage détaillé éitilans les analyses figure en annexe.

Les véhicules utilitaires sont compris dans lesorébs [égers. Les poids lourds sont tous les
véhicules supérieurs a 3,5 tonnes.

3.1 - Répartition horaire du trafic

Graphique 1 : Courbe horaire du trafic entrant ebgant du périmétre du cordon de Valenciennes

12 000

10 000 ~

8 000 ~

VL vers
Valenciennes

6 000 -

véh/h

—e— PL vers
Valenciennes

4000 - —— VL depluis
Valenciennes
PL depuis
2000 | Valenciennes
0 Lo .
£ £ £ c cccc o cccccc o co
-~ N O < UL O M 0O OO0 «~ AN MO T L O~ 0O OO O N O O
O - A ® <+ WONODTITTITTTTITT TN
0O O «~ N O < O O 0 O O AN ™M
Al S i o e el el S O O\ B o VA o
Trafic entrant et sortant
Trafic Trafic Période Part du Trafic | Ratio | Trafic | Ratio
entrant | sortant | Oh — 24h| denquéte: | trafic 7h-19h | 7h-9h | 7h-9h | 16h- | 16h-
24h 24h 7h — 19h | /trafic 24h 19h 19h
Véhicules l1égers | 110 200 110 000 220 200 173 20( 78,7 %| 35 70( 16%]| 56 20( 26%
Poids lourds 17 300 17 200, 34 500 26 50( 76,8%| 480(| 14%| 550(| 16%
Total 127 50(| 127 20(| 254 70( 199 70( 78,4 % | 40 50( 16% | 61 70( 24%

Remarque : les données de trafic sont les résultats des comptages, il s’agit donc a la fois d’échange et de transit.

Pour les véhicules légers, le trafic horaire lesphlevé se situe a I'heure de pointe du soir
(17h00 / 18n00), aussi bien pour le trafic entcpre pour le trafic sortant. Durant cette heure,
il y a plus de 20 000 véhicules Iégers en circatgtsoit 9 % du trafic journalier. Les écarts de
Enquéte Cordon de Valenciennes 2010/2011
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trafic entre la pointe du matin et la pointe dur smint plus marqués pour le trafic entrant,
essentiellement a I'heure de pointe du matin.

Concernant les poids lourds, la période 7h00/1&u@porte le trafic le plus important.

3.2 - Volumes des trafics d'échange et de transit

Tableau 1 :Répartition du trafic des vehicules Iégers (unit&@éhicules/jour ouvrable)

o Transit VL
2010 : 30 600 (179%) © 10 200
TCAM : 3,8%

1998 : 20 400 (17%) o

Echange VL

2010 : 152 400 (83% + 50 000
TCAM : 3,8%

1998 : 102 40G83%) ’

TCAM : taux de croissance annuel moyen

Pendant un jour ouvrable en 2010, environ 152 Oflticules légers entrent ou sortent du
périmetre d’enquéte avec une destination ou umggnera I'intérieur du périmetre.

Pour rappel : un véhicule qui effectue, par exemple déplacement aller de Valenciennes
vers Douai le matin et un déplacement retour deddeers Valenciennes le soir est compté
deux fois.

Environ 30 000 véhicules légers traversent le pétriende I'enquéte.
La répartition entre I'échange et le transit esbk& sur les deux enquétes.
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Tableau 2 :Répartition du trafic des poids lourds (unité : vigales/jour ouvrable)

IOIOIO“Oi

Transit PL

2010 : 9 500 (39,3 %)
+1 800
1998 : 7 700 (43,0%) TCAM :1,8%

Echange PL

2010 : 14 600 (60,7% + 4 400
TCAM : 3,3%

1998 : 10 200 (56,9%)

Pendant un jour ouvrable en 2010, environ 14 60dsptourds sont en échange avec le
périmétre du cordon, et 9 500 le traversent.

La répartition entre I'échange et le transit s’esidifiée depuis 1998 : 'augmentation du
trafic d’échange, de l'ordre de 4400 PL/jour, dsispforte que celle du trafic de transit, de
I'ordre de 1 800 PL/jour. La part d’échange estsga de 57% a 61 %.
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Tableau 3 :Répartition des trafics véhicules légers et poidsiids en échange et en transit
(unité : véhicules/jour ouvrable)

Evolution
1998 22%112/ Evolution Lille
1998/2007
Véhicules légers volume | globale | TCAM TCAM
Echange 102 400, 152400, +50000 49% 3,76% +2,3%
Transit 20 400 306000 + 10200 50% 3,85% +3,4%
Total 122 800, 183000, +60200 49% 3,77% +2,3%
Poids lourds volume | globale | TCAM TCAM
Echange 10 200 14 600 +4 4000 43% 3,32% +1,3%
Transit 7 700 9 500 +1800] 23% 1,80% + 3,0%
Total 17 900 24 100 +6 2000 35% 2,66% +1,9%
Tous véhicules volume | globale | TCAM TCAM
Echange 112600 167 000 +54 400 48% 3,72% +2,2%
Transit 28 100 40100 +12000 43% 3,28% +3,2%
Total 140 700, 207 100, +66400] 47% 3,63% +2,3%
Véhicuiles léner Poids lourds
TCAM : +3,8 % /an TCAM :+3,3 % /an TCAM :+3,3 % /an
E 200 000 ~ 200 000
C 160 000 160 000
H 120 000 -+ 120 000
A 80 000 80 000
N 40 000 + 40 000
G o o =
E 1998 2010 1998 2010
TCAM :+3,8 % /an TCAM :+1,8 % /an TCAM :+3,3 % /an
T 200 000 200 000
R 160 000 160 000
A 120 000 120 000
N 80 000 80 000
S 40 000 - 40 000
| o | I o
T

TCAM :+3,8 % /an TCAM :+3,6 % /an

TCAM :+2,7 % /an

200 000 ~

160 000

120 000

80 000

40 000

1998 2010 0
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3.3 - Comparaison avec le trafic interne

Le trafic interne a un territoire correspond au boende déplacements effectués par ses
résidents dans ce territoire (uniguement par leslacteurs VL). Cette information nous est
donnée par les enquétes ménages déplacementéesgalig le valenciennois en 1997/1998 et
2011.

Tableau 4 Trafic interne, en échange et en transit dans le I¥aciennois (unité :
véhicules/jour ouvrable)

Véhicules légers

volume
INTERNE() 2901098 1 298 159
ECHANGE(")\ 557 077 | 185 400
TRANSIT(™) 20113/%%11 gg ggg

*. périmétre enquéte ménage
**: périmetre enquéte cordon

Périmétre enquéte cordon

|:| Périmétre Enquéte Ménages Déplacements

Nota bene : le périmetre d’enquéte ménage corrag@omotre périmetre d’enquéte augmente
des 8 communes suivantes : Sars-et-Rosieres, BriBousignies, Abscon, Marquette-en-
Ostrevent, Wavrechain-sous-Faulx, Wasnes-au-Bacérépaing et Hornaing, soit les
communes du SCOT de Valenciennes augmenté de haucentde Hornaing.

Par conséquent les données d’échange et de traasiont pas directement comparables a la
données de trafic interne mais donne tout de méne indication sur les ordres de
grandeurs.

On peut néanmoins observer qu’alors que les trafiégchange et de transit augmentent
fortement (prés de 50%), le trafic interne ne cdhga’une légere hausse de I'ordre de 4%.
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4 - Répartition des trafics par poste d'enquéte

Nota bene : les résultats indiqués dans cette gastont donnés aux postes physiques et non
sur les postes reconstitués pour I'analyse par aord

4.1 - Volumes globaux

Tableau 5 :Trafic moyen pour un jour ouvrable en 2010/2011 rstensemble des postes
d’enquéte *

trafic tous| Trafic poids
N° du poste Localisation vehicules o
d’enquéte pour un Pl |V

jour 0 olume

moyen D 10 20 30 40 53imers
0010 A23 Millonfosse 457( 11% 488 ‘ ‘ ‘ ]
21-01 A21 Somain 34 6{ 10% 355 | |
0922 A2 Thun I'Evéque 28 6| 25% 7 22 [ ]
0921 A2 Crespin 258( 31% 8 01( | ]
Total axes autoroutiers 134 60( 18%| 23 67( \
L RD649 Jeanlain 259( 13% 3 45( | |
P RD630 Iwuy 1530 129% 1 85(
M RD 934 Villers-Pol 14 40 11% 1 51(
K RD 630 Quiévrechain 117, 194 170 |
N RD 958 Famars 98 6% 570 |
0009 RD953 Rosult 8 7( 14% 1 20( |
I RD 935 Condé-sur-Escaut 64 3% 200 |
A RD943 Bouchain 53( 9% 500 |
D RD 13 Hornaing 460 4%  19C
H RD 169 Maulde 430 % 220
M2 RD 73 Préseau 42 4% 150
O RD 955 Saulzoir 390 7% 270 &V éhicules Légers
B RD645 Abscon 290 9% 26(0 o Poids Lourds
N2 RD 40A Verchain-Maugré 270 9% 250 | \ \ \
Total RD 120 10( 9%| 10 800
TOTAL | 256 70( 13%| 34 500

50 % du trafic des véhicules |égers aux limitegaaon circulent sur les autoroutes.

Ce pourcentage passe a pres de 70% pour les paidis ) avec 23 700 véhicules qui circulent
sur ces axes. C’est 'A2, a hauteur de Thun I'E¥équCrespin qui supporte la part la plus
importante de ces trafics avec 15 200 véhiculei &b % de I'ensemble du trafic poids
lourds).

* Les trafics sont exprimés en effectuant la sontee deux sens de circulation pendant un
jour ouvrable (TMJO) sur la base de comptagessé&akntre avril et décembre 2011.
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Carte 7 : Trafic
d’enquéte

VL moyen pour un jour ouvrable er2010/2011 sur

'ensemble des postes

Trafic VL moyen pour un jour ouvrable sur I'ensemble des postes d'enquétes
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Carte 8 : Trafic PL moyen pour un jour ouvrable e2010/2011 sur I'ensemble des postes
d’enquéte
Trafic PL moyen pour un jour ouvrable sur I'ensemble des postes d'enquétes
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4.2 - Comparaison des volumes d'échange et de transit

Tableau 6 :Répartition entre I'échange et le transit pour l@ghicules Iégers (unité : nombre

de Vl/jour ouvrable)

0

trafic
vét)icules %
Poste Localisation Ig?:: transit | échange tra(r)f')sit échange
trafic
interne)
0010 |A23 40130, 10590 29540 26%
21-01 |A21 Somain 27 960 5510, 22450 20%
L RD649 Jeanlain 21 200 8790 12410 41%
0922 |A2 Thun I'Evéque 21010 12940 8 070 62%
0921 |A2 Crespin 17780, 10930 6 850 61%
P RD630 Iwuy 13 190 3970 9 220 30%
M RD 934 Villers Pol 11 770 2700 9070 23%
K RD 630 Quiévrechain 11 120 820, 10300 7%
N RD 958 Famars 9 000 1 400 7 600 16%
I RD 935 Condé sur Escaut 6 240 240 6 000 4%
0009 |RD953 Rosult 5 950 80 5870 1%
A RD943 Bouchain 4 430 1220 3 200 28%
D RD13 Hornaing 4 260 230 4 030 5%
M2 RD 73 Préseau 3970 280 3690 7%
O RD 955 Saulzoir 3580 480 3100 13%
H RD 169 Maulde 2 940 240 2700 8%
B RD645 Abscon 2470 130 2340 5%
N2 RD 40A Verchain-Maugré 2 350 400 1950 17%

Milliers
10 20 30 40 50

| transit
m échange

Les trafics d’échanges les plus élevés se situarieséseau autoroutier, essentiellement sur
I'A23 et I'A21 et sur les RD 630 et RD 649. Ces faaxes supportent plus de la moitié du

trafic (84 000 VL/jour).
Les autres axes départementaux ont presque exahusit une fonction d’échange.

Le trafic de transit est supporté en trés grandgeppar I'A2 (23 000 VL/jour, soit 40% du
trafic de transit), puis I'A23 (17%) et la RD 64B406).
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Tableau 7 :Répartition entre I'échange et le transit pour Ig®ids lourds (unité : nombre de
Pl/jour ouvrable)

trafic poids
Poste Axe Iourﬂzf(izors transit | échange | % transit éch(:;lge Milliers
interne) D 2 4 6 8 10

0921 |A2 Crespin 8010, 6310 1700 79% 21%

0922 |A2 Thun I'Evéque 7170 5260 1900 73% 27%

0010 |A23 Millonfosse 4800 1840 2 950 38% 62%

21-01 |A21 Somain 3430 1320 2110 39% 61%

L RD649 Jeanlain 3330, 2100 1230 63% 37%

P RD630 Iwuy 1810 620 1190 34% 66%

M RD 934 Villers-pol 1500 730 770 49% 51%

0009 |RD953 Rosult 800 20 780 2% 98%

N RD 958 Famars 570 240 330 42%) 58%

A RD943 Bouchain 470 210 260 45% 55%

(©) RD 955 Saulzoir 270 60 200 23% 77%

B RD645 Abscon 260 30 230 10% 90%

N2 RD 40A Verchain-Maugré 250 60 190 24% 76%

I RD 935 Condé-sur-Escaut 200 20 180 8% 92% m transit
D RD 13 Hornaing 180 30 160 14% 86% m échange
K RD 630Quiévrechain 150 30 120 23% 77%

M2 RD 73 Préseau 140 30 120 18% 82%

H RD 169 Maulde 130 10 120 8% 92%

Le trafic d’échange poids lourds se concentre sué$eau autoroutier et les RD 630 et 649.
Ces axes reprennent en effet plus de 75 % de Harisedes échanges.

Il'y a plus de poids lourds en trafic en transitequéchange sur 'A2 et le RD 649. Le trafic
sur les deux postes de I'A2 représente 60 % dic tratfal sur le cordon, celui sur la RD 649
représentant 10% de ce trafic.
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5-

Déplacements d'échange avec le territoire

5.1 - Répartition du trafic d'échange a I'extérieur du territoire
Tableau 8 :Répartition a I'extérieur du cordon de Valenciennetu trafic d’échange VL
(unité : nombre de VL/jour ouvrable)

Trafic d’échange véhicules légers entre le 1998 2010/2011 | Evolution
valenciennois et : Volume | Part | Volume | Part

Arrondt d’Avesnes 18170 18%| 27500 18%| +51%
Arrondissement ; Arrondt de Cambrai 17750 17%| 23750 16% + 34%
limitrophes Arrondt de Douai 20170 20%| 31060 20%| +54%
Arrondt de Lille 19940 19%| 27210 18%| + 36%

Total arrondissements limitrophes| 76 03(| 74% | 109 52(| 72%| + 44%
Reste de la SCOT Lens-Liévin Hénin Carvin| 1850 2% 4740 3%| + 156%
région (hors SCOT Artois 830 1% 1640 1% + 98%
arrondissement:| Arrondissement d’Arras 1100 1% 2580, 2%| + 135%
limitrophes Reste de la région 1390 1% 2220 1% + 60%
Total reste de la région N-Pd(| 5 17(] 5% 1118(] 7% | +116%
Belgique Belgique limitrophe * 14190 14%, 22640 15%| +60%
Reste de la Belgique 2450 2% 37300 2%| +52%
Total Belgique| 16 64(| 16%| 26 37(] 17%| + 58%
France (hors Région N-PdC) 439(] 4% 508(] 3%| +16%
Pays étrangers (hors Belgique) 20C| 0% 27C| 0%| +35%
TOTAL 102 43(] 100%| 152 42(| 100% + 49%

* territoires de Ath, Mons et Tournai

La hiérarchie des flux d’échange des vehiculesrggst la méme en 2010/2011 qu’en 1998
avec les principaux flux entre I'arrondissement\tienciennes et de facon sensiblement
identique les arrondissements limitrophes : Do#i%), Lille (18%), Avesnes-sur-Helpe
(18%) puis Cambrai (16%). Les échanges avec laidgedgviennent ensuite, avec notamment
les territoires limitrophes de Ath, Mons et Toutnailis le reste de la région Nord-Pas de
Calais, la France et les pays étrangers.

Les trafics d’échange ont augmenté de plus de 50%@&enne entre 2010/2011 et 1998
entre l'arrondissement de Valenciennes et la régida Belgique.

De tres fortes augmentations sont a noter surdéisg d’échange avec le reste de la région :

* +160% avec le SCOT de Lens-Liévin-Hénin-Carvin,

» +135% avec l'arrondissement d’Arras

* +100% avec le SCOT de I'Artois.
La transformation de I'A21 (ex RN455), principaleagntre ces territoires et Valenciennes,
joue probablement un rdle dans ces fortes prognessi

On observe un phénomene similaire pour les relatidi®change entre Valenciennes et
arrondissement d’Avesnes-sur-Helpe : une fortgnaentation (+51%) dans laquelle la
modification de l'itinéraire RD649 (ex RN49) a @rtement pu jouer un role.

Les voyages des vehicules Iégers avec les paygétsahors Belgique sont négligeables.

Enquéte Cordon de Valenciennes 2010/2011 21/51

Principaux résultats version 1.3



Carte 9 :

Volume a I'extérieur du Valenciennois dtafic d’échange VL

Volumes a I'extérieur du Valenciennois du trafic d'échange VL
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Tableau 9 Répartition a I'extérieur du cordon de Valenciennetu trafic d’échange PL

(unité : nombre de PL/jour ouvrable)

Trafic d’échange poids lourds entre le 1998 2010/2011 | Evolution
valenciennois et : Volume | Part | Volume | Part

Arrondt d’Avesnes 1560 15%| 1930 13%| + 24 %
Arrondissement ; Arrondt de Cambrai 11300 11%| 1850 13%| + 64 %
limitrophes Arrondt de Douai 1200 12%| 2170, 15%| + 81 %
Arrondt de Lille 1880 189%| 1650 11% -12%
Total arrondissements limitrophes| 577(] 56 %| 760(| 52 %| +32%
Reste de la SCOT Lens-Liévin Hénin Carvin 430 4 % 890 6 %| + 107 %
région (hors SCOT Artois 160 2% 230 2%| +44%
arrondissement:| Arrondissement d’Arras 200 2% 450 3%| +125%
limitrophes Reste de la région 310 3% 570 4%| +84%,
Reste de larégion N-Pd/| 1 10(| 11%| 214(] 15%| +95%
Belgique Belgique limitrophe * 430 4 % 760 5%| +77%
Reste de la Belgique 590 6%| 1440 10%| + 144 %
Total Belgique, 102(] 10%, 220(] 15%| + 116 %
France (hors Région N-PdC) 185(] 18% | 191(] 13 % +3%
Pays étrangers (hors Belgique) 46C 5 % 80C 5%| +74%
TOTAL 1020(f 100 %| 14 65(] 100%| +44 %

Les arrondissements limitrophes restent les pranigerritoires liés aux flux d’échange PL :
Douai (15%), Avesnes-sur-Helpe et Cambrai (13%ls pille (11%, en baisse). Cependant, il
est a noter que les flux d’échange PL se répantist®vantage sur 'ensemble des territoires
gue les flux d’échange VL. En particulier, les fld¥changes avec le reste de la France ou la
Belgique représentent encore 13% a 15% de I'éch@hdetal.

De trés fortes augmentations s’observent sur #édig$rd’échange en relation avec la Belgique
(+144%), l'arrondissement d’Arras (+125%) et le SC@e Lens-Liévin-Hénin-Carvin

(+107%)).
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Carte 10 : Volume a I'extérieur du Valenciennois dtafic d’échange PL

Volumes a I'extérieur du Valenciennois du trafic d'échange PL
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5.2 - Répartition du trafic d'échange a l'intérieur du territoire

Tableau 10 : Répartition a I'intérieur du cordon de Valenciennadu trafic d’échange VL
(unité : véhicules/jour ouvrable)

Trafic d’échange véhicules légers entre 1998 2010/2011 | Evolution
I'extérieur du cordon de Valenciennes et : Volume | Part | Volume | Part
Valenciennes 31230 30%| 43490 29% + 39%
Valenciennois 31740 31%| 49300 32% + 56%
Denain 7 430 7%| 8910 6% + 20%
Denaisis 17050 17%| 27 210 18% + 60%
Saint Amand les Eaux 5510 5%| 8830 6% + 60%
Amandinois 3470 3%| 5510 4% +57%
Pays de Condé 6 000 3%| 9200 6% + 53%
TOTAL 102 43(] 100%| 152 45(] 100%| + 49%

60% des échanges VL sont en relation avec Valenegrt le valenciennois, c’'est a dire un
territoire d’environ 8km de rayon a hauteur de tfearoisement des autoroutes A23 (Lille-
Valenciennes) et de I'A2 (Paris-Belgique).

Ensuite, prés de 25% des échanges VL sont enorelatiec Denain et le denaisis, territoire du
sud de l'arrondissement de Valenciennes travenséAfaet 'A21 (Douai-Denain).
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Carte 11 : Volumes a l'intérieur du Valenciennoisudrafic d’échange VL

Volumes a l'intérieur du Valenciennois du trafic d'échange VL
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Tableau 11 : Reépartition a l'intérieur du cordon de Valenciennedu trafic d’échange PL
(unité : nombre de PL/jour ouvrable)

Trafic d’échange poids lourds entre I'extérieu 1998 2010/2011 | Evolution
du cordon de Valenciennes et : Volume | Part | Volume | Part
Valenciennes 2 540 25%| 3160 22% + 24%
Valenciennois 2 950 29%| 4550 31% + 54%
Denain 600 6% 580 4% - 3%
Denaisis 2760 27%| 4420, 30%| +60%
Saint Amand les Eaux 650 6%| 1100 7% + 69%
Amandinois 590 6% 530 4% -10%
Pays de Condé 120 1% 310 2%)| + 158%
TOTAL 10 21(] 100%| 14 65(] 100% + 43%

Comme pour les flux d’échange VL, les flux d’écham). se concentrent sur Valenciennes et
le valenciennois (plus de 50%) et Denain et le d&134%).

C’est en effet le long de I'A2, axe traversant 2e®rritoires, que se trouvent les principales
zones d’activités et parcs d'activité de l'arroseisent : PA Jean Monnet, PA de Haulchin
Douchy Thiant, PA de I'aérodrome, PA Vallée de t&st (Toyota)...

Carte 12 : Carte des Zones et parcs d’activitésvdlenciennois

Zones et parcs d'activités (hors Belgigue)

Enquéte Cordon de Valenciennes 2010/2011 27/51

Principaux résultats version 1.3



Carte 13: Volumes a l'intérieur du Valenciennoisudrafic d’échange PL

Volumes a l'intérieur du Valenciennois du trafic d'échange PL
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6 - Déplacements de transit par rapport au territoire

6.1 - Déplacements de transit des véhicules légers
6.1.1 - Axes de transit et volumes globaux

L’A2 est de loin le premier axe de transit pour\és Le flux de transit est pres du double de
celui de I'axe A23/RD649 (environ 9 600 VL). L'aX@1/RD649 représente le troisieme axe
de transit avec un flux de prés de 2 300 véhicules.

Il s’agit principalement de flux de transit de dmsrdistances puisque les territoires fortement
générateurs de transit sont limitrophes a Valemesn

- Avesnes-sur-Helpe : prés de 12 000 véh/j,

- Lille : 9 000 véh/j,

- Cambrai : 7 000 véhi/j,

- Douai : 6 000 vénhlj).

Carte 14 : Principaux axes de transit VL (unité éhicules/jour ouvrable, deux sens)
Les fleches sont dessinées de maniére schématiglles ne représentent pas les parcours des
véhicules mais le nombre de déplacements de pogiasée.

i

Les volumes représentés (>=500 VI
correspondent a prés de 80% du volume total
de transit VL
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Carte 15:

Volumes du trafic de transit VL (unitévéhicules/jour ouvrable)

(Les trajets sont comptabilisés 2 fois : une fomnd la zone d’origine et une fois dans la zone dstihation)
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6.1.2 - Transit régional des véhicules légers

Le transit régional regroupe tous les déplacementdransit par rapport au cordon de
Valenciennes ayant leur origine et/ou leur destnadlans la région Nord-Pas de Calais.

Les déplacements entre la région et la France ®pdgs étrangers sont donc considérés
comme du transit régional.

Tableau 12 : Transit régional VL (unité : véhicules/jour ouvralel)

Véhicules légers 1998 2010/2011 | Evolution
Volume Part Volume Part

Arrondt Avesnes-sur-Help€ Arrondt Lille 4180 20%| 5480 18%| +24%
Arrondt Avesnes-sur-Help€ Arrondt Douai 1270 6%| 2190 7% + 72%
Arrondt Cambrai© Arrondt Douai 1380 7%| 2150 7%| +56%
Arrondt Cambrai© Arrondt Lille 1990 10%| 2660 9%| + 34%
Autres interrégion 23000 11%| 3430 11%| +49%
Reste de la régiof® reste de la France 1880 9%| 2680 9%| +43%
Région€ Belgique limitrophe (Tournai, Ath, Mong) 780 4%| 1490 5% +91%
Région€ reste Belgique 720 4%| 1190 4%| + 65%+H
Région© Etranger (hors Belgique) 90 0% 200 1%| +122 %
Total transit régional 14 58( 71% | 21 46( 70% +47%
TRANSIT TOTAL 2042(] 100%] 3063(] 100% + 50%

Le transit régional représente 70% de I'ensembke diplacements de transit, soit environ
21500 VL/jour.

Les flux de transit interne a la région sont m&games et particulierement les flux entre
'arrondissement d’Avesnes-sur-Helpe et I'arronelisent de Lille (5 500 VL/jour).

6.1.3 - Transit national et international des véhicules légers

Tableau 13 : Transit national et international VL (unité : véhiales/jour ouvrable)

Véhicules légers 1998 2010/2011 | Evolution
Volume Part Volume Part

France (hors régior§> Belgique limitrophe 440 2% 850 3% + 93%
France (hors régior§> reste de |l@elgique 3600 18%| 5780 19%| +61%
France (hors régior®® Etranger (hors Belgique) 1420 7%| 2260 7% + 59%
Autres 360 2% 290 1% -19%
Total transit national et international 5 80( 28% | 9 17( 30% + 58%
TRANSIT TOTAL 2042(] 100%] 3063(] 100% + 50%

Les déplacements de transit majoritaires sont égdadements France Belgique. lls ont
fortement progressé et particulierement avec laesidiees limitrophes de Tournai, Ath et

Mons.
Les déplacements de transit international (étraggganger) sont négligeables sur ce territoire

(0,4 % du transit total).
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6.2 - Déplacements de transit des poids lourds

6.2.1 - Axes de transit et volumes globaux

L’A2 est, comme pour les VL, le premier axe de siapour les PL. Le flux sur le deuxieme
axe de transit (A23/RD649) ne représente que led&/4elui de I'axe A2 (prés de 5 000
PL/jour).

Il s’agit principalement de flux de transit de dmsrdistances puisque les territoires fortement
générateurs de transit sont la aussi limitrophéalanciennes :

- Avesnes-sur-Helpes : pres de 2 000 PL/j,

- Lille,Cambrai, Douai : plus de 1 000 PL/j chaeun

Carte 16 : Principaux axes de transit PL (unité 1Bour ouvrable, deux sens)
Les fleches sont dessinées de maniére schématiflles ne représentent pas les parcours des
véhicules mais le nombre de déplacements de pogiesée

A2

190

Les volumes représentés (>=100 PL/j) correspon
a pres de 90% du volume total de transit PL
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Carte 17 : Volumes du trafic de transit PL
(Les trajets sont comptabilisés 2 fois : une fomnd la zone d’origine et une fois dans la zone d@sstihation)

Volumes du trafic de transit PL
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ven/J 1240 véh/j
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. 620 vehyj
Scot Artois

190 véhyj .

& Scot LenszLiévingHénin-Carvin
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Arrdt Doual
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»

Arrdt Montreuil
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Ouest Arrdt Arras
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6.2.2 - Transit régional des poids lourds

Le transit régional regroupe tous les déplacemamtsansit a travers le Valenciennois et dont
au moins l'origine ou la destination est dans taa® Nord — Pas-de-Calais.

Tableau 14 : Transit régional PL (unité : PL/jour ouvrable)

Eaii [l 1998 2010/2011 | Evolution
Volume Part Volume Part

Arrondt Avesnes-sur-Help€ Arrondt Lille 600 8% 690 7%| +15%
Arrondt Avesnes-sur-Help€ Arrondt Douai 330 4% 230 2% - 30%
Arrondt Cambrai© Arrondt Douai 140 2% 230 2% + 64%
Arrondt Cambrai© Arrondt Lille 170 2% 200 2% + 18%
Autres interrégion 640 8% 800 8%| +25%
Reste de la régiof® reste de la France 900 12% 880 9% - 2%
Région€ Belgique limitrophe (Tournai, Ath, Mong) 130 2% 190 2% + 46%
Région€ reste Belgique 580 7% 770 8%| +33%
Région© Etranger (hors Belgique) 260 3% 560 6%| +115%
Total transit régional 3 75( 49% 455( 48% +21%
TRANSIT TOTAL 7 73(] 100% 947(] 100% + 23%

Le transit régional représente prés de la moitiérdasit total. Le principal flux de transit
interne a la région concerne les arrondissementligeet Avesnes-sur-Helpe (7% du transit).
Les flux de transit entre la région et la Belgigoacerne 10% du transit total.

6.2.3 - Transit national et international des véhicules légers

Le transit international regroupe tous les déplasemde transit qui n'ont aucune relation
avec la région.

Tableau 15 : Transit national et international PL (unité : PL/jar ouvrable)

S et e 1998 2010/2011 | Evolution
Volume Part Volume Part

France (hors régior§> Belgique limitrophe 490 6% 400 4% - 18%
France (hors régiornf> reste de |l@elgique 17600 23%| 1930 20%| + 10%
France (hors régior® Etranger (hors Belgique) 1 300 17%| 1840 19%| +42%
Autres 430 6% 760 8% + 77%
Total transit national et international 3 98( 51% | 492( 52% + 24%
TRANSIT TOTAL 773(] 100%| 947(] 100% + 23%

Le transit international représente prés de laigndit transit total et concerne pour moitié la
Belgique.
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7 - Caractéristiques des déplacements

7.1 - Déplacements des véhicules légers

7.1.1- Taux d'occupation des véhicules

Le taux d’occupation représente le nombre d’occtgppar véhicule Iéger.

Tableau 16 : Taux d’occupation des VL

Taux d’occupation des véhicules légers 1998 2010120
Trafic d’échange Domicile-travail 1,20 1,15
Domicile-Autres motifs 1,56 1,52
Déplacements secondaires 1,38 1,41
Total trafic d’échange 1,42 1,39
Trafic de transit 1,51 1,55
Ensemble des déplacements 1,42 1,39

7.1.2 - Motifs de déplacement

Tableau 17 : Part des motifs des déplacements d’échange VL (noantés)

motifs

domicile - travail

domicile - achats

domicile - affaires professionnelle

S

domicile - visite

domicile - études

domicile - loisirs

domicile - affaires personnelles

domicile —autres motifs

déplacements secondaires

Total tous motifs

part
36%
11%
8%
79
4% Part des déplacements secondaires
4% (sans lien au domicile)
4% motifs part
1% travail—affaires prof. 9%
24% travail-autres motifs 7%
100% autres 8%

Les déplacements ayant pour origine ou destindgodomicile (déplacements primaires)
représentent 75 % du trafic d’échange entre 7h009800. Parmi ces déplacements, les
déplacements liés au travail et affaires profesmties sont majoritaires (44%). Les
déplacements liés aux achats arrivent ensuite (11%)

Les déplacements secondaires, constitués parpsceénents sans lien avec le domicile, sont

majoritairement des déplacements avec le lieuad@ilrcomme origine ou destination.

Au total, la part des déplacements liés au domieileu au travail en tant qu’origine ou
destination représente 92% des déplacements d'gehan
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Tableau 18 : Part des motifs des déplacements de transit VL (ooentés)

domicile - travail 23% Part des déplacements secondaires
domicile - affaires professionnellgs 14% motifs part
domicile —autres motifs 25% travail—affaires prof. 17%
déplacements secondaires 38% travail-autres motifs 12%
Total tous motifs 100% autres 9%

La part des déplacements secondaires est pluseéeespour les déplacements d’échange.
91% des déplacements ont une origine et/ou unadgsh liée au domicile et/ou au travail.

7.1.3 - Longueurs des déplacements

Remarque : les longueurs de déplacements ont détéléas au niveau de la commune en
France, de la commune ou la province en Belgique f@ction de la précision de
information) et au niveau du pays (capitale) pdes pays étrangers. Les résultats pour les
déplacements plus courts et notamment en Nord -d@&3alais sont donc plus précis.

Tableau 19 : Longueur moyenne en km des déplacements VL

VL
1998 2010/2011
avec la Région NPdQ79% de échang) 35 37 1 1
Echang avec le reste de la Franc€3%) 215 210 |
avec la Belgique(17%) 31 28 ! !
Ensemble de'échang: (10C%) 45 42 _L| L
Transit 246 244 [
Ensemble 78 76 [

La longueur moyenne des déplacements domilegavail dans la région est de :
- pour I'enquéte de 1998 : 35 km
- pour I'enquéte de 2010/2011 : 38 km (soit unenaergtation de +8,6%).

La longueur moyenne des déplacements d’échang&rdee de 42 km, soit I'équivalent de
Douak~Valenciennes via A21/A2, est en baisse (-6%). Natant, les longueurs moyennes
des déplacements d’échange avec la Belgique etalac& (hors région) sont en baisse au
profit des déplacements d’échange avec la régi@s @erniers connaissent en effet un
allongement de leurs longueurs (+6%).

En particulier, la longueur des déplacements diteni®> travail est passée de 35 a 38 km
(soit une augmentation de +8,6%, distance équitakein Cambraé Lille).

Les veéhicules légers en transit ont des longueersi@placements stables entre 1998 et
2010/2011.
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Distribution des déplacements VL seleur longueur

Graphique 2 :
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7.2 - Déplacements des poids-lourds

7.2.1- Marchandises transportées

Tableau 20 : Type de marchandises transportées

i Echange| Transit | Total Echange Transit total
Denrées-alimentaires 20% 23%| 21% 0%
Charbon 18% 12%| 16% L 10%
Produits-pétroliers 13% 14%| 13% | 200
Minerais/-déchets-métallurgie 11% 14%| 12%
Produits finis métallurgiques 10% 9% 10% | °f 12 18% s0%
Matériaux de construction 7% 8% 8% || i 149% || L 409
Engrais 5% 3% 4% 157 13%
Produits chimiques 4% 1% 3% 1o 4% 12% [ °0%
éhicules / grosses-machines 3% 2% 3% | N N T 60%
Objets manufacturés 3% 2% 3% 10% 9% e | 70%
Produits agricoles/animaux 2% 3% 3% 7% 8% 8%
Messagerie 2% 5% 3% _ [ 80%
Déchets 2% 1% 1% ! g 90%
Autres 1% 2% 1% |} ! : 1 100%
Total PL transportant des 100% 100% 100%
marchandises

Les denrées alimentaires sont le type de marcbasdié plus transportées en échange et en
transit (entre 20% et 25% des marchandises trarggs)r

7.2.2 - Longueurs des déplacements

Remarque : les longueurs de déplacements ont détéléas au niveau de la commune en
France, de la commune ou la province en Belgique f@ction de la précision de
information) et au niveau du pays (capitale) pdes pays étrangers. Les résultats pour les
déplacements plus courts et notamment en Nord -d@&3alais sont donc plus précis.

Tableau 21 : Longueur moyenne en km des déplacements PL

PL
1998 2010/2011
avec la Région NPdG67% de 'échang) 45 46 | L
Echang avec le reste de la Franc€l3%) 269 266 |
avec la Belgique(15%) 95 88 [
Ensemble de'échangt (10%) 124 126 [
Transit 553 577 |
Ensemble 309 303 I

La distance moyenne parcourue par les poids loendéchange est stable. Pour les poids
lourds en transit, on observe une légere augmentétit%)

Enquéte Cordon de Valenciennes 2010/2011 38/51

Principaux résultats version 1.3



Graphique 3 : Distribution des déplacements VL seleur longueur
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c12: 275-300 km
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c153: 350-375 km
c16: 375-400 km
c17: 400-425 km
c18: 425-450 km
c19: 450-475 km
c20: 475-500 km
c21: 500- km et plus

7.3 - Indicateur « véhicules.kilometres »

Connaissant la longueur de chaque déplacementéthésules en échange ou en transit dans le
territoire valenciennois, il est possible de caculn indicateur « véhicules.kilométres » pour

ces relations.
Cet indicateur traduit le nombre de kilométres para sur le réseau (par les véhicules en

échange ou en transit par rapport a notre cordaoum) gn jour ouvrable.
Il a été possible de calculer cet indicateur nareseent en considérant les déplacements dans
leur intégralité mais aussi en considérant la paléis déplacements a l'intérieur du cordon.
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Tableau 22 : Tableau de I'indicateur « véhicules.kilométres »mgpe de relation.

veh.km (pour
T}/E.e dle Relation Ioggugucrerrr:]c;);etrzﬁa;ie mjo un jour
véhicule p ouvrable)
longueur totale 42 6418 179
VL Echange interne au cordon 14 152 437 2 124 456
. longueur totale 244 7 488 732
Transit interne au cordon 29 30634 899 572
longueur totale 126 1848 425
PL Echange interne au cordon 16 14646 233 340
Transit longueur totale 577 9473 5 462 804
interne au cordon 33 316 018

Pour les véhicules Iégers, cet indicateur montrergterme de kilometres parcourus, les
déplacements d’échange sont plus impactant quééleiscements de transit pour le réseau a
I'intérieur du territoire valenciennois. En effet :

Prés de 152 400 véhicules légers sont en échamgdeaverritoire valenciennois pour
une longueur moyenne de déplacement de 42 km dokildans le territoire méme
du valenciennois. Cela se traduit par prés de 2 Q2@ km parcourus dans le
valenciennois par les relations d’échange VL.

En parallele pres de 30 600 véhicules légers santransit pour une longueur
moyenne de déplacements dans le valenciennois den2@ double de I'échange).
Cela se traduit par prés de 900 000 km parcourms ¢ valenciennois par les
relations de transit VL, soit presque 2,4 fois nsajoie I'échange.

Pour les poids lourds, le constat est différent :

prés de 233 300 km sont parcourus dans le temit@tenciennois par les relations
d’échange PL.

En parallele pres de 316 000 km sont parcourus leaesritoire valenciennois par les
relations de transit PL soit prés de 1,4 fois pjus I'échange.

Carte 18 : Quelques notions de distances sur résdans le perimétre d’enquéte du Valenciennois

RD649
A2 Sud /RD649
=27 km
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8 - Synthése - principaux enseignements

Nota Bene : le terme « cordon Valenciennois »lisgtidans cette synthése correspond au
périmeétre du SCOT de Valenciennes (75 communes)esai® communes suivantes : Sars-et-
Rosieres, Brillon, Bousignies, Abscon, Marquett®strevent, Wavrechain-sous-Faulx,
Wasnhes-au-Bac et Quérenaing.

Les trafics d’échange et de transit (trafic exteraeec le cordon valenciennois (SCOT de

Valenciennes réduit de 8 communes) ont augmentgréie de 3,8% par an entre 1998 et

2010/2011. 1l est a noter que les infrastructureatieres de ce territoire ont subit

d’'importantes transformations, en particulier :

- l'axe RN455 (Douai-Denain) est devenu aujourd’hAR1, axe autoroutier dénivelé a
2x2 voies

- la RN49 (Valenciennes-Maubeuge, aujourd’hui R®)64 partiellement connu des
modifications d’itinéraire et une mise a 2x2 voies.

Le trafic d’échange reste majoritaire, et ceci emtipulier pour les véhicules légers, et
représente :

- 152 400 VL/jour soit 83% du trafic externe poes kéhicules légers,

- 14 600 PL/jour soit 61% du trafic externe poiolsrtls.

La longueur moyenne des déplacements d’échang¥ldest de 42 km contre plus de 120
km pour les PL.

Aux entrées du territoire, prés de 50% du trafiecdange VL et 68 % du trafic d’échange PL
se retrouvent sur le réseau autoroutier (A2 PaelgiBue, A21 Denain-Douai, A23
Valenciennes-Lille) et la RD649 (exRN49, ValenciesiMaubeuge).

La majorité des déplacements d’échange VL (132\A0psoit pres de 90%) s’effectue avec
les territoires limitrophes au cordon valencienr{aisondissements de Lille, Douai, Cambrai,
Avesnes-sur-Helpe et pour la Belgique les tematde Ath, Mons et Tournai).

A l'intérieur du cordon, prés de 30% des déplacameiéchange (43 500 VL/j) ont pour
origine ou destination la ville de Valenciennes%3249 300VL/j) le valenciennois (large
couronne des communes autour de Valenciennes) %t @6 120VL/j)) Denain et ses
environs.

Prés de ¥ des déplacements d’échange VL ont lecdenpour origine ou destination
(déplacements primaires). En particulier, le ppati motif des déplacements est le
domicile< travail, représentant une part de 36%.

Le taux d’occupation moyen des véhicules en échasgee 1,39. Il passe a 1,15 lorsque le
déplacement est un domicidravail.

Le transit VL est essentiellement régional (origie#ou destination dans la région) et
représente 70% du transit total (21 500 VL/j). Leéplacements de transit entre les
arrondissements de Lille et d’Avesnes-sur-Helperésgntent a eux seuls Y4 du transit
régional.

La majorité des déplacements d’échange PL (760pd8Ilt/environ 52%) s’effectue avec les

territoires limitrophes au cordon valenciennoisrphdissements de Lille, Douai, Cambrai,
Avesnes-sur-Helpe).
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A Tlintérieur du cordon, plus de 50% des déplacamatiéchange (7 700 PL/j) ont pour

origine ou destination la ville de Valenciennes @i valenciennois. Le denaisis intervient
dans 30% des échanges (4 400 PL/j). Ce sont lemsussclans lesquels on retrouve la majorité
des zones d’activités du territoire valenciennois.

Pres de la moitié des déplacements de transit Ptégmnale (origine et/ou destination dans
la région), avec un total de 4 600 PLJj.

Dans les déplacements de transit nationaux (ninajigni destination dans la région), les
relations France (hors Nord - Pas-de-CaiaiBElgique en représente la moitié (2 300PL/j).
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ANNEXES

Tableau 23 : Zonage utilisé

Zone . Zone .
. Nom zone niveau 1 . Nom zone niveau 2
niveau 1 niveau 2
m SCOT de Valenciennes hors Abscon et Querenaing  [01-01 Valenciennes
01-02 Yalenciennais
01-035 Denain
01-04 Denaisis
01-05 Saint-Amand-Les-Eaux
01-06 Armandinois
01-07 Pays de Conda
0z Arrdt Cambrai 02-01 Cambrai 'élargi’
02-02 Carnbrai Sud
0203 Cambrai Mord-Est
02-04 Carmbrai Sud-Est
03 Arrdt Avesnes-sur-Helpe 03-01 Cluesnoy
03-02 Bavay
03-03 Landrecies
03-04 Avesnes-sur-Helpe
03-05 Maubeuye ‘élarg’
04 Arrdt Douai 04-01 Douai ‘&largi’
04-02 Marchiennes Sormain
04-03 Drchies
a5 Arrdt Lille 0501 Lille -Roubaix-Tourcaing et 'banlieuss’
05-02 Reste Arrdt Lilla
0B Arrdt Arras 0e-01 Est Arrdt Arras
06-02 Cuest Arrdt Arras
o7 Scot Leng-Ligvin-Henin-Carvin o7-00 Sicot Lens-Ligvin-Henin-Carvin
0s Scot Arois 08-00 Scot Arois
09 Scots de Flandre (Dunkerque et Intérieur) 03-01 oot Flandre Dunkergue
09-02 Sicot Flandre intérieure
10 Scot Saint-Omer 10-00 Scot Saint-Omer
11 Scot du Calaigis 11-00 Sicot du Calaigis
12 Arrdt de Boulogne sur Mer 12-00 Arrdt de Boulogne sur Mer
13 Arrdt Montreuil 13-00 Arrdt Montreuil
14 Dpt Aisne 14-01 Arrdt de Saint-Quentin
14-02 Arrdt Verving
14-03 Reste Dpt Aisne
15 Dpt Somrme 15-00 Dpt Somme
16 Dpt Qise 16-00 Dipt Qize
17 Reste France 17-01 Marmandie
1702 Cuest
1703 Sud-Ouest
17-04 Centre
17-05 lle de France
17-06 Champagne Ardennes
17-07 Est
17-058 Sud-Est
18 Territoires belges limitrophes 158-01 Tournai
158-02 Ath
158-03 Mons
19 Reste Belgigue 19-M Flandre Dccidentala
19-02 Flandre Orientale
19-03 Province d'Anvers
19-04 R?gion bruxelloize et Brabant
19-05 Reste Hainaut
19-06 Belgique Origntale
20 Reste Pays Etrangers 20-01 Grande Bretagne-Irlande
20-02 Péninsula |bérigue
20-03 ltalie-Suisse
20-04 Pays-Bas
20-05 Allernagne-Luxemboury
20-05 Reste Pays Etrangers
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Carte 19 : Cartes du zonage de niveau 2 utilisé
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Matrice détaillée du trafic d’échange VL (véhiculgsur ouvrable)

Tableau 24
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