E -,. Demande d'examen qu cas par cas préalable
>, a la rédlisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Libert# = Egalité » Fraternlid

REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement N° 1473403
Ministere chargé de
lenvironnement Ce formulaire sera publiié sur le site inlernet de I'autorité environnementale
Avant de rempiir cette demande, lire aftentivement la nofice explicative
Cadre réservé al'avtorité environnementale
Date de reception : Dossier complet le ; N2 d'enregisirement :
11.07.2018

11.07.2018 2018.2788

1. Intitulé du projet

PROJET T2020 - CREATION D'UN TERMINAL FERROVIAIRE SUR LA CARRIERE DE FERQUES (62)

2. Identification du {ou des) maitre(s} d'ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale

Nom, préncm et qualté de la personne

Prénom

'CARRIERES DU BOULONNAIS
‘MVINCENT AMOSSE, Directeur Général Adjaint

habilitée & représenter la personne moraie

Rcs/sRET [s|af 1]7]s]o]

5 | 5 | 0 | | Forme juridique Société par actions simplifiée (SAS)

Joignez a voire demande I'annexe obligatoire n°}

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé & I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

N° de catégorle et sous-catégorle

Caractéristiques du projet au regard des sevils et ciltéres de la catégorie
{Préciser les éventuelles rubriques issues d’aufres nomenclatures (ICPE, IOTA, eic.)

« 5° a) et b} Infrastructures ferroviaires

+39% a) - Travaux, constructions et
opérations d'aménagement.

5% Infrastructures ferroviaires :
a) Création de voies ferroviaires et voles de services sur plus de 5 km
b) Création d'un terminal ferroviaire

39°
a) Travaux de construction : création d'un terminal (batiment + voies): 16 800 m?® et
d'un batiment d'accueil : 59,7 m? soit 16 859,7 m? au total

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éfre annexées au présenf formulaire les piéces énoncées & la rubrigue 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition
Dans le cadre des travaux de création d'un nouveau terminal ferroviaire de la carriére de FERQUES (62), les caractéristiques
générales du projet consistent en la création :
- d'un terminal de chargement des trains T2020 d'une surface de plancher de 933,61 m?,
- de voies ferrées pour les arrivées des trains fret et pour le chargement, sur une longueur d'environ 5 km,
- de nouveau matériel roulant de type robot,
- de voies goudronnées avec un nouveau plan de circulation,
- d’un batiment d'accueil clients de surface de plancher de 59,7 m? avec 5 ponts bascules,
- d'installations d'éclairages pour le chargement et les voies goudronnées,

L'ancien terminal ferroviaire, construit dans les années 70 et aujourd'hui vétuste, sera démantelé a la mise en route du nouveau

terminal ferroviaire.

La vue de dessus du projet localisant I'emprise du batiment, ainsi que certaines vues des fagades et en coupe du projet figurent

en annexe.

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a linformatique, aux fichiers et aux liberiés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d*accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire,




4.2 Objectifs du projet
Afin de pérenniser I'avenir commercial de la carrigre, le projet permettra :

- d'augmenter la capacité d'expédition qui est actuellement limitée 4 2,4 millions de tonnes/an a 4 millions de tonnes/an.
Le potentiel généré par le bon positionnement des plateformas pour les chantiers du Grand Paris et les chantiers liés aux JO
2024, mais aussi par la nouvelle plateforme d’Emerainville et par I'approvisionnement long terme de la nouvelle usine Ecophos 4
Dunkerque {2018) aménent les CARRIERES DU BOULONNAIS a des prévisions de trafic ferroviaire accrues a court terme.

- désengorger la gare de Caffiers : elle est actuellement saturée par sa taille pour le stockage des wagons en attente de
départ ou a l'arrivée, le terminal de Ferques servant de tampon. Il peut &tre trés vite engorgé compte tenu du dimensionnement
de son faisceau qui n'était pas prévu pour un tel trafic.

- réduire les émissions de bruit et de poussiéres liées au chargement des matériaux a l'air libre actuellement ;

- améliorer les conditions de travail des opérateurs : diminution par 3 ou 4 des manoeuvres ferroviaires (automatisation-
digitalisation du systéme de pesée), circulation en entrée/sortie de la carrigre plus fluide, etc.

- améliorer la pérénnité des équipements : le terminal actuel, 4gé de 50 ans, est vétuste, et engendre des coits
d'entretien et des risques de saturation, de perte d'exploitation et de dégradation du taux de service clients au rythme actuel.

Ces éléments sont autant d'arguments pour la réussite du projet.

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase fravaux
» Calendrier de réalisation :
Les travaux de création du nouveau terminal ferroviaire, objet de la présente demande, sont prévus pour I'harizon 2020 et
s'étaleront sur une période d'environ 24 mois a compter du 22/10/2018 selon le planning projeté.
Afin de permettre la continuité de 'acheminement des matériaux, les travaux de démantélement seront réalisés aprés la mise en
service de ce nouvel ouvrage, et ce pour un achévement fin mai 2020,
Les travaux comprennent 3 phases : Phase 1) Remblai et assainissement ; Phase 2} Voiries et réseaux Divers ; Phase 3) pose des
rails et construction des batiments, mise en service du nouveau terminal et démantélement de I'ancien.

+ Modalités de réalisation des travaux de création du nouveau terminal ferroviaire:

Les travaux comprendront : des nouveaux batiments de chargement des rames, un nouvel aménagement paysager, un nouveau
plan de circulation, le déclassement de la voie mére,

La capacité de chargement passera de 2,4 million de t/an 3 4 million de t/an.

» Modalités de transport des matériaux pendant les travaux
Durant la phase de travaux, les matériaux continueront de transiter par les voiries et le terminal existants.

4.3.2 dans sa phase d'exploftation
« Le batiment de chargement T2020 sera destiné au chargement des trains avec les matériaux extraits de la carriére. D'une
surface de plancher de 933,61 m’, sur 2 niveaus, il permettra de réaliser un chargement de trains en réduisant 'impact sonore,
atmosphérigues (poussiéres) et visuel sur le site la carrigre. Il est congu avec une isolation renforcée des parois et de la toiture
{tunnels acoustiques, systéme d'arrosage et de brumisation pour piéger les poussiéres). L'intérieur du batiment sera composé
d'un process de chargement sur 2 lignes en simultanée. Le chargement des wagons se fera en continu en utilisant deux robots
de manoeuvre de toute derniare génération.
» Un bétiment d'accueil T2020 de plancher de 59,7 m?, composé : d’un poste d'accuell et de contréle, d'un local pour le
personnel, de vestiaires, de sanitaire homme et femme, d'un local technique. Le batiment pourra accueillir au maximum 6
employés sur une journée et sera certifié RT 2012, Il comprendra 5 ponts bascules (3 ponts de pesée pour l'entrée, 2 de sortie)
automatisées.

» Les voies ferrées comprendront :
- en amont du batiment : 6 voies de stockage pour le chargement.
- en aval du batiment : 2 voies pour le chargement avec les robots.
L'ensemble des voies ferrées sera raccordé au Réseau Ferré National.

De nouvelles voiries goudronnées seront créées sur 24 665 m? pour 'accés aux bascules. L'entrée et 1a sortie au sud seront
reprofilés pour aider 4 l'insertion des camions sur la RD231, et |a gestion des eaux pluviales.

Un plan paysager permettra la bonne intégration paysagére du site, comprenant Iz plantation d'essences locales recommandées.
Aucune source de pollution particuliére ne sera présente.

En phase d'exploitation, le projet ne comprendra pas d'activités ou d'installations pouvant porter une atteinte notable a
I'environnement.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-f-1i été ou sera-i-il soumis 7
La décision de I'autorilé environnementale devra éire jointe aufx) dossier(s) d'auforisation(s).

L'ensemble du projet fera I'objet d'une demande de permis de construire, qui sera déposé auprés de la Mairie de FERQUES.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de 'opération - préciser les unités de mesure ullisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Emprise au sol concernée par le projet

Répartition des surfaces

Gabarit des batiments

Voies goudronnées

Surface d'espaces verts en pleine terre

52000 m?
16 800 m? pour le terminal
35 200 m? pour les voiries

Maximum en R+1 (terminal)
24665 m*
5350m®

4.4 Localisation du projet
Adresse e} commune(s)
d'implantation

Carriéres de FERQUES (62)

Parcelles cadastrales section A2:n°

185;187;189;192;193;194;195;
196;197;198,;199; 205; 214,577 ;
578;579;581,;615;731;732;734;
735;873;874,900;902;908;911;
915;916;917,;918;919;920; 1136

Coordonnées géographigues!

Pour les catégories 5° a), 6° a), b)

et c), 7°a), b) 9°0),b),c).d),

10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,

38°; 43° a), b) de I'annexe &
I'article R. 122-2 du code de
I'envirennement :

Point de départ :
Point d'arivée :
Communes froversées :

FERQUES (62250)

long.+ 1°45' 177986 Lat.50°49' 54" 596

Joignez & votre demande les annexes n°2 g é

4.7 5'agit-ll d'une modification/extension d'une installalion ou d'un ouvrage existant ?

4.7.1 S oul, celte Installafion ou cet ouvrage a-t-ll fait I'objet d'vne évaluvation Oui |:|

environnemeniale 7

4.7.2 Sl oul, décrivez sommairement les
différentes compasantes de votre projet et
indiquez & quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative

ouvi[ | Non

Non
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5. Sensibilifé environnementale de la zone d'implaniation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Intemet du ministére en charge de I'environnement vous propose. dans lo nubrique concemant la demande de
cas par cas, la liste des sites intemet ol frouver les données environnementales por région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-it : Oui  Non Lequel/Laquelle ?
DONTNE Zonena T ale Les terrains concernés par le projet sont en dehors de toute ZNIEFF. La ZNIEFF la plus
d'intérét &cologique. [proche est celle de la "Vallée de la Slack entre Rinxent et Réty" (référencée n®
faunistique et floristique de ] 1310013299 - ZNIEFF de type I} qui se situe a 1,2 km au sud du projet.
type tou Il [ZNIEFF) 2 |Son éloignement laisse présager l'absence d'interaction écologique notable entre ce
dernier et la ZNIEFF,
En zone de montagne ? D
Dans une zone couverle |Le site n'est concerné par aucun statut de protection (Arrété de protection de
par un arété de ] |biotope, réserve naturelle, Espace naturel sensible, etc.).
protection de biotope ?
]

Sur le temtoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
{nationale ou régionale),
une zone de conservatlion
halievtique cu un parc
naturel régional ?

Sur. un teritoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas
échéant, en cours
d'éloboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone fampon, un
monument historique ou
s&s abords ou un site
patrimonial remarguable 2

Dans une zone
humide ayant fait F'objet
d'une délimitation ?

L'emprise du projet est concernée le Parc naturel régional "Caps et marals
d'Opale” (référencé n"FRBO00007) ou l'activité extractive est trés ancienne et
continue d'étre autorisée.

Etant donné la nature du projet et son implantation au sein méme du site de
CARRIERES DU BOULONNAIS, qui est diment autorisé par arrété préfectoral du 8
aout 2008, aucun incidence n'est a craindre sur le PNR.

Un Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE-2éme échéance de la
directive Européenne) a été établi par l'arrété préfectoral du 5 octobre 2015 dans le
département du Pas-de-Calais mais la commune d'étude n'est pas concernée par ce
plan.

Le site n'est concerne par aucun périmétre de protection d'un monument historique.
Le site classé le plus proche, dénommé “Ruines du Chateau de Blacourt” sur la
commune de Leubringhen, classé par arrété ministériel du 30 janvier 1923, se situe 3
environ 1,8 km au nord. Le site inscrit le plus proche correspondent aux "Ruines de la
chapelle du Monastére de Beaulieu", inscrit le 8 juillet 1912 4 2,8 km & I'est.

— Voir cartographie de localisation du patrimoine culturel en Annexes.

Dans un rayon de 3 km, on recense 3 "plans d'eau” recensés comme zone humide
d'aprés la DREAL Nord-Pas de Calais.

Ce sont des plans d'eau dans I'emprise de la carriére; le projet n‘aura aucune
linteraction avec ces zones humides.

— Vaoir cartographie de localisation des zones humides en Annexes.
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Dans une commune
couverle par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles [PPRN})
ou par un plan de
prévention des nisques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit au
opprouveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné & la
consommation humaine
ou d'ecau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se sttue-t-Il, dans
ou & proximité :

D'un site Naturo 2000 ?

D'un site classé ¢

Oul

Non

La communes de Ferques n'est concernée par aucun Plan de Prévention des Risques
Naturels et n'est pas répertoriée dans I'atlas des zones inondables de la région.,

Aucun site BASOL n'est recensé sur la commune de Ferques ou @ proximitédu site

d étude. Le site BASOL le plus proche est recensé sur la commune de Marquise, il
s'agit du site recensé n°62.0041 - AFAM & environ 4 km au sud-ouest.

Un site BASIAS est recensé au nord-est a moins d'1 km a au nord-est du projet, il s'agit
du site recensé n°NPC6202424n c'est une société de transport.

Compte tenu de 'activité méme de carriére et d'excavation des sols, aucune pollution
des sols n'est recensée au droit de I'emprise du projet.

Aucune Zone de Repartition des Eaux n'est recensée au niveau des terrains d'étude.

Le projet n'est pas situé dans un Périmétre de Protection Rapprochée {PPR} de
captage d'Alimentation en Eau Potable. Le PPR le plus proche correspond aux points
de captages de Hames-Boucre {environ 2 km au nord) et Witerhum (3 km & l'ouest),

Le site inscrit le plus proche correspondent aux “Ruines de la chapelle du Monastére
de Beaulieu", inscrit le 8 juillet 1912 2 2,8 km a l'est,

— Voir cartographie de localisation du patrimoine culturel en Annexes,

Lequel et & quelle distance ?

La zone NATURA 2000 la plus proche est localisée a 6,7 km au nord-ouest. Il s'agit de
fa zone "Falaises et pelouses du Cap Blanc-Nez, du Mont d'Hubert, des Noires Mottes,
du Fond de la Forge et Mont de Couples " (Directive Habitats)

— Voir cartographie de localisation des zones NATURA 2000 en Annexes.

Le site classé le plus proche, dénommaé "Ruines du Chateau de Blacourt” sur la
commune de Leubringhen, classé par arrété ministériel du 30 janvier 1923, se situe &
enviran 1,8 km au nord.

— Vair cartographie de localisation du patrimoine culture! en Annexes,
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponible

6.1 Le projet envisagé est-If sysceplible d'avolir les Incidences notables suivanies ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potenfielles

Ressources

Milieu naturel

Engendre-i-il cdes
prélévements
deau ?

Si oui. dans guel
milieu 2

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eou
souterraines 7

:Est-il excédentaire
en rmatériqux ?

Est-il déficitaire en
matéraux ?

Si oui, utilise-1- les
ressources noturelies
du sol ou du sous-
5ol ?

Est-il susceptible
d'entrainer des
erturbations, des
dégrodations, des
destructions de la
biodiversité
existonte : faune,
'flore, hobitats,
conlinuités
gcologiques ?

Si le projet est situé
dans ou & proximité
d'un site Natura
;2000. est-il
isuscepﬁble d'avoir
un impact sur un
habitat / une
aspéce inscrit{e} au
Formulaire Standard

Oui

O X

0 X

O

‘de Données du site 7|

Non |

|

De quelie nature 7 De quelle imporance ?
Appréclez sommairement I'impact polenfiel

'ii.é projet ne prévoit aucun prélévement dans la nappe souterraine ou dans

les eaux superficielles, aussi bien en phase travaux qu'en phase d'exploitation.

Le projet sera raccordé au réseau d'alimentation en eau potable pour les
besoins sanitaires :

+ des ouvriers en phase chantier,

~des occupants en phase d'exploitation : employés de bureaux, ouvriers.

La nappe souterraine des calcaires primaires est peu profonde au droit du
site, Aucun pompage ou rabattement de nappe (méme partiel ou ponctuel)
ine sera nécessaire dans le cadre de la création du niveau de sous-sol du
-

projet.

iLe projet ne prévoit aucun prélevement dans la nappe souterraine en phase
de travaux et d'exploitation.,

'Les excédents potentiels correspondent au déblais issus des travaux pour la

réalisation de I'entre-sol du batiment d'accueil.

Compte tenu de la topographie et de la création d'un niveau de sous-sol, le

projet sera légérement excédentaire d'environ 120 00 m3 de terre excavée
efon I'estimation du 28 juin 2018,

Ces matériaux seront évacués en ISDI, ISDI+ ou ISDND.

EMIs a part les matériaux de construction, le projet ne sera pas déficitaire en
matériaux.

La zone projet est actuellement occupée par une zone de stocks de matériaux
it par la voirie-mére existante. Elle n'est pas bitumée, et comprend quelques
lespéces courantes d'arbres.

L'environnement du projet est industriel, composé d'excavations, de plans
d'eau, de plateformes minérales et dépdts de stériles. La faune est rare et peu
diversifiée. Au regard de ses caractéristiques, le projet n'est pas @8 méme de
dégrader I'écologie du secteur,

De plus, des plantations seront effectuées a lissue des travaux.

A|§ont présentes a moins de 20 km du projet : 5 zones NATURA 2000. Les zones
NATURA 2000 les plus proches sont localisées a plus de 6,7 km au nord-ouest
du projet.

La zone projet est trés anthropisée et n‘accueille pas, a priori, d'espéces
patrimoniales,

fﬁ.insi, le projet n'est pas susceptible d'avoir un impact sur les sites NATURA
(2000,
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Risques

Nuisances

Est-il susceptiole
d'avoir des
incidences sur les
‘autres zones &
sensibilité particuliere|
énumérées au 5.2 du|
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces noturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Est-il concemé par.
des risques
technologiques ?

Est-il concemé par
des nsques naturels 7,

Engendre-t-il des
risques sanitaires ?
Est-il concemé par
des nsques
sanitaires 7

Engendre-Hil des
déplacements/des
frafics

Est-il source de
bruit ?

Est-il concemé par
'des nuisances
sonores 7

O

O

Le projet se situe en milieu anthropisé et ne va en aucun cas impacter la
faune et flore en relation avec la zone naturelle la plus proche du site.

La phase travaux sera néanmoins la plus impactante (bruit, poussiéres) mais
lelle sera limitée dans le temps.

|A terme, le projet permettra de réduire les émissions sonore et de poussiéres
ipar rapport & I'existant. Les eaux seront gérées en circuit farmé,

il n'aura donc aucun impact sur la faune et la flore,

fLe site étant au sein méme du site des CARRIERES DU BOULONNAIS qui est
|diment autorisé par arrété préfectoral du 8 aoit 2008, le projet ne
consomme pas de milieux naturels.

{Ces voies seront raccordées au Réseau Ferré National existant.

Des plantations d'essences locales seront effectuées 4 I'issue des travaux.

La commune de FERQUES n'est concernée par aucun Plan de Prévention des
Risques Technologiques (PPRT).

La commune de FERQUES est concernée par le risque de mouvement de
terrain miniers (effondrements localisés, glissement ou mouvements de
pente, tassements) mais la zone d'étude ne se situe pas en zone d'aléa.
La commune d'étude n'est concernée par aucun Plan de Prévention des
Risques Naturels (PPRN}.

Le trafic passera de 2,4 Mt/an & 4Mt/an.
|Ces voies de stockage contribueront au désengorgement de la gare de
Caffiers, aujourd’hui saturée.

O Le projet des voies ferrées implique la fermeture d'une route allant 3 un
passage a niveau en accord avec la Mairie de FERQUES. L'accés au site sera
amélioré : suppression d'un passage a niveau (plus de klaxon et plus d"accés
pour les plétons), reprofilage complet de I'entrée/sortie clients.

Le projet sera temporairement source de bruit en phase chantier.
En comparaison de |'existant, les batiments intégreront des tunnels

D acoustiques permettant d'absorber et donc de réduire les ondes sonores du
chargement. Le process de chargement des wagons par robots émettra
‘&galement moins de bruit qu'une locomotive diesel.

] = Voir étude acoustique en Annexes.
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Emissions

Engendre-t-il des

odeurs 7

[Est-il concemé par

des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations 7

Est-il concemné par
des vibrations ?

Engendre-t-il des
&missions lumineuses
?

Est-il concemé par
des émissions
lumineuses ?

Engendre-t-il des
rejets dans I'air ?

Engendre-t-il des
rejets liquides 7
Si oui, dans quel
mifieu ?

Engendre-t-il des
effluents 2

Engendre-i-l lo
production de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

U
U

f

O

i

X

]

|

I

D_

Absence de sources d'émissions olfactives notabies en phase chantier et
phase d'exploitation.

Absence de source notable d'émissions olfactives notables dans
I'environnement du site.

|Le projet est susceptible de créer des phénoménes vibratoires liés aux
[passages des wagons, comme actuellement.

|Les zones d'habitats ne sont pas aux abords immédiats du site et en sont
Iséparés par une zone boisée.

|Les travaux se feront en journée.

En phase d'exploitation, les émissions sont limitées aux installations
d'éclairage pour le chargement et les voies goudronnées.

{Ces sources d'émissions seront fondues dans I'environnement du site, déja
trés éclairé.

En phase chantier : Absence de source notable, excepiée la circulation des
véhicules (quelques poids-lourds et camions) sur une durée limitée.
En phase d'exploitation : Absence de source notable de rejet. Seules sources :
circulation des véhicules légers des travailleurs et visiteurs, - passage des
camions. Les émissions de poussiéres actuelles liées au chargement des
matériaux a I'air libre seront notamment réduites par le chargement par
robots pousseurs électriques, I'aspiration et la brumisation lors du process, 2
laveurs de roues, 10 zones de bachage pour les camions notamment.

Les rejets des eaux usées seront acheminés vers le réseau d'assainissement
approprié. Une attestation de conformité du projet d’assainissement non
collectif est présente en Annexes.

La gestion des eaux pluviale et dirigées vers un bassin ol elles seront
recyclées. Les eaux des 2 laveurs de roues et de brumisation des tunnels sont
dirigées vers un bassin de 1000 m3 servant 4 décanter, puis la surverse est
dirigée vers le bassin T2004 aprés passage dans un déshuileur. Ces eaux sont
gérées en circuit fermé. Aucun rejet n'est prévu au milieu naturel.

[En phase chantier : le maitre d'ouvrage assurera une gestion adaptée des
.déchets (tri, collecte et évacuation vers les filiéres appropriés).

En phase d'exploitation : déchets domestiques et déchets de bureaux,

collectés dans un local poubelle {avec tri sélectif) et évacués par le service
communal.

@1



Depar I'€loignement au patrimoine culfurel, ef Ta présence d'écrans naturels

Est-il susceptible de oisés, aucune co-visibilité avec le Chateau de Blacourt n'est possible,
porter alteinte au
patrimoine Les aménagements paysagers du projet (plantations d'essences locales
architectural, O recommandées seront effectuées) sont congus de maniére 3 s'intégrer dans le
culturel, paysage proche et lointain.
archéologique et
Patrimoine / R
Cadredeviel. . etides ' La zone de projet est occupée par des stocks de matériaux actuellement.
/ Population - »
maodifications sur les
activités humaines La création du nouveau terminal et des voiries associées aura un impact
jogricutture, positif sur la sécurité des travailleurs et sur 'environnement du site (réduction
;sylviculture, |:| de l'impact sonore, réduction des poussiéres, plan paysager)
urbanisme,
ameénagements),
notamment 'usage
du sol ?

6.2 Les Incidences du projet identifiées au 4.1 sont-elles susceptibles d'élre cumulées avec d'auvires projets existants ou
approuvés ?

Oul I:l Non Si oul, décrivez lesquelles :

Compte tenu de la nature du projet, un rayon d'étude de 2 km autour de |a zone projet a été retenu pour I'analyse des effets
cumulés. Ce rayon inclut les communes suivantes : FERQUES,MARQUISE, RINXENT, RETY, LEULINGHEN-BERNES, LEUBRINGHEN,
LANDRETHUN-LE-NORD.

Sur les communes suscitées, ont été consultés :
- les avis d'enquéte publique émis depuis 2017 par la Préfecture du Pas-de-Calais,
- les avis émis depuis 2017 par les Autorités Environnementales (AE).

Selon ces critéres de prospection, aucun projet existant ou approuvé n'a été identifié. Ainsi aucune incidence du projet n'est
susceptible d'étre cumulé.

Ceci étant, au regard des caractéristiques du projet, les effets cumulés potentiels se limiteraient aux éventuelles nuisances lors de
la phase de travaux qui restent de durée limitée,

6.3 Les incidences du projet identifiées au é.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oul EI Nun Si oui, décrivez lesquels :
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.4 Desciipfion, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire fes effefs
négatifs notables dv projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraltant de ces éléments) : )

Pour répondre aux principaux enjeux environnementaux du site, les CARRIERES DU BOULONNAIS mettront en ceuvre les
prescriptions émises par les études d'expertise d'ores et déja réalisées, a savoir:

- étude acoustique GENERAL ACOUSTIC - juillet 2018,

Dans [a continuité du Plan du Paysage du Bassin Carrier de Marquise (PPBCM} les ambiances paysagéres du projet sont définies
par un plan paysager respectant les essences locales recommandées, sur une surface de pleine terre d'environ 5 350 m’.

En complément, les mesures suivantes seront mises en ceuvre

- En phase travaux : Les travaux seront réalisés par une société spécialisée, qui assurera une gestion adaptée des déchets.

- En phase d'exploitation : La gestion des déchets sera adaptée {(tri sélectif, benne de collecte et évacuation par le service
communal pour les déchets de bureaux et déchets domestiques / gestion par des prestataires spécialisés pour les déchets
dangereux). Les batiments respecteront 'exigence RT-2012.

Les batiments seront congus de maniére 3 réaliser un chargement de train en réduisant I'impact sonore, poussiéres et visuel sur
|a carriere. lls intégreront un process de chargement qui confinera au maximum les bruits et les rejets atmosphériques.

7. Avto-évaluation (facultatif)
Au regard du formulaire rempli. estimez-vous quii est nécessoire que vofre projet fasse lobjet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en élre dispensé 7 Expliquez pourquai.
Le projet s'insére a proximité d'emprises ferroviaires pré-existantes.
Les principaux enjeux environnementaux du projet concernent I'environnement sonore, I'émission de poussiéres et l'insertion
paysagére du projet. Ces enjeux ont été pris en compte dés l'amont du projet. L'isolation renforcée des parois et de la toiture
seront mis en oeuvre afin de réduire Fimpact sonore, poussiéres et visuel sur le site de Carrigres du Boulonnais. Les ambiances
paysagéres du projet ont été congues dans la continuité de 'environnement proche et lointain.

Selon ces éléments, il ne semble pas nécessaire que le projet fasse I'objet d'une étude d'impact au titre de |'article L.122-1 du
Code de I'environnement.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

1 Documeni CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'cuvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

N X

2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 ef /44 000 (Il peut s'agir
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies daiées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain

Un plan du projet gu, pour les travaux. ouvrages cu aménagements visés aux colégories 5° ), 6°al. b} et ¢).
417°a), b}, 9°a). b}, c), d),10°11%), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° o) et b} de I'annexe & 'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Souf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et ¢/, 7° a). b}, 9°a}, b}, c). d).
10°11°a), b}, 12° 13% 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a !'article R. 122-2 du code de I'envirannement :
5 plan des abords du projet {100 méires au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétees si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra preéciser l'affecialion des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau;

Si le projet st situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport @ ce site. Dans les _
6 | autres cas, une carle permetiant de localiser le projet par rapport aux siles Natura 2000 sur lesquels le projet est | [X]
susceptible d'avoir des effets.

X

X

X
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8.2 Avires annexes volontolrement fransmises par le maiire d’ouvrage ou pétitionnaire

Veuvillez compléter le tableau ci-joint en indiquont les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

jPian cadastral

{Extrait de la cartographie du patrimoine culturel (http://atlas.patrimoines.culture.fr).

iExtrait de la cartographie des zones humides (http://carmen.developpement-durable.gouv.fr)

|Rapport "Etude de modélisation acoustique du projet”, réalisée par la société GENERAL ACOUSTICS et daté du 09/07/2018.
Rapport "Projet T2020 - création d'un terminal ferroviaire" réalisée par Groupe CB et daté du 06/07/2018

Attestation de conformité du projet d'assainissement non collectif

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & FERQUES le, 10/07/2018

Signature C\%;

N )
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