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La croissance du PIB mondial, qui est passé de 5 % en 
2007 à 3,7 % en 2008 devrait se contracter à – 1,4 % 
en 2009
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Sur longue période, le trafic de conteneurs 
croît trois fois plus vite que la production 
mondiale. 

Depuis la fin des années 1990, la croissance 
annuelle moyenne du trafic dépassait 10% 
(avant la crise de 2008).

En 2000 le trafic mondial (nb d’EVP transportés à 
bord d’un navire) atteignait 60,5 M EVP, 
en 2005 plus de 116 M EVP, 
en 2008 150 M EVP. 

La croissance du trafic maritime de conteneurs atteint donc 12% en moyenne 
annuelle entre 2000 et 2008.

Le port en eau profonde de
Shanghai, Yangshan, a été édifié
sur une île. Pour relier l'île à
Shanghai, un pont de 32 kilomètres



Port Pays 2004 2005 2006 2007 2008 tcam 2004-2007 (1) évolution 2007-2008
Singapour Singapour 21,3 23,2 24,8 27,9 29,97 9% 7%
Shanghai Chine 14,6 18,1 21,7 26,2 27,98 22% 7%
Hong Kong Chine 22 22,4 23,2 24 24,25 3% 1%
Shenzhen Chine 13,7 16,1 18,5 21,1 21,4 15% 1%
Pusan Corée du Sud 11,4 11,7 12 13,3 13,45 5% 1%
Rotterdam Pays-Bas 8,3 9,1 9,7 10,8 10,78 9% 0%
Dubaï EAU 6,4 7,7 8,9 10,7 10,8 19% 1%
Kaohsiung Taiwan 9,7 9,5 9,8 10,3 9,68 2% -6%
Hamburg Allemagne 7 8,1 8,9 9,9 9,7 12% -2%
Los Angeles USA 7,3 7,4 8,5 8,4 7,85 5% -7%
Anvers Belgique 6,1 6,4 7 8,1 8,66 10% 7%
Long Beach USA 5,8 6,9 7,3 7,3 6,49 8% -11%

133,6 146,6 160,3 178 181,01 10% 2%
362 399 440 492 520 11% 6%

total 12 ports

conteneurs traités dans les principaux ports mondiaux (en millions d'EVP)

total mondial

On peut également mesurer le nombre de conteneurs chargés ou déchargés dans les 
ports. 
Ce nombre est estimé à 520 millions d’EVP en 2008 dans l’ensemble des ports du monde.

 Les douze plus grands ports ont traité  35% des conteneurs manutentionnés dans le 
monde en 2008.

Le Havre : 2,5 millions d’EVP en 2008



Les effets de la crise économique sur les trafics portuaires



AU DEBUT DE LA CRISE…..
L’AUGMENTATION DE LA CAPACITÉ, DOUBLE DE CELLE DE LA DEMANDE – INFÉRIEURE À 7% 
EN MOYENNE -, FUT PROVISOIREMENT ABSORBÉE PAR LE TRANSFERT DE NAVIRES DE LA 
DESSERTE TRANS-PACIFIQUE (LA PLUS TOUCHÉE) VERS LES SERVICES ASIE - EUROPE ET LA 
DIMINUTION DE LA VITESSE DES NAVIRES SUR CES RELATIONS, LES SERVICES 
HEBDOMADAIRES PASSANT DE 8 À 9 NAVIRES POUR DES CYCLES, SUR CETTE DESSERTE, 
D’ENVIRON 2 MOIS.



LA CRISE S’INSTALLE……..

Dès le troisième trimestre, un ensemble de phénomènes liés à la surcapacité, comencèrent à 
apparaître :

des annulations de commandes de navires neufs
la mise en attente («�à la chaîne�»), en juillet, de 2,2 % de la flotte de porte conteneurs, 

La tendance à la mise à la chaîne des navires s’accusa fortement au cours du quatrième 
trimestre pour représenter 4,4 % de la flotte mondiale à la fin de l’année, soit 210 navires 
représentant 550 000 EVP. 



La rangée nord
2000-2008



unité : en E.V.P. premier semestre 
2007

premier semestre 
2008

évolution S12007-
S12008 en %

premier semestre 
2009

évolution S12008-
S12009 en %

Rotterdam 5 228 930 5 424 861 4% 4 607 777 -15%

Antwerp 4 017 158 4 434 401 10% 3 615 387 -18%
Hamburg 4 800 461 4 982 466 4% 3 550 037 -29%

Bremen 2 335 600 2 706 910 16% 2 706 910 0%

Le Havre 1 249 773 1 188 036 -5% 1 093 900 -8%

Zeebrugge 951 760 1 095 785 15% 1 028 519 -6%

Amsterdam 175 749 210 210 20% 129 703 -38%

Dunkerque 104 093 116 937 12% 104 485 -11%

Rouen 78 114 70 688 -10% 62 929 -11%

Ghent 27 965 33 914 21% 30 102 -11%

trois ports français 1 431 980 1 375 661 -4% 1 261 314 -8%

ports voisins 17 537 623 18 888 547 8% 15 668 435 -17%

La rangée nord
2007-2009
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Les trafics conteneurisés des sept grands ports maritimes 
montrent une première baisse sensible au premier semestre 
suivie début 2009 par une seconde baisse de moins forte 
ampleur.



La plupart des évaluations de la chute des taux de fret s’exprimaient à la fin de 
l’année 2008 en valeurs à deux chiffres, soit par exemple – 23 % du quatrième 
trimestre 2008 par rapport au quatrième trimestre 2007 sur la desserte Asie / 
Europe. 

Les pertes totales prévues dans la filière 
conteneurs sont évaluées à 14 milliards d’Euros pour 
l’année 2009 (dont une perte de chiffre d’affaire de 
5,6 milliards d’Euros pour les 20 premières entreprises 
mondiales), après un profit de 3,5 milliards d’Euros 
pour 2008. 

Le nombre de porte conteneurs inutilisés (et désarmés pour 
la plupart d’entre eux) dépassait déjà  au début du mois de 
septembre  600 unités, soit 13 % de la flotte mondiale en 
nombre de navires et près de 10 % en tonnage. 


