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Introduction

Le Centre d’Etudes Techniques de 'Equipement NoRicardie a caractérisé la totalité des gares
picardes. Ce travail s'inscrit dans le cadre ded&t« pour un aménagement et un urbanisme
orientés vers le rail en Picardie » qui a pour difjé’'engager avec les élus locaux qui le souhaite
une réflexion sur les potentialités d'urbanisat&tnd’aménagement vertueux a proximité des
quartiers de gare de leur commune.
La caractérisation du fonctionnement territorias d83 gares et points d’arrét picards a été menée
par une approche statistique permettant de corestuaie typologie selon une soixantaine de critéres
relatifs au volet transport ainsi qu'au volet swttfactivité et I'organisation spatiale autour des
gares.
La méthode statistique (analyse en composantesipamies) a permis de mettre en avant les
indicateurs les plus discriminants des différentsfils des gares picardes. Ce sont ainsi une
vingtaine d'indicateurs qui expliquent le mieux \ariabilit¢ de ces profils, et qui ont permis
d'établir des groupes typologiques :
— l'offre de services (jour moyen de semaine, éale pointe, week-end) et le type de trafic
(TER, trains de banlieue, Corail ou cars régionaux)
— la fréquentation (volume d'origines-destinatiomsotif du déplacement et profil des
usagers) ;
— le rayonnement de la gare approchée par les diéstingpermises et effectuées ;
— l'organisation spatiale et humaine autour des gares

Ce document présente les différents profils des ges de Picardie.
Le bulletin n° 73 expose les principaux facteurs penettant d'expliquer la diversité des modes
de fonctionnement des gares de Picardie.
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Les différents profils des gares de la Région Picdie

La typologie des gares ferroviaires picardes esipasée de 5 classes :
— les gares de poles régionaux,
— les gares a rayonnement francilien,
— les gares de rabattement sur les pdles régicetaRaris,
— les gares de rabattement de scolaires en mili@l r
— les points d’arrét TER de petites communes.

1. Les gares de péles régionaux

>

Gare d'Amies (omme i Gare de Soissons (Aisne)

La classe dite « gares de p0les régionaux » rassemb
¢ dans le département de la Somme, les deux garesaiia (gares du Nord et Saint Roch);
e dans le département de I'Aisne, les gares de Saiaitin et de Soissons ;
e dans le département de I'Oise, les gares de Bea@raitet Compiegne.

que de logements. En moyenne, prés de deux tisrbgements sont collectifs contre une moyennenadg s'établissant a prés de 20
Sur ces communes, la proportion moyenne de mémagemotorisés est la plus forte de I'ensemble defipde gares picardes, elle e
également supérieure a la moyenne régionale.

Ces gares sont situées dans les agglomérationstanpes de la région Picardie, sur des communessddant en termes de populatiF

~

population MéHages logements
Guares de poles it il dens.ﬂ.e d‘e ) Ilaopu.l?twnl A ) taux de densit é c%e g i
;. . population 4 tha (résidart dmoins [, meénages ayant  logements & Tha
FEFIOTIIIEX population dans . menages sans - logements
rvgeren &l b danz un rayon | de 15 minutes en oitre 2 voitures et | dansunrayon eollectifs
d'lkm woiture nlus d'lkm
moyenne sur cette classe 13376 57 Q2710 8 12 a7 a7
movenne régionale 2361 22 35233 17 34 10 19

Caractérisation de la population et des logementsrennant les gares de la classe "gares de p@g#onaux" - conception CETE Nord Picardie

Ces gares correspondent aux péles de centfatitéffet, elles sont implantées dans le cceur delydilain concentrant majoritairement ls
emplois régionaux et un nombre important d'équipgsédont des équipements structurants (santé ncathrat des commerces. Phr
ailleurs, elles proposent des dessertes ferrogigng en intrarégional que vers l'interrégionak@une interconnexion organisée entre les
services TER et Corail. L'intermodalité avec lesestix de transports urbains et départementauxegxispendant l'analyse n'a gu
examiner la qualité de celle-ci (coordination deslres notamment).

intensité urbaine type d'équipements (ventilation en %o)
Gares de pbles nombire nombre dhabitants,
régionaix d'emplm; pour d'emplms et.d’e étabhs_semmts équapemer'lts cervices | commerces
ut habitant | scolaire par unité de |denseignement | de santé
tésidant sutface artificialisée
moyetne sur cette classe 49 95 3703 5.7 249 36,9 3435
moyetine régionale 27 a0 515 93 171 498 213

Caractérisation de l'intensité urbaine et des pgeofi’équipements sur les communes des gares pgfdémaux - conception CETE Nord Picardie

Le niveau de service proposé sur ces gares esbrieibbeau avec en moyenne 141 trains par jour moyenable contre une moyenne
régionale s'établissant & 42. L'amplitude hora@dothctionnement de ces gares y est forte : aunales de 17 heures. La fréquentatipn
sur ces gares est la plus forte avec une progreadmhausse depuis 2002 supérieure a la moyégianale (31% contre 18,7%).

Le rabattement sur ces gares se fait principalerpantun mode alternatif a la voiture (62%). La rhar@st le mode dominant ¢
rabattement avec une part modale de 42,5% (infériréanmoins de 2,7 points de la moyenne régiariaefaux de rabattement en T
(17%) est deux fois plus élevé que la moyenne nédgo

)@
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2. Les gares a rayonnement francilien

Gare de Chateau-Thierry (Aisne) Gare de Plessis-Belleville (Oise)

Les gares a rayonnement francilien sont au nombrgdd soit 10% du panel régional. Elles sont Igéals sur le sud de la Région, surfles
branches du réseau ferroviaire menant vers I'llErdace.
En effet, il s'agit de gares sollicitées par degess de trains se rendant vers la capitale, tegaritairement navetteurs pour un déplacenent

domicile-travail. A noter que parmi les actifs d&sit dans les environs étendus de la gare (10kaeett leur emploi a I'extérieur de lejr
commune de résidence, une proportion non négligedblces actifs (19%) a recours aux transporteatd pour se rendre sur leur lieu fle

travail, la moyenne régionale étant a 11%.

Profil des usagers des irains ( en %)
Guares ¢ rayennement cadres, enploye s, :
Francifien professions |techmniciens, :;?éiﬁ:s’ motif travail
intermé diaires | ouwvriers
moyente sur cette classe 240 416 209 62,7
oventie tégionale 12,1 26,7 479 38.5

Profil des usagers sollicitant les gares a rayoneatrfrancilien - conception CETE Nord Picardie

L'offre de trains sur ces gares est importante amemoyenne prés de 80 trains quotidiens. Toutdfofse est deux fois a deux fois et defni
plus importante sur les gares de Chantilly — Gouwyi€brry-la-Ville-Coye et la Borne Blanche. Comme ptas gares de péles régionadx,
I'amplitude horaire de fonctionnement est forte.

Cette offre est caractérisée par une offre SNCF ceégmajoritairement de trains de banlieue.

3. Les gares de rabattement sur les poles régionaaksur Paris

e M~

Gare de Hirson (Aisne) Gare de Longpré Cegps Saints (Somme) Gare de Mouy-Bury (Oise)

La classe des gares dites de « rabattement syoles régionaux et sur Paris » comprend 38 gas=emiinées sur I'ensemble des akes
ferroviaires de la Région. Elle englobe des pdledé&martement comme Abbeville dans la Somme, maikedégnt des gares situées surjun
nceud ferroviaire comme la gare de Laon ou cell€edgnier dans I'Aisne. Ces gares sont généralementleges sur leur axe par des ponts
d'arrét de communes de faible poids démographigsienaant des fonctions de desserte de type TER.

Ces gares sont implantées sur des villes moyenr&méigrent dans un environnement de proximit@atérisé par une densité élevéefde
logements, supérieure a la moyenne régionale.

La part des ménages non motorisés sur ces comrdargazes est plus élevée que la moyenne régionale.

densiié urbaine ménages
Gares de rabatiemernt densis de denﬁteﬁ de — tﬁux de
sur Ies piles régionaux | logements & I?Dl'i ; " ménages mena%zs
et sier Paris thadansun | 20 BS sans ajyan
rayon d'lkm 1 Py On woiture RS G
d'lkm plug
moyenne sur cette classe 13.4 298 22,0 249
movenne régionale aa 220 16,9 33,7

Environnement bati et humain sur les gares de tabant sur les pdles régionaux et sur Paris - cptioe CETE Nord Picardie

Ces gares proposent aux usagers une offre majeritaitt régionale assurée par des trains TER. Depans$age actuel, ce sont des garps
tournées essentiellement vers la capitale régigkralens et vers Paris.
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4. Les gares de rabattement de scolaires en milieural

Gare de Montdidier (Somme) Vue aérienne de la gare de Vervins (Aisne)

Le groupe de gares ayant comme fonction princifl@battement de scolaires en milieu rural raste@d gares et points d'arrét defla
région Picardie (5 gares pour 17 points d'arréty. gages sont principalement concentrées sur txets @e la région :

— I'axe Hirson/Laon irriguant une partie de la Théhe au nord-est de la Région,
— l'axe menant de Saint-Quentin a Busigny puis Carnebrimite nord du département de I'Aisne,
— l'axe Beauvais/Abancourt (puis le Tréport) dansdel-ouest du département de I'Oise.

Ces gares et points d'arrét sont situés en miligl. iienvironnement proche de ceux-ci présentepameimportante d'espace non bati (Une

moyenne de 80,6% de surfaces en culture) et urstéate population plus faible que celle observéeeyenne régionale (17, 5% confre
22,4%).

L'offre proposée sur ces gares allie une offreorgaje assurée par des trains TER et par des caosaéix. Globalement cette offre, quefle
gue soit la période considérée (journée, heurgmimte, week-end), est inférieure a la moyenneorége.

La fréquentation de ces gares résulte principalétien usage de scolaires, fortement sur-représelatés le profil des usagers du trainf A
noter que le recours aux transports collectifs Iparactifs résidant dans les environs de la gardeeglus faible de celui observé sjir
I'ensemble de la typologie des gares.

Le rabattement sur la gare ou le point d'arréagenfajoritairement a pied (part modale de 47%gretoiture (41,5%). Il faut souligner un
taux de rabattement en voiture passager voisin5@ 3c'est le taux le plus fort observé sur I'eridendes classes, il est supérieur dp 8
points a la moyenne régionale.

Offire régionale

Gures de rabattement d2 | poninee totd ds niombre de nnmhre'de tra\.ins
seolaires en milien rurad | trainsunjour  |trains au dépat|,, o ehejpeiid d

. theure de pointe

moyet owsrable le dimatiche )
du matin

moyvente sur cette classe 308 7.0 2.7
moyvente régionale 419 10,7 3,7

Offre moyenne proposée sur les gares de rabatteamemilieu rural - conception CETE Nord Picardie

Profil des usagers des trains (en %0)
Gures de rabattement de | . uives patt modale TC des actifs

scoluires e milici | ctadiants motif études |résidant dans un rayon de
10k tmotif travadl

movenne sut cette classe a6 485 6,9
moyenne régionale 479 376 111
Profil type des usagers des gares de rabattemestbtiéres en milieu rural - conception CETE NoicaRlie

5. Les points d’arrét TER de petites communes

Point d'arrét de Villers Bretonneux (Somme) Point d'arrét de Guignicourt (Aisne)

Le cinquieme groupe de gares de la Région Picaatjeoupe I'ensemble des points d'arrét situés ssicdmmunes de faible poids
démographique. Il s'agit de la classe la plus itgmée en volume puisqu'on y recense actuellemeritat®s soit 52% des gares de [h
Région. Elle comprend les 16 haltes taxi TER.
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Ces points d'arrét sont majoritairement implantésies communes peu denses tant en termes de popujaten termes de logements.
Les logements y sont principalement de type indigictt conferent a la commune l'image de commuwidigranaire.

Le taux de ménages résidents n'ayant pas de vgitunese déplacer y est le plus faible. A l'inversesont sur ces communes que |
part de ménages multimotorisés est la plus forée gves de 40% des ménages disposant d'au moxsaiaures.

densité urhaine ménages
Paints d'arrét TER de densité c}e part de densite_’: de i tane de ) taux de
petiles communes logements & Iha [ — plnpulauon i afmems ménages atyatit
datis un rayon i1 dovi haels Tha dans un sans vorure 2 woitwes ef
d'lkm ravot d'lkm plus
moyenne sur cette classe 7.2 3.4 17,1 13,7 305
moyenne régionale a8 214 224 16,9 33,7

Profil de I'environnement des points d’arrét TEBonception CETE Nord Picardie

Si on exclut les haltes taxi TER, I'offre propos@eces points d'arrét est faible avec en moyenrteal®s par jour moyen ouvrable avec
toutefois quelques points d'arrét desservis patine intéressante. Cette desserte est assuraesimerhent par des trains TER.
Ces haltes sont sollicitées par prés de 52% deisznla

L'accés au point d'arrét se fait majoritairemepteil avec une part modale de 51PA. voiture est le deuxieme mode utilisé dans dds
proportions équivalentes a celle de la moyennenégg.

nombre de points d ‘arrét
-

«5 54 1M0a 155 203 253 303 253 4a 453 503
0 15 20 25 20 B 40 45 oo T2

nom bre de trains joumaliers

Répartition des points d’arrét selon I'offre joulieae de trains de semaine- données SNCF 2009 - ptinneCETE Nord Picardie

M Pour en savoir plus, reportez-vous au

Z@: bulletin de la DREAL n° 73 :
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6. Latypologie des gares ferroviaires de Picardie
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‘ Gares de rabattement scolaires en milieu rural (22)
[ Gares de rabattement vers les poles régionaux et Paris (37)
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