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Le fonctionnement territorial des gares
et points d'arréts ferroviaires picards

Décembre Les bulletins de la direction régionale
2011 de I'environnement, de I'aménagement

Dans le cadre de I'étude « pour un aménagement erhanisme orientés vers le rail »

initiée par la DREAL Picardie en partenariat avaedEgion, I’Ademe et la SNCF, sur le

renforcement du lien entre projet urbain, développet de I'usage des transports collectifs
et valorisation du réseau ferroviaire, il était orjant, dans un premier temps, de pouvoir
appréhender plus finement le fonctionnement terait@ctuel des gares. Le premier volet
de la démarche s’est donc attaché a dresser unaditgy de leur fonctionnement par une
analyse de leur ancrage et leur rayonnement damerriéoire qu’elles desservent. Il a

abouti a la construction d'une typologie des gaael¥échelle régionale synthétisant ce
diagnostic et pouvant servir de base aux réflexatrestégiques sur le réle du ferroviaire
voyageurs en Picardie.

Une étape de diagnostic préalable a la réflexion sules potentiels
d’urbanisation et de développement aux abords desges

La Picardie est actuellement irriguée par un ingurtéseau ferroviaire composé de prés de

1 500 km de voies ferroviaires sillonnant ses 20 RGP ce qui la place au®? rang des
régions frangaises en termes de densité, et stéuatpartir de plusieurs étoiles ferroviaires.
Les points d’ancrage dans le territoire sont asspeg les 182 gares ou haltes ferroviaires
auxquelles il faut ajouter la gare routiere de Demd : la Picardie se situé™Srang des
régions francaises en termes de maillage.

Ce travail préalable mené par le Centre d’Etudeshiigues de I'Equipement Nord
Picardie, service du réseau scientifique et teclmiqu MEDDTL, outre sa valeur de
diagnostic, a constitué un outil d'aide a la décigbour le choix des sites qui ont fait I'objet
d’investigations complémentaires en vue d'identifie potentiel d'urbanisation ou
d'aménagement a leurs abords dans un objectif bldbavalorisation de l'usage des
transports collectifs.

Ce document présente les principaux facteurs perment d'expliquer la diversité des
modes de fonctionnement des gares de Picardie. Lalletin n° 72 décrit les différents
profils de gare.

La Région est caractérisée par une part importmoints d’arrét non gérés sans présenc
humaine sur le site de type guichet d'achat detbilbu d'accueil (57%), couramment
dénommeés sous I'acronyme « PANG ». L'offre ferro¢eiacomprend également 16 haltes
taxi TER permettant d’assurer a partir d'ancienstpod’arrét ferroviaires fermés une
desserte de rabattement vers la gare ou le panédle plus proche.
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Les gares et points d'arrét picards — Conception :CENBrd Picardie

Les principaux facteurs explicatifs de la diversit&e fonctionnement des gares picardes

1. Une influence marquée de I'offre régionale de saces de trains
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Offre de trains proposée un jour moyen de semainegares picardes — Données SNCF hiver 2009
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L'offre régionale de trains en jour moyen de sermaist concentrée sur les poles régionaux ainssguéaxe Creil-Paris :
12 gares proposent ainsi plus de 100 trains (deparivées) soit en moyenne un train arrivant atapatoutes les 4 a 19
minutes.
Hormis ces gares, une quarantaine de gares etspdiatrét sont desservis par une offre de bon noivéa service,
caractérisée par une fréguence de train (au dépaitl'arrivée) de 12 a 18 minutes. La situationdééeérente pour pres d
27% des gares picardes qui disposent aujourd’huiedoffre quotidienne d’un train toutes les 40 rteésuet plus. Il s’agitl
t

principalement de points d’arrét situés en milietal, en alternance sur I'axe avec des gares nuesservies et relativeme
proches.

L'offre de week-end est essentiellement propos@eiiddes pbles principaux de la région ainsi quelagare TGV Haute
Picardie.
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Offre de trains Banlieue en région Picardie — Donr&8NCF hiver 2009

L'analyse selon le type de services distingue dfiés profils de gares selon la géographie du Bae.type de services, gn
entend : services routiers, services ferrés (dalmomenclature SNCF, les TER, les trains de baal@i les trains Corail).

Méme si I'ensemble de celles-ci propose une offrgionale assurée par des trains TER, ce type d'gf&ut varier
significativement d’'une gare a l'autre :

— une majorité des gares (58%) propose uniquenenservices TER,

— il n'y a pas de services de trains TER sur 22gésoit 13% des gares régionales). Cela corresp@pgrofils de
gares :
» la gare TGV Haute Picardie proposant une offre Téb\ne offre de cars régionaux,
» les gares purement routiéres,

» les gares du sud de I'Oise pour lesquelles I'offeeservices est une offre de trains dits de bamlfeu
assurant les liaisons avec Paris.
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2. Un usage différencié des gares

L'offre régionale proposée a l'usager et la frégataon des gares sont fortement corrélées. Aihgabe des gares picardes
est plus marqué sur les gares principales, efparticulierement sur celles d’Amiens et de Cred@pres de 19 000 Originep-
Destinations (OD) recensées, hors usagers en porréance dans ces gares.

Globalement environ 20% des gares sont actuelles@lititées quotidiennement par plus de 500 ODinAerse, 40% song
faiblement fréquentées avec moins de 50 OD jowrredidont 20% avec un seuil inférieur a 10.

Comme dans de nombreuses régions, l'usage de el’dffrroviaire régionale résulte, pour plus desstrpiarts, de
déplacements « obligés » réalisés pour des maiiait, études ou formation.
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Volume journalier d’origines-destinations par gare Données Région 2007

En Picardie cet usage se partage a part globaledgaied entre les actifs se rendant au travail daang les scolaires et Ids
étudiants d'autre part.

L'analyse territoriale montre des disparités géphigues marquées sur le type d'usage.

La sollicitation des gares par les usagers se reralatravail est particulierement élevée sur E®g a proximité de la gafe
centrale d’Amiens ainsi que sur le sud du dépanme I'Oise, et notamment sur les branches deiléterroviaire de Creil
Ce constat refléte I'influence qu’exerce I'lle deafce sur la mobilité des actifs de ce secteur.

Les gares et points d’arrét situés sur les brandbs®toiles ferroviaires d’Amiens et de Laon samactérisés quant a eux gar
une fréquentation majoritaire de scolaires et énitdise rendant sur leur lieu d’études.
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3. Un rayonnement territorial variable selon les gees
Le rayonnement territorial des gares a été appeepirtir de la destination principale des usadigosant d’'un abonneme
travail reflétant ainsi le territoire accessible [@aferroviaire et effectivement atteint par lepplations.
Il fait ressortir trois gares majeures de destomatiParis, Amiens, et Laon.

pour les usagers fréquentant les gares du su®ds!’

Pour les autres gares, la destination principaldeeseflet du fonctionnement en étoiles ferroweairdu réseau. Ainsi, le
usagers des gares de la Somme se rendent primgrgtievers la gare d’Amiens. Cette influence seemségalement dar
I’Aisne, avec pour la partie nord I'influence détbile ferroviaire de Laon (plus spécifiquement lesr branches nord, est
ouest) et pour la partie sud une influence maragieddle de France.
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Destination principale atteinte par les usagers angs gare — Données région 2007

Les usagers prenant leur train sur les gares desgaux poles de la région vont majoritairemensvaris. Il en est de ménje

et
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4. Des caractéristiques d'urbanisation et de dengtde population variables autour des gare

UJ

Prés des deux-tiers des gares et points d'arrét isgplantés dans les secteurs périurbains et rudada Picardie
correspondant a des zones de peuplement en vollusdaible que ceux observés dans les pbles urbainsi, pour 50%
des gares, il y a moins de 1 000 habitants résikams un périmetre de proximité de la gare. Ceigleaxprime un temps tia
parcours réel a partir de la gare inférieur a 15utéis a pied ou 5 minutes en vélo sur la baserdytom de parcours inférie
a 1000 metres. Il dessine donc un périmetre dadgiifh de I'accessibilité depuis la gare et les fsaitarrét.

=

Densité de logements par ha dans un rayon de
1km autour de la gare
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La moyenne régionale est plutot faible et s’étabknviron 2 200 habitants. La population résidanteabords des gares des
pbles urbains majeurs de la Région (Amiens, CBsihuvais, Compiégne et Saint-Quentin) est bien ipipertante (rappor,
de 1 & 10).

La densité de logements est évidemment la plus futour des gares des péles régionaux principamiefis, Beauvaisj
Creil, Compiégne et Saint Quentin) ainsi que dassabords de la gare de Chantilly.

Les deux-tiers des gares picardes présentent ursitélele logements oscillant entre 5 et 15 logesnarthectare. C'est ef
particulier le profil type des gares implantéeslearaxes de I'étoile ferroviaire d’Amiens.

On notera également que prés de 20% des gare®rsimsdans un tissu faiblement urbanisé. Ces hakesituenty
principalement sur les branches de I'étoile femoei de Laon ainsi que sur les axes sud de cemidns.

La moyenne régionale de la part de logements ¢idflesur les communes accueillant un équipemembvaire s'établit
17,2%.

Mais cette moyenne cache d'importantes dispariiégjpe seules 37% des communes picardes dotéesgiium présenterft
un taux supérieur et 52% un taux inférieur & 10%odements collectifs.

Ce sont donc autour des gares des principaux pfidela Région que l'on trouve le plus de logementiedifs : plus
particulierement sur les gares de Compiégne, dié €&rde Chantilly avec une part supérieure a 75%.

Il faut également citer quelques autres gares nghaintées en pbles urbains telles que Noyon, ¥ikewtteréts et les gargs
du sud de I'Oise (Clermont, Liancourt et Montafaire
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Mais ce qui caractérise fortement les gares derdieac'est leur implantation dans un tissu forradatjements individueld
voire pavillonnaire pour une large majorité de eiti.
Le profil des populations résidentes a été quadifigs I'objectif d’appréhender leur relation patdle avec un usage du tra

Le taux d’équipement des ménages en voiture peaimsitde comprendre si les ménages sont en situd¢éichoix modal o
non.

-

Le taux de ménages ne disposant pas de voituibbtél I'échelle régionale a prés de 17%. Il dasgglevé sur la plupaft
des pdles urbains régionaux (Amiens, Saint-Quer@irgil, Soissons, Laon) et plus globalement supdatie nord du
département de I'Aisne, notamment aux abords déepeaares et points d'arrét situés en périurtmairen milieu rural,
comme c’est le cas pour le secteur de la Thiérache.

A linverse, prés de 33% des ménages picards softtmotorisés (2 voitures et plus). Cette part paieindre 50 a 60%
autour des gares du sud du Grand Amiénois, deriphg@#ie de Compiégne et autour de Beauvais.
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Part des ménages non motorisés usagers du trainrpeunotif travail — Données Région 2007

5. Une prédisposition de certaines populations agts a avoir recours aux TC

Cette prédisposition est évaluée a partir des denradatives aux migrations alternantes de I'INEENettant de recenserja

part modale des TC, qu'ils soient urbains, dépagtdaux ou régionaux, routiers ou ferroviaires, pgairendre sur son lie
habituel de travail.

=

La part modale des TC des actifs picards résidan$ dn rayon de 10 km s’établit en moyenne a 10@6est toutefois plus
élevée sur le sud de I'Oise, sous influence de i France, et atteint 15 a 20%. A noter égalemsmtes actifs résidant

dans les environs des gares de I'étoile ferrovidifemiens ont recours aux TC dans des proportiansseures a la
moyenne régionale (15 a 20%).
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Cette approche de l'analyse du fonctionnement ladtusystéme ferroviaire picard par une porte d&nk gares » a mis
en avant une diversité des fonctions de cellest@eavice du territoire régional et de l'accessébiles territoires voisins.
Cela constitue un atout a valoriser dans la mesuré est rare d'avoir un tel maillage pour unegiténde population
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