E . Demande d’examen au cas par cas préalable
v, da la rédlisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Liberté « Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE* Arficle R. 122-3 du code de I'environnement N° 14734*03

Ministére chargé de
Fenvironnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'aulorité environnemeniale
Avant de remplir cefle demande, lire altentivement la notice explicative

" Cadre réservé & i'autorité envircnnementiale

Date de réception : Possier complet le : N® d'enregistrement :
21/12/2020 21/12/2020 2020-0152

1. Intitulé du peojel
Aménagement du "site Diderot” a ARRAS { 62)- Création de logements

2. ldentilication du (ou des) mailre(s) d'ouvrage ou du (ou des) petitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale TERRITOIRES SOIXANTE DEUX

Nom, prénom et qualité de lo personne
habiltée  représenter la personne morale  MICHEL DENEUX - Directeur Général

Rcs/SIRET | 3| 2] 7] 9 1|o|6]|3]4]ofofo]|6]|9| Formejuidique SAEM

Joignez & vetre demande fannexe obligaloire n°l

3. Calégorle(s) applicable(s) du fableau des seulls el criléres annexé a I'article R. 122-2 du cade de I'environnement et

dimensionnemen! comrespondant du projel
o . Caractéristiques du projet au regard des sevuils et critéres de la catégorle

N° de catégorie et sous-catégorie {Préciser les éveniuelles rubriques issues d'aulres nomenclatures (ICPE, IOTA, efc.)
Catégorie 39- Travaux constructions et L'opération d'aménagement "Arras - Site Diderot" s'étend sur un terrain d'assiette
opérations d'aménagement. d'enviren 7,4 ha.
Cas par Cas - b) Opérations
d'aménagement dont le terrain d'assiette
est compris entre 5 et 10ha

4. Caractarnistigues générales-du projet

Dolvent éire annexées au présenf formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 dv formulaire

4.1 Nature du projel, y compris les éventuels ravaux de démolition

La ville d"Arras et la Communauté Urbaine d'Arras (CUA) souhaitent, dans le cadre de leur politique d'habitat, favoriser le
développement de logements en complémentarité au Quartier NPNRU Baudimont, comportant une mixité a travers les
logements, sur environ 7,4 ha.

Pour cela, la ville d'Arras veut développer un projet d'aménagement dans le secteur de la rue Diderot qui s'inscrit dans une
logique énergétique et environnementale, mais qui prend également en compte la réalité du marché immobilier actuel et des
conditions de faisabilité des opérations, ainsi que |'évolution des usages des espaces publics et privés. La ville d'Arras a désigné
TERRITOIRES 62 comme concessionnaire de cette opération d'aménagement,

Plus précisément, la zone 8 aménager comprend les terrains de 'ancien collége Diderot sur environ 4 ha qui a fait 'objet de
travaux de requalification (démolition des batiments de I'établissement scolaire et désamiantage), ainsi que la parcelle de la
maison de retraite voisine sur environ 2 ha qui a été démolie en 2020 par I'EPF et des espaces verts situés au dessus des
installations du CESI (Ecoles d'ingénieur).

La loif n® 78-17 du 6 janvier 1978 relauve a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’acces et de rectification pour ces données auprés du service destinataire,


g-e.meunier
Texte tapé à la machine
21/12/2020

g-e.meunier
Texte tapé à la machine
21/12/2020

g-e.meunier
Texte tapé à la machine
2020-0152


4.2 Objectifs du projet
L'opération "Arras - Site Diderot” s'inscrit dans le cadre du Programme Local de I'Habitat (PHL) d'Arras. La municipalité

ambitionne la construction de logements d'une offre de grandes typologies et de logements en accession sociale a colit maitrisé,
Dans cette perspective, la commune espére la création d'un quartier "apaisé, économe, ol il fait bon vivre” sur I'emprise fonciére
du site Diderot.
L'opération accueillera un ensemble de 250 a 350 logements comportant une certaine mixité :

- logements pour familles avec enfants

- logements pour seniors;

- pour une part réduite, des logements spécifiques {logements pour apprentis/&tudiants)

- avec une diversité de typologies : du T2 au T5

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux
L'opération nécessite plusieurs étapes de travaux:

- Travaux préparatoires (le nettoyage et débroussaillage du terrain, |'abattage d'arbustes, d'arbres et la protections des arbres
conservés, la démolition de béton, la démolition des enrobés existants, |'évacuation des produits impropres en décharges, la
démolition et I'évacuation des réseaux supposés en amiante-ciment de I'ancien collége).

Les travaux préparatoires comprendront également les dé-raccordements des réseaux sensibles et leurs coupures seront faites
en collaboration avec les gestionnaires de réseaux (secteur de la maison de retraite). Des dévoiements de réseaux ponctuels

seront également nécessaires.

- Travaux de terrassement, il s'agit de réaliser tous les travaux de terrassements et la mise a ia céte des fonds de forme des voiries
et des espaces verts, conformément aux préconisations du rapport géotechnique, des terrassements sont également prévus au
niveau des parcelles cessibles pour en diminuer la pente.

Travaux de voiries (voiries primaires et secondaires, parkings, trottoirs, liaisons piétonnes) et mise en place des réseaux.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
En phase exploitation, le site accueillera un ensemble de 250 a 350 logements,
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4.4 A quelle(s) procédure(s) adminisirative(s) d'autorisation le projet a-1-1l é1é ou sera-i-ll soumis ?

La décision de I'autorité environnemeniale devra ire jointe aux) dossier(s} d’autorisation(s).

Le projet devra faire I'objet d'un dossier de déclaration au titre de la loi sur I'eau {(IOTA), rubrique 2. 1. 5. 0. Rejet d'eaux pluviales
dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol, la surface totale du projet, augmentée de la surface
correspondant a la partie du bassin naturel dont les écoulements sont interceptés par le projet, &étant :

2° Supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha (déclaration).

et d'un dossier de dérogation, concernant ['Ophyrys abeille (Diagnostic écologique Rainette Févier 2020 annexe 7)
L'opération aura plusieurs permis d'aménager échelonnés sur fa tempaoralité de la concession.

4.5 Dimenslons ef caractétistiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Terrain d'assiette du projet
Réalisation de 127 logements individuels et 90 logements collectifs, plus I'extension du

foyer des jeunes travailleurs, Surface de plancher (SdP) totale:

Superficie des espaces verts :

74ha
29300 m2

7740 m2 {dont 5 862m2 d'un seul

tenant)
Linéaire de voiries nouvelles : 960 ml
4.4 Localisation du projet
Adresse ef commune(s) ~ - 1 ©73'70" 11 69 Q1 E T
d'impiantation Coordonnées géographiques! Llong.02°73'70"11 Lat.20°29'57"74
Site de I'ancien college Diderot, Pour les catégorles 5° a), é° a), b)
et ¢), 7°a), b} 9°a),b),c).d),
rue Diderot ARRAS (62) 10°,11°q) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
38°; 43° a}, b) de I'annexe &
I'ardicle R. 122-2 du code de
I'environnement :
Point de départ : long.__°__"__"_ lat__°__'__'
Point d'anivée * leng.__°__"'__"_ Lk ° ' "

Communes fraversées ;
ARRAS {62)

Joignez a voire demande les annexes n° 2 & 6

4.7 §'agit-il d'une modification/extension d'une installafion ou d'un ouvrage existant ?

Oui I:[ Non

4.7.1 Si oul, cefte Installallon ou cet ouvrage a-t-il fait 'objel d'une évaluaiion Oui I:[ Non D

environnementale ?

4.7.2 Sl oul, décrivez sommairement les
différentes composantes de voire projet et
indiquez & quelle date il a été autorisé ?

! Pour I'outre-mer, voir nofice explicative
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Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instrucleons, e vous ildrer notamment & I'outil de cortographie interactive CARMEN, disponitle air e site de chague

direchon régioncle

Le: sile Intemet du ministére en charge de lenvironnerment vous propose, dans la rubrigue concemant [u demande de
cas par cas, la liste des sites internet ol trouver les données envilonnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se sttue-t-Ii : Oui

Dans une zone naturelle
d'intérét écologigue,
faunistique et floristique de
type | ou Il (ZNIEFF) 2

]

En zone de montagne 7 | D

Dans une zone couverte
par un arrété de |:|
protection de biotope ?

Sur le temitoire d'une ;
commune littorale ? '
1
]
i
1

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
{nationale ou régionale), D
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Sur un temitoire couvert par
un picn de préventon du
bruit, arrété ou le cas
échéant, en cours

d Slabaration ?

i Dans un bien inscrit au i
! patrimoine mondial ou sa
: zone tampon, un

{ monument historigue ou D
i s&s abords ou un site

| patrimeonial remarquable 2

Dans une zone '
humide ayant fait l'objet | D
' d'une déiimitation ? [

Nen Lequel/Laquelle ?

ZNIEFF | la plus proche a 1,4 km {ia haute vallée de la Scarpe entre Frévin-Capelle et
iAnzin-st-Aubin, le bois de maroeuil et la vallée du gy en aval de gouves)

""""" '"Un plan de Prévéntion du Bruit dans T'environnement (PPBE) a été validéle ™™
15/10/2012 dans le département du Pas-de-Calais.

O

T {URE aire de Valorisation de I'Architecture et du Patimolié (AVAP) {rattachée aux

isites patrimoniaux remarquables) est en cours de création sur la commune d'Arras
(application prévue pour le premier trimestre 2019). La zone du projet ne fait
icependant pas partie du périmétre de I'AVAP.
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Dans une commune
couverte parun plan de
prévention des risques
naturels prévisibles [PPRN])
Ou par un pian de
prévention des risques
technologiques [PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuvé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

La commune d'Arras est couverte par un plan de prévention des risques
d'effondrements de cavités souterraines.

PPRMT prescrit le 03 juin 2016

e projet se situe potentiellement au niveau bas dusite Basias NPC6206254, ancien

site industriel sur lequel il y avait des dépéts de liquides inflammables (localisation du
site a préciser),

TERRITOIRES 62 a confié a ANTEA la réalisation d'un diagnostic de qualité des sols sur
e périmétre du projet. Des concentrations un peu élevées en métaux, HAP ou HCT
ont été identifiées ponctuellement. ANTEA préconise de réaliser des EQRS au droit
des futurs jardins privatifs ou espaces verts publics et des prélévements de gaz de sol

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

- —

Dans un site inscrit ?

f
{
!
E

Le prdjéi se shue-t-il, dans

ou & proximité :

3
1

" D'un site Natura 2000 ?

3
3
!
1
]
i

i D'un site classé 2

“Ie projetsé situé a 3501 de I'alre d'alifiiéntation du captage Arras Meaulens’

X

Lequel et & quelle distance ?

s ‘Fé’s‘it?é’ﬂ“a’iﬁfé"i()ﬁbTe plus proche est a 22,4 km de la zone du projet. il s'agit du

Massif forestier de Lucheux" (FR2200350)

X

"'_'efsi{e classé le plus proche de la zone de projet se situe a 1,8 km dansle centré —
ristorique d'Arras. Il s'agit du site 62-5C Place Jean Moulin (Place de la préfecture)
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6.1 Le projet envisagé est-il s uscemlble d'avoir les incidences notables suivantes ?

Veuilez compléter le fableau suivant |

Incidences potentielles

Engenclre-t-il des
prélévements
d'equ ¢

Si oul. dans quel
miliew ¥

Impliquera-t-i des
droinages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'equ
souterraines ?

Ressources

Est-il excedentaire
en matériaux 7

Est-il ddéficitaire en
matériaux ?

Si oui, utiise-t-il les
ressouces nalurelles
du sol ou du sous-
sol ?

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de lo
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
conlinuités
gcologiques ?
Miliev naturel |
§i le projet est situé
dans ou & proximité
d'un site Natura
2000, esi-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
hdblto‘r /une
espece inscritfe) au
Formulaire Standard
_ide Données du site ?

Oul

Non

nf el la santé tiumaine au v de

De quelle nature ? De quelle Iimporiance ?
Appréciez sommairement l'impact potentiel

“Inventaires de terrain réalisés par le bureau d'étude RAINETTE (Annexe 7) qui

ont permis d'identifier notamment :

F Flore : le myosotis des bois (Myosotis Sylvatica) intégralement détruits lors
de la campagne d'abattage d'arbres faisant suite a la chute d'arbres, réalisée
au début de I'été 2019 et l'orchidée abeille (Ophrys Apifera).

- Faune : enjeux avifaune de 6 espéces protégées et d'intérét patrimonial ont
été inventoriées en période de nidification : le Roitelet huppé, le
Chardonneret élégant, le Verdier d'Europe, la Bergeronnette grise, le Martinet
noir et I'Hirondelle de fenétre.
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Risques

Nuisances

Est-il susceptible
d'avoir des
incidences surles
autres zones 4
sensibilité particuliére
snumerées au 5.2 duy
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
raritimes ?

jEsf-iI concermns par
des risques
technologiques ?

Est-il concemé par
des risques naturels ?

La commune d'Arras est couverte par un Plan de prévention des risques
d'effondrements de cavités souterraines. il y a un risque de mouvements de
terrain lié a la présence de cavités souterraines de type d'effondrements et
affaissements au niveau communal mais rien n'est recensé sur el périmétre
d'étude.

Engendre-t-il des
isques sanifaires ¢
iEst—-il concermné par
des risques
sanitaires ?

X

X

Engendre-1-il des
déplacements/des
frafics

Pendant{a phase de travaux, la circulation des véhicules engendrera une
augmentation temporaire du trafic dans le quartier.

En phase exploitation, les déplacements domicile/travail et autres
déplacements des habitants de la nouvelle zone de logement engendrera
une augmentation du trafic dans le quartier mais sans impact significatif
{Annexe 8 étude de trafic)

Est-il source de
ruit 7

Est-il concemé par
es huisances
oncres ?

X X

Pendant la phase de travaux, la circulation des véhicules engendrera une
augmentation temporaire du trafic dans le quartier.

En phase exploitation, les déplacements domicile/travail et autres
déplacements des habitants de la nouvelle zone de logement engendrera
une augmentation du trafic dans le quartier mais sans impact significatif
(Annexe 8 étude de trafic}
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Emissions

Engendre-t-il des
lodeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
oifactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

des vibrations ?

Engendre-t-il des

?

des érnissions
[umineuses ?

|
|
1
i

;Engendre-f—il des
rejels dans 'air ?

Engendre- ki des
reiets liquides ?
Si oui, dans quel
miliou ?

Engendre-t-il des
effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non

dangereux, inertes,

dangereux ?

Est-il concerné par

@rnissions lumineuses

Est-il concerné par

Pendantla phase de chantier, lés activités du'chantier pourront &tre sotirce de
vibrations, Cette nuisance sera temporaire.

L
Les cheminements extérieurs du nouveau secteur d'habitation seront éclairés.
Les logements en eux-mé&mes sont également source de lumigre {fenétres

D ;éclairées).
L]
- """ILa phase travaux peut-&tre source d'émission de poUssiere dans lair. Cette
;nuisance est temporaire.
(]

[] |
'\
|
i
.‘r
. Les eaux usées issues des habitations rejoindront le réseau d'assainissement
;existant {réseau séparatif).
i
O E
i
E
M - - R
L]
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Est-il suscepiible de
porter atteinte au
patimoine
architectural, D
culturel,
archéologique et
aysager 7
Patrimoine / e
Cadre de vie
/ Populdtion

Engendre-t-il des Le site est inscrit au PLUI en tant que zone UBa (zone a enjeux forts en termes.

odifications sur les de densification et de reconquéte urbaine).

Activités hurmaines Les parcelles accueillent aujourd’hui uniquement le foyer de jeunes

(ogriculture, travailleurs et un batiment technique. L'opération a pour vocation

sylviculture, D I'implantation des logements

urbanisme,
ménagements),

notamment I'usage

du sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 soni-eli'és susceplibles d'éfre cumuiées avec d'autres pr&iéﬁ: exisiants ou
approuvés ?

Oui Nonl—_—[ Si oui, décrivez lesquelles :

L'opération d'extension du Parc des Bonnettes a Duisans est localisée a 1 Km du projet Arras Site Diderot. Une dizaine d'hectares
de terrains agricoles accueilleront le prolongement de la zone commerciale des Bonnettes.

Les impacts cumulés les plus impartants seront essentiellement des impacts temporaires liés 2 la phase de travaux (si les
périodes de travaux des deux projets se chevauchent). Ces nuisances seront principalement liées a I'augmentation temporaire
du trafic dans le secteur.

A plus long terme, ces deux projets participeront a la revitalisation de I'ouest d'Arras. La proximité de la zone commerciale (sans
pour autant qu'elle engendre une nuisance visuelle directe) pourra étre une source d'attractivité pour les nouveaux habitants
souhaitant s'installer dans les fogements du Site Diderot.

Deux autres projets sont prévus dans la commune d'Arras. lls sont cependant bien plus éloignés du projet Site Diderot :
- le projet d'aménagement de la rocade Sud d'Arras (RD60) qui contourne Arras (environ 1,5 km au sud du Site Diderot);
- le projet d'extension de l'usine de fabrication de batteries du groupe ENERSYS, située dans la zone industrielle Est de la
commune d'Arras a plus de 4 km du projet Site Diderot (localisé a 'ouest de la ville).

6.3 Les incidences du projet Identiflées au 6.1 sont-elles suscepiibles d’avolr des effets de nature transfrontiére ?

Qul D Non Si oui, décrivez lesquels .
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4.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de Joindre
une annexe fraitant de ces éléments) ;

La majorité des impacts du projet est liée a la phase travaux. Afin d'atténuer les nuisances en phase travaux, des mesures seront

mises en place, sur I'ensemble des thématiques concernées, via un Plan d'Assurance Environnement {(PAE). Son application sera
assurée par un responsable environnement sur le chantier.

L'étude écologique permettra de définir les impacts et au mieux les mesures ERC pour ce projet. La réalisation d'un dossier de
dérogation, concernant I'Ophrys abeille, sera établie.

Conformément aux préconisations d'ANTEA des EQRS seront réalisées au droit des futures jardins privatifs ou espaces verts
publics ainsi que des prélévements de gaz de sols.

Conformément au PDU d'Arras qui propose notamment de dévelopyper fes réflexions pour tous projets atteignant un minimum
de plus 200 logements, le site est desservi par les lignes de bus L6 et L1 une directe {desserte gare en 25 minutes).

Une étude de déplacement va &tre menée sur le projet afin d'intégrer 'ensemble des modes de déplacements aux projets
susceptibles d'impacter la structuration urbaine de I'agglomération.

ey giug i
Al tegard du formulaire rempli, estimezvous quil est nécessaire que vofre projet fasse f'objet dune évaluation
enviionnementale ou quil devrait en éire dispense ? Explicuer pourguoi.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatolres

Objet
1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'cuvrage ou pétitionnaire » - lZl
non publié ; s
2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir X iz
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ; k-
AU minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le | X

paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b} et c),
4|7°a}, b), 9°a), b), c}, d}.10° 11%a), b}, 12° 13°, 22° 32, 38°; 43° ) et b) de I'annexe & I'article R, 122-2 du
code de |'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de fracé ;

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et ¢c), 7° a}, b}, 9°a), b}, ¢}, d).
10°17°%), b), 12°, 13° 22° 32, 38°; 43° a] et b} de I'annexe & I'arficle R, 122-2 du code de I'envircnnement :
5 plan des abords du projet {100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise enire 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
d'eau;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les |
é | autres cas, une carte permetiant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est X
susceptible d’avoir des effets.

=

X
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Objet

nnexe 7 : Diagnostic ecologique - Rainette - Février 2020
nnexe 8 : Etudes de trafic - Verdi - Septembre 2019

nnexe 1.1 a 1.7 ; Rapport pollution - ANTEA - Février 2020
nnexe 2 : Rapport REMSOL -parcelle CD41 EPF - Juin 2020

7. Engogement et signalure

X1
T S— 1.8 DEC. 2021
RY

)
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B ame
RisFupul.
YT T
arolf-u .=
s EspPBDrerrDeas
rlimrp-n: ol
CarchffsRen: "
[ -RY ARSI N X

[ 3CN TR 3.3

TERRITOIRES

SOIXANTE-DEUX Monsieur MEUNIER Gustave-Emmanuel

Hauts-de-France

DREAL

Service — Division Aménagement du Territoire
44 rue de Tournai

CS 40259

59019 LILLE Cedex

Ligvin,

Le 18 DEC. 2020

Nos réf. : CDel/SG 20-12-215
Dossier suivi par Monsieur DELEURY Cédric (#806.88.32.82.04)
Opération n® : 1197.00 — Quartier Diderct 8 ARRAS

(a rappeler dans toute correspondance)
Objet : Réponse aux observations de la demande d’examen au cas par cas
préalable & la réalisation d'une évaluation environnementale

Monsieur,

En réponse & vos demandes de complément au dossier d’examen au cas par cas, nous
vous prions de trouver les éléments suivants, & savoir :

La rubrique 4.4 ne précise pas s'il y aura un permis de construire et/ou d'aménager (le
contraire seraif étonnant).

» L’opération aura piusieurs permis d'aménager échelonnés sur ia temporalité de
la concession. Ce formulaire est complété.

- Larubrique 4.5 ne précise pas les grandeurs caractéristiques du projet (emprise au sol,
surface de plancher), ni le nombre des places de stationnement privées at publiques.

» La surface d'emprise au sol est précisée. Concernant les surfaces de plancher,
des moyennes ont &té apliquées.

Pour autant et au-dela de ces aspects de forme, dans le but de mieux éclairer ie projet,
quelques précisions pourraient étre apportées sur un certain nombre de points :

1. Les cavités soulerraines :

Avez-vous réalisé une étude de sol permettant de s'assurer de I'absence de cavités
en dessous des futures conslructions ?

www.territoiresg2.fr

2, Rus Joseph-Marie Jacquard
CS 10135 - 62803 Liévin Cedex
Tél.: 03 21 44 85 00 - Fax: 03 21 45 84 38

Saciété d"Ecanomie Mixte au capltal de 33 198 880 € | RCS Arras 83 B 40191 | SIREN 327 910 634
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3.

¥ L'étude G2 AVP de Fondasol réalisée ne démontre pas d'observation
particuliére.

La pollution des sols :

Le CERFA évoque en rubrique 5 un diagnostic de qualité des sols réalisé par Antéa,
lequel a préconisé un EQRS. Pouvez-vous joindre cette étude ?

» Les études réalisées ne présentent pas d’incidence significative, les
préconisation EQRS sont faites de maniére générigue et ne sont pas réalisées
dans le cadre des premiéres investigations. Nous vous joignons ['étude
réalisée.

Carte des impacts .

Pour mietix comprendre le projef, pouvez-vous joindre une carte avant/apres,
comprenant a minima l'occupation des sols actuelle, les enjeux identifiés et les
occupaltions futures ?

¥ La situation existante “avant’’ est décrite en terme d'ameénagements (photo
aérienne + photos du site & 'annexe 3) et enjeux environnementaux (annexe 7).

» Les occupations futures sont précisées a I'annexe 4 (plan masse}. Un dossier
complémentaire de fa maitrise d'csuvre est remis.

Nous vous joignons des cartes supplémentaires, & savoir:

>

YV ¥ Y

Cartes des démolitions,

Plan masse programmation logements,

Plan masse projets en cours

Plan masse liaisons douces

Plan masse places de stationnements publics.

Nous vous souhaifons une bonne réception de ces informations et restons a votre
disposition pour tous compléments.

Nous vous prions d’agréer, Monsieur, I'expression dg nos salutations distinguées.

Piéce jointe :

Valentine BOUDRY,

eSS ————

Dire&*ice de ’Aménagerment

Dossier des piéces complémentaires
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« SITE DIDEROT » - ARRAS

AMENAGEMENT DU

Plan de Situation

ANNEXE 2

2

PLAN DE SITUATION. SOURCE : GEOPORTAIL

FIGURE 1

~

FIGURE 2 : LOCALISATION A L'ECHELLE DE LA VILLE D’'ARRAS. SOURCE: EGIS
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Plan masse
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ANNEXE 5 - Carte du MOS AMENAGEMENT DU « SITE DIDEROT » - ARRAS

Site Diderot

Echelle 1: 17055 €5

0 200 m

Légende :

B Tissu urbain discontinu

Zones industrielles ou
commerciales et installations
publiques

Terres arables hors périmétres
d'irrigation

FIGURE 1 : CARTE DU MODE D'OCCUPATION DES SOLS. SOURCE : GEOPORTAIL - CORINE LAND COVER (2018)
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Natura 2000
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Etude de trafic
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lossaire

* uvp : unité véhicule particulier. C’est une unité de trafic permettant de comparer des flux entre eux moyennant une équivalence
d’occupation de la voirie en fonction de la longueur du véhicule considéré (1 camion = 2 uvp en moyenne, 1 vélo = 0,3 uvp, ...).

* HP : Heure de Pointe. Il s‘agit de la période de 60 minutes pendant laquelle I'ensemble des trafics mesurés (hors vacances scolaires et
jours fériés) sont les plus forts sur le secteur étudié. Cette période ne commence pas forcément a I’heure « pile » officielle mais peut
débuter au quart, a la demie ou au trois quart (par exemple : entre 7h15 et 8h15, 16h45 et 17h45, ...). Elle se décline selon 3 moments :

— HPM : Heure de Pointe du Matin, heure la plus chargée d’un mardi ou un jeudi entre 6h00 et 11h00 ;
— HPS : Heure de Pointe du Soir, heure la plus chargée d’un mardi ou un jeudi entre 16h00 et 21h00 ;
— HPS vendredi : Heure de Pointe du Soir d’un vendredi , heure la plus chargée d’un vendredi entre 16h00 et 21h00 ;
— HPW : Heure de Pointe du Week-end, heure la plus chargée d’un samedi entre 14h00 et 20h00.
* PPM : Période de Pointe du Matin. C’est un intervalle de temps de plus d’une heure incluant I’'HPM.
* PPS: Période de Pointe du Soir. C’est un intervalle de temps de plus d’une heure incluant I’HPS.

* TaD : Tourne a Droite. Cela qualifie une voie (par extension le flux) accueillant des véhicules souhaitant tourner a droite dans un
carrefour. Dans un giratoire, le TaD direct est une voie permettant le shunt de I'anneau du giratoire entre 2 branches successives.

* TaG : Tourne a Gauche. Le terme qualifie une voie de stockage (par extension le flux) accueillant dans un carrefour les véhicules
souhaitant tourner a gauche. Les giratoires ne permettent pas d’aménager de TaG directs.

* TMIJA : Trafic Moyen Journalier Annuel. Initialement, c’est la somme des quantités de trafic relevées durant une année complete en
section courante d’un axe (sens séparés ou non) divisé par 365 jours (366 si I'année est bissextile). Cet indicateur s’exprime en véhicules
par jour (1 voiture = 1 camion = 1 véhicule) complété généralement par le pourcentage de poids-lourds : XXX véh./j (nn %PL).

* TMJO : Trafic Moyen Jour Ouvrable. Le concept est le méme que pour le TMJA mais limité aux jours de semaine hors dimanches (et jours
fériés) et samedis (et veilles de jours fériés). Généralement, hors lieux touristiques, le TMJO est plus fort que le TMJA.

(QverdL
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OBJET DE LETUDE: b _
PLAN DE SITUATION Xverdt

Sensible a vos ambitions

Cette étude consiste a réaliser étude de trafic dans le cadre de la création d’une concession d’'aménagement sur le territoire de la commune
d’Arras.

Le projet, sera d’'une superficie de 8 Ha et viendra prendre place la friche de I'ancien college Diderot.

Objet de

I'étude

Etat initial
et analyse

Source : IGN

Trafics
futurs

Site du projet

Conclusion

Source : IGN

4/32 , P
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OBJET DE LETUDE: b _
OBJET ET METHODOLOGIE DE REALISATION Qverdt

Sensible a vos ambitions

Le présente étude a pour objet de fournir des informations sur le trafic routier au droit du site d’implantation, ainsi que la réalisation d’une
étude de trafic suite a I'implantation de la concession d'aménagement.

Cette étude devra donc permettre d’éclairer le maitre d’ouvrage sur le fonctionnement actuel et futur des déplacements.

Objet de

I'étude , . .
Elle se déroulera de la maniére suivante:

Phase 1: étude et analyse de I'existant.
Phase 2 : impact du programme sur l'infrastructure actuelle et étude de faisabilité des accés.
Etat initial
et analyse
En termes de mobilité et de déplacement, le projet ne doit pas venir surcharger et aggraver la situation en termes de circulation.
Trafics
futurs
Conclusion
5/32
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: b _
. HIERARCHISATION DU RESEAU VIAIRE Qverdt

Sensible a vos ambitions

Objet de
I’étude

L
La commune d’Arras est située au sud de Lille, a [ HIERARCHISATION DU RESEAU VIAIRE Q
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT v

proximité de Lens, Douai et Cambrai. Arras est a —
proximité du croisement entre I'A1l (Paris-Lille) et 'I'

I'A26 (Calais, Cambrai, Reims).
Etat initial La concession d’aménagement est situé a I'Ouest
et analyse d’Arras, a proximité de la D239 qui relie St Pol sur
Ternoise a Cambrai en traversant Arras, et de la
N25 qui contourne I'Ouest d’Arras..

Au sud la concession d’'aménagement est bordée
par I'hippodrome. La concession d’aménagement

Trafics est notamment bordée par la rue Ampére
futurs (Carrefour G3) et la rue Copernic (Carrefour C2) qui

permettent de rejoindre au Nord la D266, reliant le

coeur d’Arras a la D239. Au sud, la rue des

églantines (G1) relie la concession d’'aménagement

a la D265 qui permet elle aussi de rejoindre le
Conclusion centre-ville mais aussi la N25 vers le Sud Ouest et

Abbeville, Amiens etc.

1600 m
Source : IGN
6/32
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ETAT INITIAL ET ANALYSE:
ENQUETE DE COMPTAGES REALISES

§verdL

Sensible a vos ambitions
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= Une enquéte circulation a été réalisée du
01/07/2019 au 07/07/2019.

» Pose de compteurs automatiques sur la rue
Ampere, rue Copernic, rue des Hirondelles,
Avenue de [I'Hippodrome, rue Van Gogh
pendant une semaine (1 compteur par sens

avec distinction VL/PL) du lundi 01 Juillet au
dimanche 07 Juillet.

= Comptages directionnels réalisés sur les
carrefours giratoires (G1 et G3), et sur le
carrefour (C2), le mardi 02 Juillet 2019 de 07h
a 9h et de 16h30 a 18h30h.
lls permettent de définir l'origine et la
destination du trafic sur les carrefours reliant
la zone d’étude au réseau viaire structurant.

ETUDE DE TRAFIC CONCESSION D’AMENAGEMENT DIDEROT— COMMUNE D’ARRAS

Indice 1 du 30/09/2019



ETAT INITIAL ET ANALYSE: S _
ANALYSE DU TRAFIC HEBDOMADAIRE EN UVP — RUE AMPERE §verdL

Sensible a vos ambitions

Analyse globale:
* Le trafic est supérieur depuis le carrefour G3 (entre 300 et 600 uvp journaliers supplémentaires).
*Le taux de poids lourd est de 1,2%, ce qui est trés faible.

Objet de *Sur la semaine le trafic est relativement stable. On observe une baisse le samedi et dimanche depuis la Zone
I'étude d’étude et une forte baisse le dimanche vers celle-ci.

Etat initial Trafic hebdomadaire - Depuis G3 vers Trafic hebdomadaire - Depuis zone
' -
y -
et analyse Zone d etUde d etude vers G3
5000 5 000
4 500 4 500
4 000 4 000
) 3500
Trafics - 000 3 500
futurs 3 000
2 500 - 2 500
2 000 2 000 HPL
mVL
1 500
1500 mvL
1000
1000
500
500
Conclusion lundi 1 mardi 2 mercredi  jeudi4 vendredi5 samedi® dimanche . . o . . . .
juilet  juilet  3juillet  juilet  juilet  juilet 7 juillet lundil  mardi2 mercredi jeudi4 vendredi5 samedi6 dimanche
2019 2019 o019 2019 2019 2019 2019 juillet juillet 3 juillet juillet juillet juillet 7 juillet
2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019
Source : IGN
8/32
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ETAT INITIAL ET ANALYSE:

ANALYSE DU TRAFIC JOURNALIER EN UVP — RUE AMPERE

§verdL

Sensible a vos ambitions

Objet de
I’étude

Etat initial

et analyse

Trafics
futurs

Conclusion

9/32

Analyse globale:

* Pour la journée du mardi, I'heure de pointe du matin (HPM) est située entre 8h et 9h dans les deux sens de
circulation. U'heure de pointe du soir (HPS) est elle de 16h a 17h30 dans les deux sens. Celle-ci est bien plus
importante que I’'HPM (environ 250 véhicules supplémentaires).

* On remarque que le trafic est plus important vers le giratoire 3 le matin, et vers la zone d’étude le soir. Cela
s’explique par les mouvements domicile-travail, les résident de I'Ouest d’Arras se rendant vers la D266 pour rejoindre
le centre-ville d’Arras ou les plus grands axes routiers.
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: S _
TRAFIC ACTUEL EN UVP AU CARREFOUR G1 — HPM & HPS QverdL

Sensible a vos ambitions

Analyse globale:

* Heure de pointe du matin (HPM) : de 8h a 9h (Mardi) ; et Heure de pointe du soir (HPS) : de 17h30 a 18h30
(Mardi).

* Les flux sont majoritairement Sud-Nord le matin et Nord-Sud le soir. En effet la rue des Hirondelles et la rue des

Objet de . . .. , .

I'étJude Eglantines sont utilisées pour rejoindre les départementales, nationales et autoroutes au Nord (par le carrefour
G3).
TRAFIC ACTUEL HPM - C1 '\; . TRAFIC ACTUEL HPS - C1 '\% .
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT Qver dL ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT QVQFdL

Etat initial

et analyse 53 156 52 113 332 89

58] 4 .. A _[s51 65 | AN || TSR 7o
:—l:?;lrcss 98 :)G 1 s AV. DE L'HIPPODR( A‘r97 1 27 :)G 1 _AV. DE L'HIPPODR( ‘:i49

51| ¥ & 19 65 | vy 56
o i ! (i

Conclusion 41 235 34 76 265 18

Source : IGN Source : IGN
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ETAT INITIAL ET ANALYSE:

CALCUL DE LA CAPACITE ACTUELLE DU CARREFOUR G1 — HPM & HPS QVBFdL

Sensible a vos ambitions

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Objet de 1-Rue des Hirondelles Sud 1075 T7% ovh 2vh 1s 0,1h
'étude 2-Avenue de I'Hippodrome Est 1445 89% ovh 2vh 1s 0,0h
3-Rue des Eglantines Nord 1154 81% ovh 2vh 1s 0,1h source -GN
4-Avenue de I'Hippodrome QOuest 1193 85% ovh 2vh 1s 0,1h

Etat initial Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Atinits enuvp/h  en% | moyenne maximale | moyen total
et analyse
1-Rue des Hirondelles Sud 893 71% Ovh 3vh 2s 0,2h
2-Avenue de I'Hippodrome Est 1204 81% Ovh 2vh 1s 0,1h
3-Rue des Eglantines Nord 689 56% Ovh 3vh 2s 0,4h
4-Avenue de I'Hippodrome Ouest 797 76% Ovh 2vh 25 0,2h

Trafics

futurs
- Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le trafic s'écoule de maniere fluide.

Conclusion - Attention toutefois, ce carrefour giratoire ne comporte pas d’ilots en dur permettant aux piétons de traverser
convenablement, mais ayant aussi un réle dans le bon fonctionnement du carrefour. Si ceux-ci ne sont pas
nécessaires a I'écoulement du trafic, ils sont trés fortement conseillés.

Note: Des problémes de circulation sont observés lorsque % de réserve de capacité <20%
11/32
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: S _
TRAFIC ACTUEL EN UVP AU CARREFOUR C2 — HPM & HPS @verdL

Sensible a vos ambitions

Analyse globale:

* Heure de pointe du matin (HPM) : de 8h a 9h (Mardi) ; et Heure de pointe du soir (HPS) : de 17h30 a 18h30 ﬁ
(Mardi). £

* La trafic majoritaire est sur la rue Copernic, dans I'axe Nord-Sud le matin et Sud-Nord le soir.

Objet de

I’étude * Le carrefour est actuellement une priorité a droite.
bt T bl é di TRAFIC ACTUEL HPS - C2 N _
ETUDE DE TRAFIC DELACONGESSIOND AMENAGE MENTIDIDEROT AVEral] | EruDe DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT SverdL

Etat initial

et analyse 264 1 68 230 69

& s R S :.‘. ¢ s
4 4 “ R,
Trafics §9C 2 ; 52 ::&C 2 - 206
futurs MY N Yo

31 / 37

\

Conclusion

Ay, A
 Etrrg < ElFrg

50 m
Source : IGN Source : IGN
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: S _
CALCUL DE LA CAPACITE ACTUELLE DU CARREFOUR C2 @verdL

Sensible a vos ambitions

Objet de
I’étude

Etat initial
et analyse

Trafics
futurs

Conclusion

13/32

HPS

Total
432
219
83
734 Total | 579| 267| 102| 948
Q’y= 230
est géné W est géné
219 uvp/h 406 uvp/h
par P/ Q. par P/
trafic J"nax. réserve trafic J"nax. réserve
theorigue theorigue
168 uvpfh | 997 wp/n | 83% 69 uwp/h | B11 wpsh | 91%
Q= 194 QPy= 373
Q%= 25 Q%= 3
est géné est géné
ge 432 uvp/h ge 299 uvp/h
par par
trafic {na_x. réserve trafic {na_x. réserve
theorigue theorigue
31 uvp/h 526 wp/h | 94% 37 uvp/h 623 wpsh | 94%
est géné est géné
QBt, par 31 wwp/h QBt, par 37 wvp/h
trafic fnax_ réserve trafic fnax_ réserve
theorigue theorigue
52 uvpfh | 1209 wp/h | 96% 373 uvpfh | 1202 wp/h | 69%

ETUDE DE TRAFIC CONCESSION D’AMENAGEMENT DIDEROT— COMMUNE D’ARRAS

[

Source : IGN

-Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le
trafic s’écoule de maniere fluide sur ce carrefour.

Note: Des problemes de circulation sont observés lorsque % de réserve de
capacité <20%
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: _
TRAFIC ACTUEL EN UVP AU CARREFOUR G3 — HPM & HPS QverdL

Sensible a vos ambitions

Analyse globale:

* Heure de pointe du matin (HPM) : de 8h a 9h (Mardi) ; et Heure de pointe du soir (HPS) : de 17h30 a 18h30
(Mardi).

* Le trafic principal s’écoule sur I'avenue Churchill, de I'Ouest a I'Est le matin et de I'Est vers I'Ouest le soir. En

Objet de . . R - . . .
I'étJude effet le centre-ville d’Arras se situe a I'Est, les mouvements domicile-travail se dirigent donc vers celui-ci.
TRAFIC ACTUEL HPM - G3 N ) TRAFIC ACTUEL HPS - G3 N
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT QV erd LU ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT Q Ve rd L

Etat initial 13 7 83 |15 || 38

et analyse 48 4-‘ l 8 4-‘ ¢
951 Reg il 808y =
e 1027 Tk (g =5V 'G3: L

futurs Senes \51 5 R 1008

y | 182 ;\\ 240
4 & Vs X Ve

Conclusion 1 29 257

s0m 50m

Source : IGN Source : IGN
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ETAT INITIAL ET ANALYSE: S _
CALCUL DE LA CAPACITE ACTUELLE DU CARREFOUR G3 QverdL

Sensible a vos ambitions

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Objet de en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
I’étude
1-Rue Ampeére Sud 875 78% Ovh 2vh 2s 0,1h Source : IGN
2-Avenue W.Churchill Est 1824 71% Ovh 2vh Os 0,0h
3-Branche 3 Nord 875 97% Ovh 2vh 2s 0,0h
4-Avenue Winsotn Churchill Quest 1414 56% Ovh 2vh Os 0,0h
Etat initial
et analyse . Y
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
1-Rue Ampere Sud 696 57% Ovh 3vh 2s 0,4h
2-Avenue W.Churchill Est 960 42% Ovh 3vh 1s 0,2h
Trafics 3-Branche 3 Nord 322 70% Ovh 3vh 9s 0,3h
futurs 4-Avenue Winsotn Churchill Quest 1142 51% Ovh 2vh 0s 0,1h
-Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le trafic s’écoule de maniére fluide sur ce carrefour.
Conclusion
Note: Des problémes de circulation sont observés lorsque % de réserve de capacité <20%
15/32
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TRAFICS FUTURS: . |
REPARTITION EN FONCTION DES COMMUNES DES FLUX NAVETTEURS §Verdl.

Sensible a vos ambitions

Communes de travail des navetteurs automobilistes résidant a Arras — 9525 actifs Répartition réalisée a partir des données
_ avetteurs - INSEE 2014
COMMUNES DE TRAVAIL DES HABITANTS D'ARRAS = ]
Objet de ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT wver dL
I’étude
Répartition de la population active * La majorité des navetteurs résidant 3 Arras
d'Arras par commune . N
travaillent a Arras et dans les communes
[_10% \ limitrophes ou dans un moindre cas a Lens,
[ ]0-1% J i .
ille, Noyelles et Douai.
Etat initial E 2% N » NOY
25
et analyse 5 -25%

* Pour s’y rendre ils utilisent principalement
la N25 contournant I'Ouest d’Arras puis I'A26,
ou I'Al.

Trafics * Cependant les navetteurs travaillant dans le
futurs centre d’Arras prennent plutét la D266 ou
D265.
Conclusion
16/32
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TRAFICS FUTURS: S _
REPARTITION EN FONCTION DES COMMUNES DES FLUX NAVETTEURS QvergL

Sensible a vos ambition

Communes de résidence des navetteurs automobilistes travaillant a Arras — 26 244 actifs  Répartition réalisée a partir des données
navetteurs - INSEE 2014

. COMMUNES DE RESIDENCE DES NAVETTEURS TRAVAILLANT A ARRAS t\. .
Objet de ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT uve rdL

I’étude

Etat initial
et analyse

; TNGEF] - LPFTE — - -
quququ 2 - Origine de la population active

| - :}r:::g:;:jnﬁ\erras * Les principales communes concernées par
_ | Y y SOAr-LABUISSIER 30Ul AN W O )0-1% cet effet de navette sont les communes
. 4 @ % . @ A ] 1-2% A limitrophes ainsi que Lievin et Lens.
"M ‘ ﬂ @ vovquEres-fs g * Ces navetteurs utilisent donc les axes
'@ % { T\ Norees g6 »™  contournant Arras tel que la N25, la D917 ou
_ Ny @- ‘@-‘ﬂ e I = la D60 ; ainsi que les axes traversant Arras tel
NT-PD Ol v = DUCHEY HO RT Esd .»
ﬁg‘@ “M colesenig | ™1 que la D266 ou la D265.

e 1

| [l A4-16,4%

R ey B
P L S
SSay I Rt

Trafics
futurs

c

o

ORMERA
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REPARTITION MODALE DES DEPLACEMENTS QverdL

Sensible a vos ambitions

Modes de déplacements des actifs Modes de déplacements des
S résidents a Arras navetteurs travaillant a Arras
I'étude m 14% " 4% H Pas de transport mey W2% g o7y M Pas de transport

B 15% = 2%

B Marche a pied W Marche a pied

= 3%

W Deux roues W Deux roues

Etat initial
M Voitures, camions,

fourgonnettes

M Voitures, camions,
fourgonnettes

et analyse

B Transports en commun ® Transports en commun

B 64% m 81%

Trafics
futurs
» Le mode de transport majoritaire est la voiture. On observe une utilisation importante des transports en
communs pour les résidents Arrageois.
» Concernant les navetteurs extérieurs a Arras, 4 sur 5 d’entre eux viennent en voiture.
Conclusion » Cependant la part modale de la voiture des habitants de la concession d’aménagement Diderot est de
64%.
18/32
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MODES DE TRANSPORTS DOUX QVBFdL

» A proximité de directe de la concession d'aménagement, sur I'avenue Winston Churchill, circule la ligne 1
du BHNS, reliant le centre commercial au centre ville et au nord d’Arras.

» Sur la rue de Copernic, mais aussi sur la rue des Eglantines et au sein du quartier de Baudimont se
trouve la ligne 6 qui relie 'Ouest d’Arras au centre-ville et a I'Est d’Arras. Un poéle d’échange intermodal

sera situé au niveau de la rue des Bleuets, ainsi qu’un autre au niveau des centres commerciaux. Ces des
poles desserviront la concession d'aménagement Diderot.

» Les seuls ouvrages cyclables environnants la concession d'aménagement sont une bande cyclable sur la
rue des Eglantines et 'Avenue de I'Hippodrome; ainsi qu’un itinéraire cyclables longeant le sud de la

Etat initial concession d’'aménagement, sur le chemin rural de Duisans. (comme on peut le voir ci-dessous)
et analyse
SN @ iezoue Autoroute
.§ s Wi : oie express
e ! g f Re 0gery 7 [AY Route principale
", < = e ) Route secondaire
3 o [ Piste
~ o . 1 ----- Piste cyclable

ltinéraire cyclable
national

Itinéraire cyclable
régional

Itinéraire cyclable

( local

------ Chemin piéton

Voie de chemin de fer

z
o Forét
& g Espace commun et
LT 2 § B rairie
5 G & G P
g 2 & )
5 o Lac et bassin de
3 7 retenue
&
RueMonge b IMagasin de vélos
S e Parking & vélos
o o) — j:__—__—’—__’__:————:")é .
— = : Alefue 3 THippodrome o W Toilettes
19/32 Source : OpenStreet Map
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TRAFICS FUTURS:

PRESENTATION DU PROJET D’IMPLANTATION

Fourni par le client

éverdt

Sensible a vos ambitions

Objet de (
I'étude ' ;
Tye Ddert /. .
Centre des finances
publiques
EICESI

Etat initial
et analyse

a
w2 | ‘H
[

N\
i 4 o 3 RS
D 1 " o\
B e 2
L 20m2] T~ o \ i
/] ) o S [y ] 4 AN
11 2 0" | M / fn > L
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oy om o } e
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o4 i
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T l, !
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5 [ | |‘Salle d'escrime S
- = U &l | Hif
rug // ) e FRRTANERNIN o
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Conclusion 2 7 aig s i
J
8

|
| T . V ‘ : 4 ‘ :
8res Ch.d Agne{ les Duisans 3 Arras”

Hippodrome
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HYPOTHESES DE RATIOS EMPLOIS/VISITEURS Qverd'L

Sensible a vos ambitions

Objet de O Le projet est donc une concession d'aménagement, comportant 252 logements. La
I’étude B . P . , . .
salle d’escrime est déja existante, et les 34 logements de la résidence viennent
s’‘ajouter aux 24 existants

O Unité 01 : 59 logements (individuel)

Etat initial
et analyse

O Unité 02 : 69 logements (individuel groupé)
O Unité 03 : 32 logements (collectif)

O Unité 04 : 58 logements (collectif)

O Unité 05 : 34 logements (résidence étudiante)

Conclusion

O Les flux seront réparti sur les trois carrefours au ratio de leur utilisation actuelle,
les trois carrefours permettant chacun de rejoindre un axe structurant différent.

21/32 , .
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PROJETS ENVIRONNANT A LA CONCESSION D’AMENAGEMENT Qverd'L

Sensible a vos ambitions

NPNRU Baudimont

Objet de
I’étude

Etat initial
et analyse

Hypothese d’un prolongement
de la rue Ampére

Conclusion

22/32

O La concession d’aménagement est a proximité du projet NPNRU Baudimont.

Celui-ci viendra transformer le quartier au Nord-Est de la concession
d’aménagement. Cependant celui-ci ne créera aucun logement, le nombre
d’habitant sur cette zone sera équivalent. Des acceés au quartier Diderot seront
faits depuis Baudimont, mais ceux-ci concerneront les modes doux, a travers des
cheminements actifs et jardins thématiques.

O Toutefois il est évoqué une hypothése de prolongement de la rue Ampeére jusqu’au

coeur du futur quartier Diderot. Cette hypothése, non reprise dans le plan
d’aménagement de la concession d’'aménagement, pourrait venir perturber a la
marge la circulation du quartier.

Le CESI (école d’ingénieur) situé a I'Ouest de la concession d’'aménagement ne
prévoit pas de changement de son offre de stationnement dans son PC. Ce projet
n’aura donc pas d’impact sur le projet.
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HYPOTHESES DE RATIOS EMPLOIS/VISITEURS Q_v‘erd_L
Logements

0 Nombre d’habitants : en moyenne 2,2 habitants par logement

Objet de
I’étude
U Les déplacements « domicile < travail »
v Nombre d’actifs se rendant au travail : taux de 85%
Etat initial o
et analyse v' Part modale de la voiture pour ce motif : 64 % (voir graphiques précédents)

v Taux d’occupation des voitures : 1.17 personnes/VL
v Pour la répartition du trafic on utilisera I’hypothése suivante :

> 80% de sortie de site a HPM

> 50 % d’entrée au site a HPS

» En effet puisqu’aucune activité n’est présente sur la concession d'aménagement, les entrées sur
. site a HPM et sorties de site a HPS sont minoritaires.
Conclusion

23/32
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Sensible a vos ambitions

HYPOTHESES DE RATIOS EMPLOIS/VISITEURS Qverdt

Extrait de la génération

Objet de
I’étude

Etat initial
et analyse

sl 22| 1. em 17 sl s o o wox sl s a8  ox o
 logemems | ool 22l 1 oaw 1w 1 10|  ox o s 1wz 5% 56 o5 o

100% 47 55% 26 0% 0

58 2,2 128 64% 1,17 96 86 4] 100% 86 55% 47 0]
Unité 5
Résidence 34 2,2 75 64% 1,17 Bl 50 0 100% 50 55% 28 0

Conclusion

24/32 ) )
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TRAFICS FUTURS:
REPARTITION DU TRAFIC @verdL

En raison des multiples entrée et sorties de la concession d'aménagement, mais surtout de la disparité
du trafic actuel, la direction des flux générés par la concession d’'aménagement seront appliqués aux
différents carrefours en fonction de leur trafic actuel. En effet les trois carrefours étudiés sont tous
accessibles aussi facilement et ménent vers des axes et destinations différentes (Carrefour G3 vers le
centre d’Arras, communes périphériques Ouest, grandes communes au nord d’Arras ; carrefour C2 vers
le sud-ouest d’Arras, mais aussi la D266 et la périphérie d’Arras ; carrefour G1 vers le centre-ville d’Arras,
le sud d’Arras ou les communes périphériques Sud, et les grandes villes au sud-ouest d’Arras tel
gu’Avesnes-le-Comte ou Doullens). La répartition des flux leur est donc appliqué a l'aide d’un ratio.

Destinations sortants HPM 374 Origine entrants HPS 205
Rue Ampére - Mord 35,0% 131 Rue Ampére - Mord 39,8% 82
F
Av. W.Churchill Est 43,0% 56 Av. W.Churchill Est 49,6% 2
Branche 3 Nord 4,0% 2 Branche 3 Nord 3,0% 2
Av. W.Churchill Quest 53,0% 69 Av. W.Churchill Quest 47,3% 39
Rue des Eglantines - Sud 41,7% 156 Rue des Eglantines - Sud 41,5% 85
Av. Hippodrome Quest 20,2% 31 Av. Hippodrome Ouest 16,0% 14
Rue des Hirondelles Sud 59,5% 93 Rue des Hirondelles Sud 65,3% 36
Av. Hippodrome Est 19,8% 31 Av. Hippodrome Est 17, 7% 15
Rue Diderot - Quest 23,3% 87 Rue Diderot - Ouest 18,7% a3
Rue Copernic Mord 62,7% 25 Rue Copernic Mord 67,6% 26
Rue Copernic Sud 37,3% 32 Rue Copernic Sud 32,4% 12

25/32
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TRAFICS FUTURS: _
REPARTITION DU TRAFIC FUTUR SUR LE CARREFOUR G1 §verdL

Sensible a vos ambitions

TRAFIC FUTUR HPM - C1 5 .
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT “Verd L

+31 +93 +31

Objet de 84 249 83
I’étude 4-‘ ¢
-}
58 £ + .‘:5 1 :TRSSIECDFEL:‘;UAEI?!‘;E;;:EONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT .évefdi-
08 > G lsAV DE LHlPPgDRC 97 222l le  nombre de
véhicules (en uvp)
Etat initial | d D1 * - Y * 19 en rouge
et analyse T correspond au
113 332 89 nombre de

41 || 235| 34 4-‘ t L véhicules ajoutés.
+14

79 87 |*15
Source : IGN 127 __) G 1; AV. DE LHlPPODR( 149

65 ¥ <« 56
14

76 |1321]| 18

+56

Conclusion

Source : IGN
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TRAFICS FUTURS:

CALCUL DE LA CAPACITE FUTURE DU CARREFOUR G1

§verdL

Sensible a vos ambitions

Objet de
I’étude

Etat initial
et analyse

Conclusion

27/32

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale moyen total
1-Rue des Hirondelles Sud 1017 76% Ovh 2vh 1s 0,1h
2-Avenue de I'Hippodrome Est 1437 89% Ovh 2vh 1s 0,0h
3-Rue des Eglantines Nord 999 71% Ovh 2vh 1s 0,2h
4-Avenue de I'Hippodrome Quest 1018 83% Ovh 2vh 1s 0.1h
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp’h en % moyenne maximale | moyen total
1-Rue des Hirondelles Sud 818 66% Ovh 3vh 2s 0,2h
2-Avenue de I'Hippodrome Est 1088 78% Ovh 2vh 1s 0,1h
3-Rue des Eglantines Nord 682 56% Ovh 3vh 2s 0,4h
4-Avenue de I'Hippodrome Quest 783 74% Ovh 3vh 2s 0.2h

- Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le trafic s’écoulera de maniere fluide pour le carrefour

apres la réalisation du projet.

- Attention toutefois, ce carrefour giratoire ne comporte pas d’illots en dur permettant aux piétons de traverser
convenablement, mais ayant aussi un réle dans le bon fonctionnement du carrefour. Si ceux-ci ne sont pas nécessaires a
I’écoulement du trafic, ils sont tres fortement conseillés.

Note: Des probléemes de circulation sont observés lorsque % de réserve de capacité <20%
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TRAFICS FUTURS: S _
REPARTITION DU TRAFIC FUTUR SUR LE CARREFOUR C2 §verdL

Sensible a vos ambitions

TRAFIC FUTUR HPM - C2 N ;
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT SverdL

. 264 168

Le nombre de

TRAFIC FUTUR HPS - C2 S " cp s
1 O 7 +59 ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT Qverd LU véhicules ( en uvp )
Etat initial en rouge
et analyse +32 correspond au

\ +26 nombre de
230 9 5 véhicules ajoutés.

Avg I3 FFEL

50m

Source : IGN

Conclusion

A

50 m

Source : IGN
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TRAFICS FUTURS:
CALCUL DE LA CAPACITE FUTURE DU CARREFOUR C2

§verdL

Sensible a vos ambitions

Objet de
I’étude

Etat initial
et analyse

Conclusion

29/32

HPS

est géné

o estgéné

219 wvp/h 418 wvp/h
Q B par pf Q [] Pﬂr Pf
trafic ma Féserve trafic ma réserve
thearique thearigue
168 uwp/h 297 wvp/h | 83% 95 uwpfh 800 wvp/h | 88%
Q°y= 194 Q= 373
Q%= 25 Q%= 45
est géné est géné
H par 432 wvp/h H par 325 wvp/h
trafic moik éserve trafic ma réserve
theorigue theorigue
63 uvp/h 526 wup/h | 28% 37 uvp/h 603 wup/h 245
est géné est géné
QBt; par 63 uvp/h QBty par 37 uvp/h
trafic J"na:r. Féserve trafic J"nax. réserve
theorigue thearigue
107 uvp/h | 1171 wp/h | 91% 373 uvpfh | 1202 wp/h | 69%

ETUDE DE TRAFIC CONCESSION D’AMENAGEMENT DIDEROT— COMMUNE D’ARRAS

Source : IGN

- Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le
trafic s’écoulera de maniere fluide pour le carrefour apres la

réalisation du projet.

Note: Des problémes de circulation sont observés lorsque % de réserve de

capacité <20%

Indice 1 du 30/09/2019



TRAFICS FUTURS: S _
REPARTITION DU TRAFIC FUTUR SUR LE CARREFOUR G3 @verdL

Sensible a vos ambitions

TRAFIC FUTUR HPS - G3 N -
ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT Sverdy

+2

83 |17 | 38

Objet de 18 4" ¢
I'étude T,
) 808 ‘ | -

26 W .. N L
+39 w :G 3: e 30 Le nombre de
‘,”".‘ ‘\1 008! véhicules (en uvp)

: en rouge
“\ 28 1 ) TRAFIC FUTUR HPM - G3 N] correspond au

-
* | ETUDE DE TRAFIC DE LA CONCESSION D'AMENAGEMENT DIDEROT QVef’d L

+41 nombre de
4—\ \ véhicules ajoutés.

1 256

B e
Source:1oN [ 95113 . .->
102ﬁy . G3 k 34

182].

Etat initial
et analyse

Conclusion
\ N+5 Y 161|+56
+69) 198| 15
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TRAFICS FUTURS: S _
CALCUL DE LA CAPACITE FUTURE DU CARREFOUR G3 @verdL

Sensible a vos ambitions

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Objet de
fetude 1-Rue Ampére Sud 745 67% ovh 3vh 25 0.3h
2-Avenue W.Churchill Est 1623 68% Ovh 2vh Os 0,0h
3-Branche 3 Nord 817 97% Ovh 2vh 3s 0,0h Source : IGN
4-Avenue W.Churchill OQuest 1411 56% Ovh 2vh Os 0,0h
Etat initial
etanalyse Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
1-Rue Ampeére Sud 685 57% Ovh 3vh 2s 0,4h
2-Avenue W.Churchill Est 919 40% Ovh 3vh 1s 0,3h
3-Branche 3 Nord 304 69% Ovh 3vh 9s 0,4h
4-Avenue W.Churchill Quest 1002 47 % Ovh 3vh 1s 0,2h

- Bonnes réserves de capacité pour les deux horaires étudiés. Le trafic s’écoulera de maniere fluide sur ce carrefour
apres la réalisation du projet.

Conclusion

Note: Des probléemes de circulation sont observés lorsque % de réserve de capacité <20%
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CONCLUSION QverdL

Sensible a vos ambitions

LY

& Situation actuelle:

&  Lesite d’'implantation présente un bon accées au réseau viaire structurant.
Objet de

I'étude @  La circulation aux carrefours aux abords du site d’implantation est fluide. lls posseédent une bonne
réserve capacité.
¢ Situation future :

“ . n . .
Etat initial ¢  Le nouveau projet entrainera une augmentation du trafic.
et analyse L . . . .

@ Cependant les carrefours ont une capacité suffisante pour accueillir cette augmentation du trafic.

@ Il est néanmoins recommandé d’aménager des ilots en dur sur la carrefour giratoire G1.
Trafics
futurs @ Il est recommandé de maintenir les quelques aménagements cyclables existants, ainsi que de les

poursuivre jusqu’a la concession d'aménagement.

@ Il est aussi recommandé de suivre les prescriptions inscrites dans le document fourni par le maitre
d’ouvrage concernant les liaisons douces entre le quartier NPNRU Baudimont et la concession
d’aménagement Diderot, notamment afin de garantir un acces satisfaisant aux arréts de bus.
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