
14/08/2020 14/08/2020 2020-0120























Terrain projet

ACTIPARC

0 500m

N° AFFAIRE

BAT/ZONE

PHASE Echelle

LOT NIVEAU

INDICE DATE

PLAN

FI
C

H
IE

R

Page

edeis
L'Allié des territoires

Plan de situation
CREATION D'UNE USINE AVEC SON SIEGE SOCIAL

ZI ACTIPARC - 62223 SAINT LAURENT BLANGY

100

00 20/07/20 1/25000eICPE307008

AutoCAD SHX Text
307008-EDEIS-40-ARC-100_Plan de situation



ACTIPARC
Rue du Fortin

P2

P1

Terrain projet

0 500m

N° AFFAIRE

BAT/ZONE

PHASE Echelle

LOT NIVEAU

INDICE DATE

PLAN

FI
C

H
IE

R

Page

edeis
L'Allié des territoires

Photos du terrain
CREATION D'UNE USINE AVEC SON SIEGE SOCIAL

ZI ACTIPARC - 62223 SAINT LAURENT BLANGY

101

00 20/07/20 1/25000eICPE307008

Repérage photos
1/25000e

P1 - Photo aérienne de la ZA ACTIPARC
07/2019

P2 - Photo depuis la rue du Fortin
03/2020

AutoCAD SHX Text
307008-EDEIS-40-ARC-100_Plan de situation



ALLÉE                                       DU                                                                                                                                                      FORTIN
PIPI

Maroquinerie Thomas

45.00

46.62

310.00

98
.3

2V
O

IE
 P

O
M

PI
ER

Entrée/sortie VL Entrée/sortie PLAccès Pompier

Portail coulissant Portillon

Portail coulissant

Portail coulissant

BL

BL

SIEGE SOCIAL
CERELIA

Parvis

Parking bureaux
160 places

Parking usine
200 places

LIMITE DE LA PARCELLE

LI
M

ITE
 D

E 
LA

 P
A

RC
EL

LE

LIMITE DE LA PARCELLE

LI
M

ITE
 D

E 
LA

 P
A

RC
EL

LE

LI
M

ITE
 D

E 
LA

 P
A

RC
EL

LE

LI
M

ITE
 D

E 
LA

 P
A

RC
EL

LE

Clôture

ClôtureClôture

ClôtureClôtureClôture

Clôture

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

C
lô

tu
re

SURFACE  PARCELLE  = 91 374 M²

Station de
prétraitement

cuve
SPK+PI

6.00

6.00

6.
00

6.
00

Ta
xi/

Liv
ra

iso
n

6.00

2.
59

6.
00

8.00

30.00

8.00

34.00

Cuve
Alcool
 +Huile
+ Colza

3.50

Ba
la

nc
e

25
6.

66

C
lô

tu
re

3.11

47.61

40
.0

3

Portillon

Attente PL
10 places

CONFINEMENT
EAUX INCENDIE

BASSIN D'INFILTRATION EP
1570m3

Locaux sociaux
usine

Abris
2 roues

Usine
production

Usine
logistique PF

Usine
 Stockage emballages

Maintenance
central

Utilités

8 quais
Réception/expédition
Produits fini

Quai
déchets

Quai
déchets

2 quais
réception MP

2 quais
réception

emballages

Auvent
stockage palettes

Rack utilités

426.90

35.34 226.18

24
.5

2

36.82

38.00

22
.00

98
.5

2
17

.7
9

20.52

18
.16

14.41

12
8.

34

98
.3

1
30

.0
3

146.61

15.52 162.03 48.63

11.92

17
.3

2

38.62

8.00

4.90

30
.2

4

Auvent

5.
97

9.
35

2.
00

30
.0

0
2.

00
8.

00
20

.0
0

150.00

32
.0

0

0 50m

Stockage
MP

Portillon

Portail coulissant
Clôture

Locaux
technique

Bureaux
logistique

Fi
ch

ie
r:

T:
\N

an
te

s\
Se

rv
ic

es
\3

07
00

8 
- C

ER
EL

IA
 L

IE
VI

N
 - 

20
19

\E
-D

oc
s 

d'
ét

ud
e\

40
-B

ât
im

en
t E

de
is

\P
la

ns
\3

07
00

8-
ED

EI
S-

40
-A

R
C

-1
02

_P
la

n 
m

as
se

 p
ro

je
t.d

w
g

Tr
ac

é 
le

:m
ar

di
 2

1 
ju

ille
t 2

02
0

CE DOCUMENT N'EST VALABLE QUE POUR LE LOT CONCERNE, IL EST NOTRE PROPRIETE ET NE PEUT ETRE REPRODUIT NI COMMUNIQUE A DES TIERS SANS NOTRE ACCORD

N° AFFAIRE N° PLAN Révision ECHELLE (S)PHASE Discipline/NatureORIGINE
Date de la première édition :

_Rev-
Bâtiment Zone Niveau

- - -

Plan masse
Projet

307008 EDEIS ICPE 40DD 103 00 1/500e

VERIFIE
PAR

ETABLI
PAR NATURE DE LA MODIFICATIONDATEINDICE

APPROB
PAR

00 20/07/20 JLC OGO CMO Première diffusion

01 ---- ----

02 ---- ----

03 ---- ----

04 ---- ----

05 ---- ----

MAITRISE D'OEUVRE
MANDATAIRE

EDEIS
AGENCE DE NANTES
18 rue de la Petite Sensive
CS 71217 - 44312 NANTES CEDEX 3
Tél: 02.51.89.50.50  Fax: 02.51.89.50.89

INTERVENANTS

NATURE DE L'OPERATION

MAITRISE D'OUVRAGE

BUREAU D'ETUDES

Agence de Nantes

18 rue de la Petite Sensive
CS 71217

44312 NANTES Cedex 3
Tel: +33 (0)2 51 89 50 50 / Fax +33 (0)2 51 89 50 89

edeis
L'Allié des territoires

145 rue François Jacob - ZI des Allouettes
62800 LIEVIN

CREATION D'UNE USINE AVEC SON SIEGE SOCIAL
ZI ACTIPARC

62223 SAINT LAURENT BLANGY

AutoCAD SHX Text
1260x900



2
3

4
5

7
6

8
11

10
9

12
1

13
14

15
16

17

RUE

Avenue
Jules

COM
M

IOS

ALLÉE DU FORTIN

Axe première ligne arbres

Ax
e 

pr
em

iè
re

 li
gn

e 
ar

br
es

Axe première ligne arbres

Axe première ligne arbres

S = 22 492m²
Lot Crusta 'C

Lot Kloosterboer

Lot FLB

1 FOURREAU Ø500

2 FOURREAUX Ø160

4 FOURREAUX Ø160

Avenue

PIPI

PI

PI

PIPI
PI PI

ORCHESTRA

E.C.I

SHIMANO

TRANSFO

LA VIE ACTIVE

FISHCUT

FISHCUT

AL

SAIFA

EUROTRANSPHARMA

TECH OIL

SICORFE

GCM

City-Crêche

MEDECINE

DUTRAVAIL

LA VIE ACTIVE LEROY

MecasokaLa Poste

Maroquinerie ThomasMAFITEC

CRUSTA'C

Lot Kloosterboer

GCM

Mecasoka

LFB

0 100m

Fi
ch

ie
r:

T:
\N

an
te

s\
Se

rv
ic

es
\3

07
00

8 
- C

ER
EL

IA
 L

IE
VI

N
 - 

20
19

\E
-D

oc
s 

d'
ét

ud
e\

40
-B

ât
im

en
t E

de
is

\P
la

ns
\3

07
00

8-
ED

EI
S-

40
-A

R
C

-1
02

_P
la

n 
m

as
se

 p
ro

je
t.d

w
g

Tr
ac

é 
le

:m
ar

di
 2

1 
ju

ille
t 2

02
0

CE DOCUMENT N'EST VALABLE QUE POUR LE LOT CONCERNE, IL EST NOTRE PROPRIETE ET NE PEUT ETRE REPRODUIT NI COMMUNIQUE A DES TIERS SANS NOTRE ACCORD

N° AFFAIRE N° PLAN Révision ECHELLE (S)PHASE Discipline/NatureORIGINE
Date de la première édition :

_Rev-
Bâtiment Zone Niveau

- - -

Plan des abords
Projet

307008 EDEIS ICPE 40DD 102 00 1:2000

VERIFIE
PAR

ETABLI
PAR NATURE DE LA MODIFICATIONDATEINDICE

APPROB
PAR

00 20/07/20 JLC OGO CMO Première diffusion

01 ---- ----

02 ---- ----

03 ---- ----

04 ---- ----

05 ---- ----

MAITRISE D'OEUVRE
MANDATAIRE

EDEIS
AGENCE DE NANTES
18 rue de la Petite Sensive
CS 71217 - 44312 NANTES CEDEX 3
Tél: 02.51.89.50.50  Fax: 02.51.89.50.89

INTERVENANTS

NATURE DE L'OPERATION

MAITRISE D'OUVRAGE

BUREAU D'ETUDES

Agence de Nantes

18 rue de la Petite Sensive
CS 71217

44312 NANTES Cedex 3
Tel: +33 (0)2 51 89 50 50 / Fax +33 (0)2 51 89 50 89

edeis
L'Allié des territoires

145 rue François Jacob - ZI des Allouettes
62800 LIEVIN

CREATION D'UNE USINE AVEC SON SIEGE SOCIAL
ZI ACTIPARC

62223 SAINT LAURENT BLANGY

AutoCAD SHX Text
LA CRESSONNIERE

AutoCAD SHX Text
Chemin de fer d'Arras à Dunkerque

AutoCAD SHX Text
113

AutoCAD SHX Text
114

AutoCAD SHX Text
116

AutoCAD SHX Text
137

AutoCAD SHX Text
115

AutoCAD SHX Text
117

AutoCAD SHX Text
118

AutoCAD SHX Text
119

AutoCAD SHX Text
LE CHEMIN DE SAINT-LAURENT

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
62

AutoCAD SHX Text
83

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
147

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
68

AutoCAD SHX Text
69

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
131

AutoCAD SHX Text
77

AutoCAD SHX Text
78

AutoCAD SHX Text
79

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
81

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
66

AutoCAD SHX Text
146

AutoCAD SHX Text
129

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
130

AutoCAD SHX Text
128

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
82

AutoCAD SHX Text
communale

AutoCAD SHX Text
Voie

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
LE CHEMIN DE SAINT-LAURENT

AutoCAD SHX Text
Autoroute

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
rural

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
départemental

AutoCAD SHX Text
AU BENIN

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
66

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
219

AutoCAD SHX Text
108

AutoCAD SHX Text
87

AutoCAD SHX Text
107

AutoCAD SHX Text
106

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
LES  TRENTE

AutoCAD SHX Text
103

AutoCAD SHX Text
102

AutoCAD SHX Text
101

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
75

AutoCAD SHX Text
84

AutoCAD SHX Text
96

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
58

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
93

AutoCAD SHX Text
87

AutoCAD SHX Text
79

AutoCAD SHX Text
78

AutoCAD SHX Text
74

AutoCAD SHX Text
62

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
86

AutoCAD SHX Text
81

AutoCAD SHX Text
83

AutoCAD SHX Text
82

AutoCAD SHX Text
80

AutoCAD SHX Text
60

AutoCAD SHX Text
64

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
116

AutoCAD SHX Text
77

AutoCAD SHX Text
115

AutoCAD SHX Text
d'exploitation

AutoCAD SHX Text
par

AutoCAD SHX Text
Forges-les-Eaux

AutoCAD SHX Text
LA CORETTE

AutoCAD SHX Text
d'exploitation

AutoCAD SHX Text
LE CHEMIN DE BAILLEUL

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
d'Exploitation

AutoCAD SHX Text
38

AutoCAD SHX Text
88

AutoCAD SHX Text
89

AutoCAD SHX Text
90

AutoCAD SHX Text
148

AutoCAD SHX Text
186

AutoCAD SHX Text
193

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
73

AutoCAD SHX Text
72

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
37

AutoCAD SHX Text
99

AutoCAD SHX Text
205

AutoCAD SHX Text
190

AutoCAD SHX Text
200

AutoCAD SHX Text
192

AutoCAD SHX Text
207

AutoCAD SHX Text
92

AutoCAD SHX Text
91

AutoCAD SHX Text
74

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
93

AutoCAD SHX Text
94

AutoCAD SHX Text
100

AutoCAD SHX Text
183

AutoCAD SHX Text
191

AutoCAD SHX Text
185

AutoCAD SHX Text
104

AutoCAD SHX Text
103

AutoCAD SHX Text
208

AutoCAD SHX Text
206

AutoCAD SHX Text
204

AutoCAD SHX Text
174

AutoCAD SHX Text
196

AutoCAD SHX Text
197

AutoCAD SHX Text
187

AutoCAD SHX Text
194

AutoCAD SHX Text
163

AutoCAD SHX Text
71

AutoCAD SHX Text
70

AutoCAD SHX Text
179

AutoCAD SHX Text
182

AutoCAD SHX Text
180

AutoCAD SHX Text
181

AutoCAD SHX Text
153

AutoCAD SHX Text
173

AutoCAD SHX Text
155

AutoCAD SHX Text
157

AutoCAD SHX Text
176

AutoCAD SHX Text
161

AutoCAD SHX Text
162

AutoCAD SHX Text
189

AutoCAD SHX Text
184

AutoCAD SHX Text
199

AutoCAD SHX Text
171

AutoCAD SHX Text
195

AutoCAD SHX Text
151

AutoCAD SHX Text
164

AutoCAD SHX Text
166

AutoCAD SHX Text
167

AutoCAD SHX Text
172

AutoCAD SHX Text
170

AutoCAD SHX Text
177

AutoCAD SHX Text
188

AutoCAD SHX Text
198

AutoCAD SHX Text
ZB

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
rural

AutoCAD SHX Text
dit

AutoCAD SHX Text
des

AutoCAD SHX Text
Quatre

AutoCAD SHX Text
Vingts

AutoCAD SHX Text
d'Arras

AutoCAD SHX Text
à

AutoCAD SHX Text
Equerchin

AutoCAD SHX Text
Chemin de fer d'Arras à Dunkerque

AutoCAD SHX Text
LE  GRAND  CHAMP

AutoCAD SHX Text
LA  PLAINE  D ' HERVIN

AutoCAD SHX Text
LE   TRAPEZE

AutoCAD SHX Text
Voie

AutoCAD SHX Text
communale

AutoCAD SHX Text
777

AutoCAD SHX Text
117

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
58

AutoCAD SHX Text
57

AutoCAD SHX Text
56

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
55

AutoCAD SHX Text
54

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
Bailleul-Sire-Berthoult

AutoCAD SHX Text
LES PLAISIRS

AutoCAD SHX Text
Chemin

AutoCAD SHX Text
d'exploitation

AutoCAD SHX Text
C.V.O.n 5 de Saint-Laurent à

AutoCAD SHX Text
Bailleul-Sire-Berthoult

AutoCAD SHX Text
15.0000

AutoCAD SHX Text
15.0000

AutoCAD SHX Text
10.0000

AutoCAD SHX Text
7.0000

AutoCAD SHX Text
5.0000

AutoCAD SHX Text
1050x594



 

SAINT-LAURENT-BLANGY 

(Département du Pas-de-Calais) 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

AVANT PROJET SOMMAIRE 

ETUDE HYDRAULIQUE 

 
 
 

 

 
 

CONSTRUCTION D’UNE USINE 

ET DE SON SIEGE 

CERELIA 
 
 
 
 
 

Document définitif 
 
 
 
 
 

Mise à jour du 06 Juillet 2020 (v3) 
 
 
 
 
 
 
 

Réf. : EPU 13896 
Juillet 2020 

 



 

 

SAINT LAURENT BLANGY (62) 
EDEIS 
CREATION D’UNE USINE CERELIA 

SETUR – Chartres de Bretagne 
PU 13896 

Etude hydraulique – Juillet 2020 - Version 3 

 

2 

 
 

SOMMAIRE 

1. PREAMBULE ___________________________________________________________ 3 

2. PRESENTATION ET DONNEES DU SITE _______________________________________ 3 

2.1. Implantation ____________________________________________________________ 3 

2.2. Programme _____________________________________________________________ 5 

2.3. Données règlementaires ___________________________________________________ 6 

2.4. Topographie ____________________________________________________________ 7 

2.5. Géologie _______________________________________________________________ 8 

3. METHODE DE CALCUL ____________________________________________________ 9 

3.1. Dimensionnement _______________________________________________________ 9 

4. DESCRIPTION DU BASSIN ________________________________________________ 12 

4.1. Le bassin ______________________________________________________________ 12 

4.2. Ouvrages annexes _______________________________________________________ 12 

5. DONNEES MANQUANTES ________________________________________________ 13 

5.1. Topographie ___________________________________________________________ 13 

5.2. Géologie ______________________________________________________________ 13 

5.3. Gestion des pollutions accidentelles ________________________________________ 13 

 



 

 

SAINT LAURENT BLANGY (62) 
EDEIS 
CREATION D’UNE USINE CERELIA 

SETUR – Chartres de Bretagne 
PU 13896 

Etude hydraulique – Juillet 2020 - Version 3 

 

3 

1. PREAMBULE 
 
Cette notice hydraulique intervient dans le cadre de la création d’une usine avec son siège 
pour la société CERELIA. Elle a pour objet de décrire les dispositions générales que nous 
proposons d'adopter pour la définition du futur bassin de rétention et d’infiltration des eaux 
pluviales. 
 
L’urbanisation de la parcelle sera à l’origine d’une diminution des temps de réponse d’une 
pluie et engendrera des débits de pointe supérieurs vers le milieu récepteur par rapport à la 
situation actuelle, avec une modification des écoulements. La création d’un bassin de 
rétention à l’échelle du projet permettra de traiter les eaux pluviales sur la parcelle. 
 
 
2. PRESENTATION ET DONNEES DU SITE 

2.1. Implantation  
Le site est implanté sur la commune de Saint-Laurent-Blangy dans le département du Pas-
de-Calais.  
 

 

Figure 1 - Plan d'implantation - source Géoportail 
 
Il se situe au sein de la zone d’activité ACTIPARC dépendante de la communauté urbaine 
d’Arras, partiellement sur les terrains référencés n° 36 et 42. 
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Figure 2 - Plan ZAC ACTIPARC - source Communauté Urbaine d'Arras 

 

Figure 3 - Vue aérienne de la ZAC ACTIPARC et site d'implantation - Source C.U.A. 
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2.2. Programme 
Le programme consiste dans la construction d’une usine, et du nouveau siège. Il inclut les 
voiries de desserte, des parkings, des aires de chargement, de retournement.  
Il comprend également des locaux techniques, une réserve incendie, et des unités de 
traitement EU ou EP. 
 

 

Figure 4 - Plan masse projet - source EDEIS - Juillet 2020 
 

Par mail du 02/07/2020, les surfaces du projet nous ont été communiquées. Elles sont 
reproduites ci-dessous : 
 

 Terrain : 91 374 m² 
 Voiries : 29101 m² 
 Toitures : 31734 m² 
 Espaces vert : 30 539 m² 
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2.3. Données règlementaires 
La ZAC ACTIPARC est classée 1AUEm sur le plan de zonage du PLUi approuvé. 

 

Figure 5 - Plan de zonage PLUI - source C.U.A. 

Le tome 1 du règlement du PLUi, stipule que les eaux pluviales provenant des propriétés 
riveraines doivent être infiltrées dans le sol, sur l’unité foncière, sauf impossibilités 
techniques telles que l’imperméabilité des sols. 
 
Cette disposition est reprise dans l’étude Loi Barnier de la zone d’activités Actiparc au 
chapitre 3.1.B.2 relatif à la gestion des eaux pluviales avec une obligation de traitement à la 
parcelle. 
 
Ce même article stipule que le calcul est à mener avec une occurrence de retour décennale. 
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2.4. Topographie 
Le site est situé sur les plateaux crayeux au nord d’Arras qui dominent la vallée de la 
SCARPE. 

 

Figure 6 - Topographie à l'échelle communale - source topographic-map 

Il est à proximité immédiate d’une ligne de chemin de fer en déblai et en rive d’un thalweg 
qui rejoint la vallée de la SCARPE. Une dénivellation se dessine du sud vers le Nord-Ouest 
avec une altimétrie variant de 95.0 m à 89.0 m ; Le bassin d’infiltration est implanté au point 
bas de la parcelle. 

 

Figure 7 - Extrait plan topographique 
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2.5. Géologie 
La carte du site précise que les couches 
géologiques concernées par le projet sont des 
limons du pléistocène (LP) et les craies du Sénonien 
(c4). 
 
Une campagne géotechnique n’a pas été menée à 
ce jour sur ce projet. 
 
Les rapports de campagnes de sondage à la pelle 
mécanique menée par GINGER CEBTP en Juin 
2015 et Mai 2016 nous ont été transmis. 
 
Ces campagnes menées à proximité immédiate du 
site, ont  comportées notamment des essais de 
perméabilité. 
 
Ces rapports font états d’une lithologie constituée : 

 d’une couche de terre végétale de 30 à 40 
cm. 

 De limon marron jusqu’à la profondeur de 1.80 m à 2.00 m. 
 De craie blanche perméable au-delà. 

 
Les essais d’infiltration montrent que la perméabilité de la craie est homogène de l’ordre de 
10-4 m/s. 
 
  

Figure 8 - Carte géologique - source 
InfoTerre 
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3. METHODE DE CALCUL 
Les calculs de dimensionnement du bassin d’infiltration ont été menés suivant l’instruction 
technique relative aux réseaux d’assainissement des agglomérations avec la méthode dite 
« des volumes ». 
 
Le site se situe en région 1 au sens de l’instruction technique. Le dimensionnement a  été 
mené pour une période de retour de 10 ans. 

3.1. Dimensionnement  
 

 Caractéristique du bassin versant 
 
Les surfaces et coefficient de ruissellement pris en compte sont définis ci-dessous : 
 
surface de Toitures  

 
3,173 ha 

Coefficient de ruissellement : 
 

1,00 

surface de Voiries, parkings 
  

2,910 ha 

Coefficient de ruissellement : 
 

0,90 

surface de bache incendie 
  

0,164 ha 

Coefficient de ruissellement : 
 

1,00 

surface de bassin 
  

0,145 ha 

Coefficient de ruissellement : 
 

1,00 

surface de Espaces verts 
  

2,745 ha 

Coefficient de ruissellement : 
 

0,35 

 
Le coefficient d’apport (Ca) mesure le rendement global de la pluie (fraction de la pluie qui 
parvient réellement a l’exutoire du bassin-versant considèré. On peut déterminer le 
coefficient d’apport global a partir de coefficients de ruissellement (Cr i) de surfaces 
homogenes (Si) : 

Ca global = (Σ Cr imper x S imper + Σ Cr non imper x S non imper) / S totale 
Et S totale = Σ (S imper + S non imper) 

 
La surface active est la surface participant au ruissellement. 

Sa = Ca global x S 
Avec : 

 Sa, la surface active de ruissellement (en m2). 
 Ca global, le coefficient d’apport (sans unite). 
 S, la surface totale du projet (en m2). 

 
Pour notre projet les valeurs à retenir sont les suivantes : 
 
Surface totale du bassin versant : 

 
9,137 ha 

Valeur de la surface active du bassin versant (Sa) : 6,94 ha 

Coefficient de ruissellement global (Ca): 
 

0,77 
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 Débit de fuite 
 
Le traitement à la parcelle étant une obligation règlementaire il n’a pas été retenu de débit 
de fuite superficiel. 
 
La surface d’infiltration ( Si) retenue est celle du fond du bassin soit  915 m² (cf. description 
du bassin au chapitre 4). La perméabilité des terrains retenue est K = 10-4 m/s. 
 
La valeur du débit de fuite se déduit par la formule : Qf = 1000 x Si x K en l/s. 
 
Valeur du débit de fuite par infiltration (Qf) : 

 
329,075 m

3
/h 

   
Soit : 91,410 l/s 

 
Le débit de fuite globale est la somme des débits de fuite superficiel et d’infiltration. Dans 
notre projet, il est identique à celui d’infiltration soit 91.4 l/s 
 

 Hauteur équivalente au débit de fuite 
 
Nous supposons que l’ouvrage à un débit de fuite constant. La hauteur équivalente 
correspond au rapport entre le débit de fuite (Qf) et la surface active (Sa). 
 
 Hf = 360/1000 x Qf / Sa en mm  
 
Hauteur équivalente du débit de fuite : 

 
4,74 mm 

  
 Hauteur spécifique de stockage 

 
Cette hauteur (Hs) est fonction de la hauteur équivalente 
du débit de fuite, de la période de retour. 
 
Elle se déduit à partir de l’abaque Ab.7 en annexe de 
l’instruction technique relative aux réseaux 
d’assainissement des agglomérations.  
 
Elle représente la hauteur de pluie non absorbée par unité 
de surface. Elle s’exprime en mm. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Les valeurs pour notre projet sont les suivantes : 
 
Hauteur spécifique de stockage (Ab. 7 de l'instruction technique) : 

 
 

Période de retour : 2 ans : 13,15 mm 

   
4 ans : 17,13 mm 

   
10 ans : 22,54 mm 

   
20 ans : 25,94 mm 

  

Figure 9 - Abaque Ab.7 
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 Volume utile  
 
Le volume utile (Vu) du bassin se déduit par la formule : Vu = 10 x  Hs x Sa 
 
Volume utile à débit de fuite constant  : 

   

 
Période de retour : 2 ans : 912,0 m

3
 

   
4 ans : 1188,3 m

3
 

   
10 ans : 1564,1 m

3
 

   
20 ans : 1799,5 m

3
 

   
Estimation 50 ans : 2346,2 m

3
 

   
Estimation 100 ans : 3128,3 m

3
 

 
Les volumes déterminés pour les périodes de retour à 50 et 100 ans sont des estimations 
basées sur des coefficients majorateurs respectifs de 1,5 et  2 par rapport à la période de 
retour de 10 ans. Ces coefficients sont issus de l’instruction technique. 
 
Pour le dimensionnement du bassin, la période de retour retenue est celle à 10 ans soit un 
volume utile arrondi à 1570 m3. 
 

 Dimensionnement de la rétention 
 
Pour un bassin trapézoïdal de surface apparente rectangulaire, les dimensions du bassin 
peuvent être les suivantes : 
 
Volume nécessaire pour une pluie décennale: 1570,00 m

3
 

Surface extérieure du bassin (m
2
): 

 
1451,16 m

2
 

Hauteur (m): 
   

2,00 m 

Dimensions extérieures : Longueur (m) 
 

53,00 m 

  
Largeur (m) 

 
29,00 m 

Volume utile de rétention : 
  

1576,8 m
3
 

Hauteur de rétention :  
  

1,53 m 
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4. DESCRIPTION DU BASSIN 
 

4.1. Le bassin 
Le bassin aura un volume utile de retenue de 1 570 m 3. 
 
La superficie de bassin représentée au plan masse peut être réduite par rapport aux besoins 
d’infiltration et de retenue pour le projet. Un bassin de dimensions extérieures 29*53 m 
s’avère suffisant.  
 
Du fait de la pente du terrain (Delta de 1,5 à 2 m), une orientation Est/ouest suivant les 
courbes de niveau est à privilégier afin de limiter les terrassements. 
 

 

Figure 10 - Profil altimétrique du T.N. en axe du futur bassin - source géoportail 
De forme trapézoïdal avec des pentes de 2H/1V, le bassin sera ancré dans les craies à une 
profondeur minimale de 2,00 m par rapport au niveau du terrain naturel.  
 

4.2. Ouvrages annexes 
Des ouvrages visitables de prétraitement des eaux sont à prévoir en amont du bassin 
(dégrillage, décantation).  
 
Pour permettre l’entretien mécanique du bassin, un cheminement autour du bassin et une 
rampe d’accès à 10 % au fond de bassin sont à prévoir. 
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5. DONNEES MANQUANTES 

5.1. Topographie 
Le plan topographique transmis avec le plan masse de construction de l’usine est incomplet. 
Celui-ci ne couvre pas le secteur nord-ouest où sera implanté le futur bassin. Un 
complément de levée topographique est indispensable pour poursuivre les études. 
 

 

Figure 11 - Complément topographique 

5.2. Géologie 
Une campagne de reconnaissance géotechnique est à programmer. Outre les besoins pour 
la construction du bâti et des voiries, des reconnaissances et essais spécifiques au bassin 
sont à réaliser. 
 
Des sondages à la pelle mécanique et la réalisation d’essais d’infiltration au droit du futur 
bassin sont à réaliser afin de confirmer les hypothèses de lithologie et de perméabilité. 
 
Les rapports fournis ne donnent aucune indication sur la hauteur de nappe. La présence 
d’eau ou de venues d’eau n’a pas été repérée dans les sondages. Leur réalisation à une 
période sèche (Mai/Juin) peut en être la cause. La réalisation d’un sondage profond et la 
mise en place d’un suivi piézométrique à proximité du bassin sont préconisé. 
 

5.3. Gestion des pollutions accidentelles 
Les modalités de gestion des pollutions accidentelles spécifique au site et pouvant générer 
des écoulements jusqu’au bassin d’infiltration sont à préciser afin de configurer les 
équipements de prétraitement en amont du bassin (bassin de confinement, …) 
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1/ Présentation du site 

Cérélia, groupe  créé en 2012 et nourri d’un savoir-faire de plus de 40 ans, spécialiste de la production 

de pâtes alimentaires à cuire, est le leader européen de la pâte ménagère. 

Il comprend 4 sites de production en France dont le site d’EuroRol, situé dans la Zone Industrielle des 

Alouettes sur Liévin. 

Le site de Liévin produit un volume annuel de 36 000 Tonnes. Il est dédié à la production de kits pizza, 

viennoiseries, pizza roulées et produits sans gluten. 

Il comprend 122 employés statutaires. 
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2 / Contexte 

Le site est en croissance constante depuis plusieurs années (+30% sur FY17) et nécessite de s’adapter 

sans cesse : implantation de nouvelles lignes, nécessité de nouveaux modes de stockage de ses 

matières premières, accueil de nouveaux collaborateurs… 

La loi du 17/08/2015 relative à la transition énergétique pour la croissance verte, et sa demande aux 

entreprises de plus de 100 salariés dans le périmètre d’un plan de déplacements urbains de réaliser un 

plan de mobilité, a permis au site de se poser sur son avenir et sur les besoins de ses employés pour 

venir y travailler. 

Afin de bien comprendre les enjeux et les attentes de ses salariés, une enquête sur les déplacements 

Domicile/Travail a été envoyé début Décembre 2017 au domicile de chaque statutaire. Ceux-ci ont eu 

3 semaines pour nous communiquer leurs réponses. 

L’analyse ici réalisée ne concerne que les trajets Domicile / Travail. 

En effet, les déplacements professionnels (intersites) concernent quasiment exclusivement les cadres 

et sont déjà définis dans le cadre de la politique de déplacement du groupe. 

Les déplacements de nos matières premières et de nos produits finis sont eux repris dans un projet 

global (projet RTM) qui devrait réduire significativement les distances parcourues par nos 

transporteurs (-1 000 000 kms pour l’ensemble groupe = 618 000 kg de Co2 non rejetés dans 

l’atmosphère). 

Comité de pilotage :  

- Eric RUSCH, Directeur de Site 

- Stéphane DUFRESNE, Responsable des Ressources Humaines Site 

Nota : Le projet a été présenté aux instances représentatives du personnel lors de son lancement. 

Chef de projet :  

- Vanessa RICHARD-VERHAEGHE, Assistante Environnement Groupe 
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3/ Diagnostic 

 

a/ Accessibilité à l’entreprise – Synthèse de l’existant 

Cartographie de la domiciliation du personnel d’EuroRol 

 

Réseau routier :  

- De proximité 
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- Grands axes à proximité : A21 / A26/ A1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pistes cyclables :  

Pas de pistes cyclables à proximité du site d’EuroRol. Les seules disponibles sont situées :  

- Rue de Cracovie (Vélo route du Bassin Minier) en direction d’Eleu dit Leauwette  

- Rue Jacquard 

- Rue Gilles de Roberval 

- Rue Fond à Marles 

Cartographie des pistes cyclables existantes 

 

                    Pistes cyclables 
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Réseau Transports en Commun 

Exploité sous le nom de Tadao, Liévin est desservie par 6 lignes régulières et 3 bus à la demande. Les 

lignes BULLE assurent une desserte régulière, rapide et fréquente (toutes les 15mn), au départ du 

Stade Couvert Régional, et à destination de la gare de Lens et de Noyelles-Godault, permettant aux 

habitant de rejoindre les quartiers denses et les grands pôles d’intérêt du territoire.  

Arrêt de bus le plus proche d’EuroRol : P.A de l’Alouette rue Jules Ferry (à 317m soit 5 mn à pied 

d’EuroRol). Il est desservi par les lignes 11 et 31. 

 

Horaires à l’arrêt de bus P.A de l’Alouette 

Ligne 11 Direction Noyelles-Godaut Europe du lundi au samedi 

 

Ligne 11 Direction Grenay / Noyelles-Godaut CC/ Bully les Mines du lundi au samedi 

Directions 

 GRENAY – Guadeloupe  

 NOYELLES – GODAULT Centre commercial 

 BULLY – LES – MINES - Hugo 

 

 

Ligne 31 vers Fonds d’Anglet du lundi au samedi 

 

Ligne 31 vers sites du 11/19 
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Constat : Le bus n’est pas une solution envisageable actuellement du fait des horaires de travail sur 

site pour la majorité des salariés et de la fréquence de passage faible à proximité du site. 

Poste du matin : 5h – 13h ou 5h30 – 13h30 

Poste de l’après-midi : 13h – 21h ou 13h30 – 21h30 

Poste de nuit : 21h – 5h ou 21h30 – 5h30 

Cependant, le réseau TADAO offre des perspectives intéressantes, notamment en termes de coût :  

Coût d’un abonnement mensuel TADAO : Train + bus illimité pendant 1 mois : 28€ 

Le réseau TER accessible avec la carte TADAO :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La gare de Liévin est desservie par les lignes TER Nord-Pas-de-Calais : 
• ligne 13 : Bully – Grenay – Liévin – Lens – Lille Flandres. 
• ligne 6 : Calais – Béthune – Liévin – Lens – Arras. 
• ligne 6 : Arras – Lens – Liévin – Hazebrouck – Dunkerque. 
 
Temps entre la gare de Liévin et EuroRol via Bus : 9 minutes (Ligne 31) 
Temps entre la gare de Lens et EuroRol via Bus : 37 minutes (Ligne 11) 
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b/ Etat du stationnement 

- Parc de stationnement voiture 

Parking Collaborateurs : 61 places 

Problématique majeure : trop juste pour accueillir l’ensemble des collaborateurs. 

Eclairage insuffisant à revoir (sécurité aux abords du site). 

 

    Parking Maintenance : 7 places sur site + 6 places extérieur 
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Parking Cadres : 9 places peu utilisées actuellement du fait de la localisation de l’entrée 

d’EuroRol. 

 

Le site EuroRol est également propriétaire de la zone louée actuellement à SONOCO. Ce terrain 

comprend un parking de 164 places correctement éclairé. A aujourd’hui, 99 places sont « utiles » 

avec 1/3 utilisé par le locataire, le restant étant utilisé pour le stockage des déchets et la circulation 

des poids lourds. 

Les 2 sociétés se partageaient auparavant ce parking. 

Dans la projection de son extension, le site d’EuroRol prévoit actuellement de revoir l’entrée 

principal de son site côté rue (entrée Cérélia) et de revoir entièrement l’organisation du 

stationnement. 

 

SONOCO 

Entrée actuelle EuroRol 

Entrée Cérélia 
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- Parc de stationnement 2 roues 

Le site d’EuroRol est équipé d’un abri pour 2 roues fermant à clef. 

Une clef est disponible sur demande auprès du service RH. 

Nombre de places réelles : 10 vélos (2 supports cycles de 5 places) et 4 ou 5 motos. 

Il est à aujourd’hui peu utilisé : un vélo au quotidien et quelques motos à la belle saison. 

Il est à proximité du bâtiment et de l’entrée actuelle. 
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c/ Les pratiques des salariés et leurs propositions 

Une enquête auprès des salariés statutaires comportant 40 questions sur leurs habitudes de 

déplacement Domicile/Travail a été lancée début Décembre 2017 (enquête de l’INRS retravaillée, 

cible : déplacements Domicile/Travail). Choix du comité de pilotage : questionnaire envoyé à 

Domicile accompagné d’un courrier explicatif. Les réponses n’étaient pas obligatoires car 

anonymes. Le retour devait se faire à l’intérieur d’une urne en salle de pause. 

Taux de réponse : 22% 

 

Leurs habitudes de déplacement :  

 

Les salariés prennent donc en très grands majorité leur véhicule personnel pour venir au travail. 

Plus de 80% estiment avoir fait leur choix en considérant l’offre globale de transport existante. 

 

26%

15%52%

7%

Répartition des retours par catégorie
socio/professionnelle

Cadre AM/Technicien Employé Stagiaire/Apprenti

96%

4%

Modes de transport principal utilisé pour le 
trajet Domicile/Travail

Voiture Vélo/trotinette

Le site comprend plus de 

80% d’ouvriers. 

Les retours ne sont donc pas 

tout à fait représentatifs de 

la population réelle. 
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La distance médiane parcourue pour venir au travail : 11.5 kms selon le retour enquête, 7.9 kms 

selon le fichier adresses du personnel. 

Sans surprise, les cadres habitent en moyenne deux fois plus loin que les collaborateurs. 

Distance moyenne parcourue par les employés : 9.6 kms 

Distance moyenne parcourues par les cadres : 22.1 kms 

Les critères de choix principaux sont la rapidité, la praticité liée aux horaires de travail et l’autonomie 

qu’elle leur procure. 

 

Pour les usagers de la voiture :  

- 2/3 des participants ne souhaitent pas réduire l’usage de la voiture et estiment qu’il n’est pas 

possible de venir travailler sans voiture. 

- Presque 90% des participants sont satisfaits de leur mode de déplacement actuel. Cependant 

20% d’entre eux cherchent mieux. 

 
Nota : Il semble difficile d’agir sur certains critères principaux tels que les horaires (3 x 8) ou un accès 

plus près de l’entreprise cependant il sera à étudier la faisabilité d’une mise en relation pour le 

covoiturage ou sensibiliser sur les impacts du mode de déplacement choisi (Santé, Sécurité, 

Environnement). 

 

0 2 4 6 8 10 12

Accès piéton

Davantage de trains

Information impacts déplacements (SSE)

Mise en relation avec d'autres salariés

Télétravail

Critères favorisant un mode de transport alternatif
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Quelles perspectives ? 

 

 

 

 

 

Les mesures incitatives ciblées par les participants sur les différents modes alternatifs :  

 

0 2 4 6 8 10 12

Améliorer l'information sur les offres de…

Améliorer la qualité des routes

Améliorer les trottoirs

Améliorer l'offre transports en commun

Améliorer les cheminements cyclables

Développer le covoiturage

Mettre à disposition de nouvelles offres de…

Développer des services de proximité

Priorités d'action ciblées par les participants sur 
la zone d'activité

0 2 4 6 8 10 12 14

Adéquation horaires travail

Arrêt plus proche

Aucune

Meilleure fiabilité

Meilleure fréquence

Meilleure information

Moins de correspondances

Mesures incitatives à l'utilisation des transports publics

Naturellement, les salariés s’orientent : 

- Vers les déplacements 

autonomes : marche à pied / 

vélo 

- Le covoiturage 

- Le prêt de voiture 

3 actions ciblées :  

- Améliorer l’offre 

de transports en 

commun 

- Améliorer les 

cheminements 

cyclables 

- Développer le 

covoiturage 
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Bilan : Une utilisation des transports alternatifs peu plébiscitée mais des solutions simples et concrètes 

à mettre en place telles que l’aide à la mise en relation pour le covoiturage ou informer sur le réseau 

de transports public existant. 

 

d/ Evaluation des impacts environnementaux 

Estimation des consommations énergétiques et des émissions polluantes ou à effet de serre. 

Utilisation de l’éco-comparateur de l’ADEME  www.ademe.fr/eco-deplacements 

 

 

 

0 2 4 6 8 10 12

Alternative si intempérie

Aucune

Garage à vélo sécurisé et abrité

Pistes cyclables sécurisées

Prêt vélo

Prime vélo

Trajet court

Prêt vélo électrique

Mesures incitatives à l'utilisation du vélo

0 2 4 6 8 10 12 14

Aide mise en relation

Aucune

Horaires fixes

Partage coût

Solution de rechange

Mesures incitatives au covoiturage

http://www.ademe.fr/eco-deplacements
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Bilan énergétique : Plus de 44 Tonnes d’équivalents pétrole consommées / an 

Bilan Carbone : Plus de 140 Tonnes de CO2 rejetées dans l’atmosphère / an 

 

 

 

 

Si on détaille la catégorie la plus nombreuse (personnes habitant à moins de 10 kms du site), 62% des 

salariés du site : 

 

 

En incitant ces personnes à venir en vélo ou à pied, on pourrait éviter : 

- la consommation de 13 Tonnes d’équivalent pétrole soit 151190 kWh soit l’équivalent de la 

consommation annuelle de 32 foyers français. 

- et l’émission de 42 Tonnes de Co2 soit l’équivalent de 6000 A/R en TGV Lille – Marseille 
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e/ Formalisation du diagnostic 

Part actuelle de chaque mode de transport : 

- 96% Voiture 

- 4% Vélo / Piéton 

- 0% Transports en Commun 

Les différents profils d’usagers :  

- 80% d’ouvriers travaillant en 2x8 ou de nuit 

- 20% d’encadrants (cadres et agents de maîtrise) aux horaires flexibles, travaillant 

essentiellement de jour, permanence la nuit. 

Tous les salariés bénéficient d’une prime de transport identique équivalent à 40€/mois pour un 

temps plein, aucun justificatif n’est demandé. Il semble difficile de revoir cela sans que ce sujet 

soit porté par le Groupe Cérélia. 

 

Difficultés et problèmes à résoudre pour chaque mode de transport :  

- Transports en commun 

o Garantir une meilleure information de l’existant au Travail 

o Horaires de travail non adaptés aux lignes existantes. 

o Pb d’image (fiabilité, fréquence…) 

o Z.I. a priori pas assez développée pour justifier la mise en place de nouvelles lignes ou 

de nouveaux horaires, le bus ne devenant environnementalement efficace que si le nb 

de passagers dépasse 16. 

 

- Covoiturage 

o Aide à la mise en relation : à aujourd’hui, pas d’accès Internet au Travail pour les 

ouvriers. 

o Perte d’autonomie 

o Garantir une fiabilité ou une solution de rechange. Pas de possibilité d’utiliser la 

voiture de société, régulièrement prise par le siège et usage et respect difficile à suivre. 

o Proposer une aide ou une méthodologie pour le partage des coûts. 

 

- Vélo / Marche à pied 

o Garantir des trajets sécurisés : pistes cyclables quasiment inexistantes tout comme les 

cheminements piétons. 

o Proposer des alternatives ou des équipements an cas d’intempéries. 
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Part des automobilistes que l’on peut convaincre d’utiliser des moyens alternatifs : 20% (satisfait de 

leur mode de déplacement actuel mais cherche mieux). 

Potentiel de salariés éligible à chacun des modes de transport « doux » :  

- Vélo / Marche à pied : Personnes avec trajet compris entre 0 et 5 kms (40% de l’effectif) 

0.2*0.4*124 (effectif total) : 10 personnes  

- Covoiturage : Personnes avec trajet > 5km (60% de l’effectif) 

 

0.2*0.6*124 (effectif total) : 15 personnes  

 

- Transports en commun : Semble trop difficile actuellement du fait des horaires. Pas de cible 

définie. 

 

 

4/ Plan d’action et financement associé 

 

Estimation du temps de travail :  

- Phase préparatoire / Diagnostic : 50h 

- Réalisation et suivi du Plan d’Action : 130h  
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